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FEDERATION INTERNATIONALE DE L’AUTOMOBILE

FICHE D'HOMOLOGATION CONFORME A L’ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL
POUR LES VOITURES DES GROUPES 1A 5

BOOK OF RECOGNITION IN ACCORDANCE WITH APPENDIX J TO THE INTERNATIONAL
SPORTING CODE FOR CARS OF GROUPS 1TO 5

RENAULT 5 TURBO

Modéle / Model.
Constructeur/Manufacturer. RENAULT
Cylindrée / Cylinder capacity. 1397 cm3
Constructeur du chéssis / Chassis Manufacturer RENAULT
Constructeur du moteur / Engine Manufacturer - RENAULT
Homologation valable a partir du / Recognition valid as from -1
Modéle homologué en groupe A Numéro d’homologation
Model recognized in group Recognition number
Photo A :voiture vue de 3/4 AV Photo B : voiture vue de 3/4 AR
Photo A :3/4 view of car from front Photo B ; 3/4 view of car from rear

CARACTERISTIQUES GENERALES / GENERAL CHARACTERISTICS :

1) Mode de construction : /| monocoque.
Type of car construction : separate / unitary construction.

2) Matériau du chassis Toéle d'acier Matériau de la carrosserie Téle d'acier
Material of chassis Material of coachwork Alu et"
3) Empattement droit 2430 mm Gauche 2430 mm
Wheelbase right Left
4) Largeur de la carrosserie mesurée aux axes AV _ 1576 mm
Width of bodywork measured at front axle
5) Largeur de la carrosserie mesurée aux axes AR _ 1746 mm
Width of bodywork measured at rear axle ~
6) Longueur hors-tout avec pare-chocs 3664 MM Sans pare-chocs 3518 mMm
Overall length with bumpers Without bumpers
7) Type de suspension : AV _Indépendante AR Indépendante
Type of suspension : Front * Rear
*mis
(Photo D) (Photo E)
Signature et cachet de Signature et cachet

nationale de la F.LA,,

rtii



Marque / Make ~ RENAULT Modéle / Mode! R5 TURBO n» 2,018 4

MOTEUR :
8) Cycle 4 Temps
9) Nombre et disposition des cylindres 4 en ligne verticaux
Number and disposition of cylinders
10) Systéme de refroidissement Liquide

11)

12)

13)

14)

Cooling system

Emplacement et position du moteur  Fn 5yant de I'axe des roues arriéres

Location and position of engine

Matériau du bloc moteur Fonte
Material of engine block

Roues motrices : 38K AR Arriere
Drive wheels : Front - Rear

Emplacement de la boite de vitesses En arriere de l'axe arriere
Location of gear-box

CARROSSERIE ET EQUIPEMENT INTERIEUR / COACHWORK AND INTERIOR

20)

21)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

Nombre de portes
Number of doors

Matériau des portes : AV _jiT AR
Material of doors : Front tI'nlimnniim Rear

Material of bonnet

Matériau du capot coffre Polyester
Material of boot lid

Matériau de la lunette AR Verre de sécurité
Material of rear window

Matériau du pare-brise Verre feuilleté
Material of windscreen

Matériau des glaces des portiéres AV Verre de sécurité
Material of front door windows

Matériau des glaces des portiéeres AR
Material of rear door windows

Systéme d'ouverture des vitres portiéres AV Manuel AR
Sliding system of door windows Front Rear
Matériau des glaces de custode Verre de sécurité

Material of rear quarter lights

Poids siége (s) AV (enlevés de la voiture avec dossiers, glissiéres et supports)

Weight of front seat(s) (complete with supports and rails, out of the gar) @ -

Matériau du pare-choc AV Stratifié verre/Polyester pgids
Front bumper material — Weight
Matériau du pare-choc AR Stratifié verre/Polyester pg iy
Rear bumper material — Weight '
Ventilation : oui rfbfW yec¢ no.

Page 2
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Marque / Make . RENAULT Modéle / Model. R5 TURBO Ny

DIRECTION / STEERING

40) Type- A créemaillere Denuitip lice tien = 17 a 1

41) Servo-assistance. nhon

SUSPENSION

45) Suspensi™ AV (photo D) Type de ressort Barres de torsion longitudinales
Front suspension (photo D) Type of spring

46) Nombre d’amortisseurs 1 droit + 1 gauche
Number of shock absorbers

47) Suspension AR (Photo E) Type de ressort Héli coTdal
Rear suspension (Photo E) Type of spring

48) Nombre d’amort'sseurs 2 1 droit + 1 gauche
Number of shock absorbers

49) Systeme de fixation des roues 4 écrous
Method of fixation of wheels

FREINS-BRAKES

50) Systéme Hydraulique
Method of operation

51) Servo frein (si prévu) Type : A dépression
Servo assistance (if fitted) Type ;

52) Nombre de maitres-cylindres 1 (tandem)
Number of master-cylinders

AVANT/FRONT ARRIERE/REAR

53) Nombre de cylindres par roue
Number of cylinders perwheel..................

54) Alésage 54 mm 5 mm
Bore

Freins a tambour/ Drum brakes

55) Diamétre intérieur
Inside diameter

56) Nombre de machoires par frein
Number of shoes per brake

57) Surface de freinage par frein t'AUTO
Total area per brake

Freins a disques/Disc brakes

58) Largeur des sabots 18 mm 18 mMn
Width of brake linings

59) Nombre de sabots par frein
Number of pads per brake

60) Surface de freinage par frein 708 a2 708 a2

Total area per brake

51) Epaisseur des disques 20 Mm 20 mm Page 3
€1) d», AfSaUC? 160



RENAULT R5 TURBO

Marque / Make Modele / Model. N°

MOTEUR / ENGINE

65) Alésage 76 M
Bore

67) Course 77 mm
Stroke

68) Cylindrée totale 1397 69) Cylindrée maximum autorisée
) . ..cm3 . ) .
Total cylinder-capacity Maximum cylinder-capacity allowed

70) Culasse : matériau Aluminium 71) Nombre 1
Head ; material — Number

72) Type de vilebrequin  Mnnnhinc Pn fnntP Coule / eetefnfii

Type of crankshaft Moulded I stamped’  SOUI€*

73) Nombre de paliers de vilebrequin
Number of crankshaft main bearings

74) Diamétre maximal des manetons de vilebrequin 43,98 mMn
Maximum diameter of the big end journal

75) Téte de bielle :type coussinets minces diametre 47.614 mm
Connecting rod big end type -

76) Matériau des chapeaux des paliers de vilebrequin Fonte
Material of bearing cap

77) Matériau du volant moteur Fonte
Material of flywheel

Fonte G5

78) Matériau du vilebrequin
Crankshaft material

79) Matériau de la bielle Aiier
Connecting rod material

80) Systéme de graissage : - carter humide Carter humide
Lubrication system :dry-sump - oil in sump

81) Nombre de pompes a huile 1
Number of oil pumps

Moteur 4 temps / 4 stroke engines

82) Nombre d’arbres a cames 1 Emplacement Latérale partie supérieure du carter
Number of camshafts Location cyl i ndre

83) Systéme de commande Chaine simple
Type of camshaft drive "

84) Systéme de commande des soupapes Poussoirs - Tiges - Culbuteurs
Type of valve operation

, o . INTER/Vj] A
85) Nombre de soupapes d’admission par cylindre

Number of inlet valves per cylinder

86) Nombre de soupapes d’échappement par cylindre
Number of exhaust valves per cylinder

87) Nombre de distributeurs 1
Number of distributors

88) Nombre de bougies par cylindre
Number of spark plug per cylinder

Page 4



Marque / Ma'ke RENAULT Modéle / Model R5 TURBO

"AOAI\

TRANSMISSION AUX ROUES / DRIVE TRAIN

90)

91)

92)

93)

94J

95)

Embrayage / Clutch

Nombre de disques
Number of plates

Systéme de commande Hydraulique
Method of operating clutch

Boite de vitesses / Gear-box

Contréle manuel, marque RENAULT
Manual type, make

Nombre de rapports AV
Number of gear-box ratios forward

Boite automatique, marque
Automatic, make

Nombre de rapports AV
Number of gear-ratios forward

Manuelle / Manual Automatique Supp. manuel / Automatique
96 Rapport N. dents Rapport N. dents Rapport N. dents Rapport N. dents
Ratio Nr teeth Ratio Nr teeth Ratio Nr teeth Ratio Nr teeth

1 3,363 11x37

2 2,058 17x35

3 1,380 21x29

4 1,057 35x37

5 0,868 38x33

M. AR / Rev. 3,182 11x35

97)
98)

100)

101)

103)

Surmultiplication type

Overdrive type

Nombre de dents 99) Rapport
Number of teeth Ratio

Vitesses en marche AV avec surmultiplication
Forward gears on which overdrive can be selected
AUTOIR
Pont/moteur / Final drive
Type du pont moteur  Couple conique 102) Type de différentiel Engrenage
Type of final drive Type of differential
Nombre de dents 9 X 35 104) Rapport 3,888
Number of teeth Ratio

Page 5



Marque/Make

Page 6

PVENAULT

Photo C

Photo E

Photo G

Photo

Modéle/Model

R5 TURBO _

Photo D

Photo F

Photo H

Photo J

f A



Marque / Make RENAULT Modéle / Mode! R5 TURBO N° U

Photo K

Informations supplémentaires

Additional informations.

Porte a faux AV

b84 mm

Porte a faux AR = 650 mm

Matériau des étriers de freins. Alu + Acier.

, 0 1

INTE/?/ir

AUTOI

Page?



Marque / Make RENAULT Modéle / Mode! "URBO

COMPLEMENT POUR LES GROUPES 1ET 3
DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

ADDITIONAL DATA FOR GROUPS 1AND 3
TO THE INTERNATIONAL SPORTING CODE

CAPACITES ET DIMENSIONS / CAPACITIES AND DIMENSIONS

110) Voie AV / Front track 1346 mm
_ 1474 mm
111) Voie AR / Rear track
112) Garde au sol (pour vérification de la voie) 150 mm fsous longeron AV et M |
Ground clearance (for verification of the track)
113) Hauteur hors-tout de la voiture / Overall height of the car----—---—----- 1328 _J11
114) Capacité du réservoir d’essence (y compris la réserve) 95 litres

Fuel tank capacity (including reserve)

115) Nombre de places 116) Poids 900 kg
Seating capacity Weight

EQUIPEMENT ET GARNITURES / ACCESSORIES AND UPHOLSTERY

120) Chauffage intérieur : oui - 0<
Interior heating ;yes - no

121) Climatisation (sur option) :xf«t- non
Air conditioning (in option) :yes - no

122) Sieges AV :type

Front seats :type" -Sié ges, séparés-

123) Siéges AR :type
Rear seats : type

ROUES / WHEELS

124) Matériau  Avant et arrieére, alliage d”*aluminium - Secours, téle d'acier
Matérial

125) Poids unitaire (roue nue) AV=5,260 kg AR=6,800 kq

k tolérance + 5 %
Unitary weight (bare wheel) 9 ( 0)

126) Diamétre de lajante AV = 340 mMm AR = 365 mm Secours = 355,6 mMm
Rim diameter
. AV = 135 mm IR = 195 mMm Secours = 145 mm
127) Largeur de lajante
Rim width
SUSPENSION
130) Stabilisateur AV (si prévu) Barre anti-roui is
Front stabilizer (if fitted)
131) Stabilisateur AR (si prévu) Barre anti-rouiis

Rear stabilizer (if fitted)

Page 8



M | Mak ) Modéle / Mod RS TURBO 4[\ 87[\
arque ake . .Modéle odel.

MOTEUR/ENGINE

135) Cylindrée par cylindre / Capacity per cylinder. 349,25 oG

136) Chemises : oui
Sleeves :yes / no.

137) Nombre d’orifices d’admission par cylindres
Number of inlet ports per cylinder

138) Nombre d’orifices d’échappement par cylindre
Number of exhaust ports per cylinder

139) Rapport volumétrique 7 a1
Compression ratio

140a) Volume de la chambre de combustion . 58,2 a3
Volume of the combustion chamber (minimum)

43 o3

140b) Volume de la chambre de combustion dans la culasse
Volume of combustion chamber in head

141) Epaisseur du joint de culasse 1,4 MM aprés serrage 1,15 nm
Thickness of head gasket inter tightened

142) Piston, matériau Aluminium
Piston, material ~~~~~ ~

143) Nombre de segments A
Number of rings

144) Distance de la médiane de 'axe du piston au sommet du piston

37,75 mo-

Distance from gudgeon pin center line to highest point of piston crown

145) Capacité du réservoir - carter 3,7 litres
Capacity, lubricant

146) Radiateur d’huile :oui - Oul
Oil cooler :yes - no ~

147) Capacité du circuit de refroidissement 10,5 litres
Capacity of cooling system

148) Ventilateur (si prévu), diameétre 270 mm Matériau Polyamide PA 66
Cooling fan (if fitted), diameter Material

149) Nombre de pales du ventilateur 10
Number of fan blades

150) Paliers vilebrequin, type diameétre
Crankshaft main bearings, type ' diameter

54,795 mMm

151) Poids volant (nu) 3,785 kg
Weight of flywheel (clean)

152) Poids du volant avec couronne de démarreur 4.185 kg
Weight of flywheel with starter ring

153) Poids du volant avec embrayage 10,330 kg
Weight of flywheel with clutch

154) Poids du vilebrequin 10,800 kg
Weight of crankshaft

0,595 kg
155) Poids de la bielle

Weight of con-rod

156) Poids du piston avec axe et segments 0,435 kg
Weight of piston with rings and pin

Page 9



RENAULT R5 TURBO

Marque / Make. Modéle / Model.

ADMISSION / INLET

160)

161)

162)

163)

164)

165)

166)

167)

Matériau du collecteur d’admission Aluminium

Material of inlet manifold

Diamétre extérieur des soupapes 38,7 mm
Outside diameter of valves

Levée maximum des soupapes 9,188 mMn
Maximum valve lift

Nombre de ressorts par soupape
Number of springs per valve

Type de ressort HélicoTdal
Type of spring

Jeu théorique pour le calage de la distribution 0»30 nm
Theoretical timing clearance Y —

Avance d'ouverture (avec jeu théorique) 28'
Valves open at (With tolerance for tappet clearance indicated)’

Retard de fermeture 52'
Valves close at

ECHAPPEMENT/ EXHAUST

170)

171)

172)

173)

174)

175)

176)

177)

Matériau du collecteur d’échappement Acier
Material of exhaust manifold

Diameétre extérieur des soupapes 34,5 mm
Outside diameter of valves

9,188 mm

Levée maximum des soupapes
Maximum valve lift

Nombre de ressorts par soupape
Number of springs per valve

Type de ressort Hélicoidal
Type of spring

Jeu théorique pour le calage de la distribution 0,40 mMm
Theoretical timing clearance

Avance d’ouverture (avec jeu théorique)
Valves open at (with tolerance for tappet clearance indicated)

Retard de fermeture 14'
Valves close at

ALIMENTATION PAR CARBURATEURS / CARBURATION

180)

181)
182)

184)

Page

Nombre de carburateurs
Number of carburettors

Type.

Marque 183) Modéle
Make Model
Nombre de passages de gaz par carburateur

Number of mixture passages per carburettor'

10

30 87 #



RENAULT R5 TURBO

Marque / Make. Modeéele / Mode! -

185)

186)

187)

188)

189)

190)

191)

192)

Diameétre de la tubulure de gaz a la sortie du carburateur
Flange hole diameter of exit port of carburettor

Diameétre du diffuseur au point d’étranglement maximum
Minimum diameter of venturi

Injection (si prévue) (If fitted)

Marque de la pompe BoSCh

Make of pump

Nombre de pistons 1 dans le doseur
Number of plungers

Modeéle ou type de la pompe Electrique
Model or type of pump

Nombre total d’Injecteurs
Total number of Injectors

08 77

Emplacement des Injecteurs Dans le collecteur d'admission

Location of Injectors

Diametre de la pipe d’admission au point de passage le plus étroit 35.6 MM

Minimum diameter of Inlet pipe

EQUIPEMENT DU MOTEUR / ENGINE ACCESSORIES

195)

196)

197)

198)

199)

200)

201)

205)

Pompe a essence - rifeCiar>tfiié)*ou électrique Electri que

Fuel pump - mechanical and/or electrical

Nombre

Number

Type du systéme d’allumage Sans contact

Type of Ignition system “ “

Nombre de bobines 1

Number of Ignition coils

Génératrice :type Alternateur Nombre L/TOWtOA"

Generator :type Number

Systéme d’entrainement Courroie

Method of drive

Batterie / Battery

a) Tension 12 Vol ts b) Emplacement A 1'avant

Voltage Location
Arbres a cames / Camshaft
R : Centre
Came admission Came échappement
Inlet cam Exhaust cam
S=20j"43mm. .Inches S s mm . Inches
T= , bOmrn Inches T=j-A.jpQ mm. Inches
T s U=29 -. mm inches U =29 mm . Inches

Page 1l



RENAULT R5 TURBO

Marque / Make. Modele / Model.

TRANSMISSION AUX ROUES / WHEEL DRIVE

210)
211)

212)

213)

215)

216)

217)

218)

219)

220)

221)

222)

Embrayage / clutch
Bi-disques a sec

Type

Diamétre / Diameter 192 mm
Diametre des garnitures :intérieur 134 "Mm
Diameter of linings :interior

Nombre de disques

Number of discs

Boite de vitesses / Gear-box

Nombre de rapports AV synchronisés
Number of forward synchronised ratios

Emplacement de la commande Au plancher
Location of the gear lever

Boite automatique - emplacement de la commande
Automatic gear-box - location of gear lever

Surmultiplication - type
Overdrive type

Rapport de surmultiplication
Overdrive ratio

Pont moteur - Final drive )
mii

Type du pont autobloquant (si prévu)
Type of limited slip differential (if provided)

Nombre de dents du couple conique
Number of teeth of final drive

Rapport au couple conique
Final drive ratio

Page 12

extérieur
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or

190 mm
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Marque / Make RENAULT Modeéle / Mode!

Photo K

Photo M

Photo P

Photo R

R5 TURBO

30 87

Photo L

Photo N

Photo S

Page 13



Marque / Make RENAULT Modéle / Model.

Dessin orifices collecteur admission
face coté culasse.

Drawing inlet manifold ports, side
of cylmderhead.

dimensions

Dessin orifices admission culasse
face collecteur.

Drawing of entrance to inlet port
of cylinderhead.

avec

. i ion
with dimensions

Dessin orifices collecteur échappement
face coté culasse.

Drawing of exhaust manifold ports,
side of cylinoerhead.

dimensions

AUTOW

Dessin orifices échappement culasse
face collecteur

Drawing of exit to exhaust port
cylinderhead

dimensions

Page 14
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RENAULT

Marque / Make

Photo T

Carburateur / Carburettor

SIL'AUTOAMA

Informations supplémentaires
Additional informations

Dimensions de l'orifice de sortie
du collecteur d'échappement
(voir schéma ci-contre)

Photo W

Modale | R5 TURBO Ke 30 87

Photo U

Photo V

s«c2gBIOX\. £

Grille de vitesses
Gear change gate

Q ©

Page 15



Cotes d'habitabilité FIA-

Marque RENAULT Modéle R5 TURBO
B Vertical =
B Paralléle au dossier = 100 Cm
cC = 128,5. cm
ou

Si deLongchamii W

PARIS
n*1
e A J
Emplacement pour logement des sieéges céte A = 50 cm
Largeur pour le logement des pieds de chaque personne cbéte C = 48 cm
60 cm
Distance entre les 2 axes longitudinaux des 2 sieges cbéte B *

Page 16



Marque RENAULT Modele R5 Turbo N" 30 8 7 >

1- COMPRESSEUR (photos 1.2 et 3)

1.1 - marque et type Garrett T3

- CARTER DE TURBINE (photo 4)

- nombre d'entrées des gaz d'échappement - une

1
2 carter de turbine sans pales

.3 - dimensions ou surface de l'entrée des gaz d'échappement (schémal) 57,2x44,7

4 - dimensions ou surface de la sortie des gaz d'échappement (schéma2) 0 49 a 51

3- CARTER DE ROUE DE COMPRESSION (schéma 3 et 4)

- dimensions ou surface de l'entrée d'air 0 53

3.1
3.2 - dimensions ou surface de la sortie d'air 0 35,6

4- ROUE DE TURBINE (schéma 5)

4.1 - diametre extérieur maximum 59 mm

4.2 - diametre a la sortie des gaz d'échappement 48,5 mm

4.3 - hauteur d'une aube "entrée" 11,5 mm

4.4 - épaisseur d'une aube "entrée" 15 mm

4.5 - nombre d'aubes 11

iINTERfl/zjA

5- ROUE DE COMPRESSION (schéma 6)

5.1 - matériau - alliage léger

5.2 - diametre extérieur maximum 60 mm

5.3 - diametre extérieur a l'entrée d'air 40,5 mm

5.4 - hauteur d'une aube "sortie" 4,3 mm

5.5 - épaisseur d'une aube "sortie" 14,5 mm

5.6 - nombre d'aubes 12

6- REGULATION DE LA PRESSION (photos 5.6 et 7)

6.1 - pression maxi de suralimentation avec tolérance 860 - 30 mbar mesuré avec
manométre a pleine charge 6000 tr/mn

6.2 - type de régulation de la pression (voir diagramme) type de la soupape - clapet

7- SYSTEME D'ECHAPPEMENT (photos 8 et 9)

7.1 - diametre ou dimensions du tuyau d'échappement au niveau de sa jonction avec
la turbine - 2 fois 26x44

7.2 - diametre ou dimensions du tuyau d'échappement au niveau de la mise a 1l'air

libre 0 57

8- REFROIDISSEMENT DE L'AIR D'ADMISSION (phto n*1lo) A/ cas d'un échangeur

8.1 - type échangeur air - air

8.3 - echangeur air-air air sous pression air de refroidissement
surface entrée air 0 44 536, 536 cm2
surface sortie air 4 fois 0 40 536, 536 cm2
épaisseur 50

matériau alliage d'aluminium
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il
F.I.A. - Homologation t r\ A w

0fT AT T
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT........ Modéle R5 TURBO

Chassis/ Carrosserie
Numéros de série inaugurant les modifications décrites :
Moteur

Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : 19

Dénomination commerciale aprés application des modifications ; Sdn.S.....Changem efit

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : variante - éKXKtIOtXXKMiCaleOfiCiaXey*X

L'homologation est valable du. '1'SL;'1930 19 Liste ....

Descriptions des modifications :

HOMOLOGATION VALABLE BN GROUPE 4 SEULEMVENT

- Freins arriere : collection freins AR compétition avec soit, disque percé ou strié.
Réf : G = 7711 064136 D = 7711 064137

S r22

Signature et cachet
de rAutorité Sportive Nationale ; Signature et cachet de la F.IA

[-(f.i.s.a. [
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F.I.A. - Homologation N».

TZTirz V
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT Modéle RS TURRO

Chassis/Carrosserie _

Numéros de série inaugurant les modiacations décrites :
Moteur

Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : 19
Dénomination commerciale aprés application des modifications :

Cette extension d’homologation doit étre considérée comme : variante -

L'homologation est valable du .-1..Si2-IS8ii 19 Liste.

Descriptions des modiacations :

HOMOLOGATION VALABLE BN GROUPE 4 SEULEIVENT

- Freins avant : collection freins AV compétition avec soit, disque percé ou strié
Réf : G = 7711 064134 D = 7711 064135

Cvrfsce de C

Signature et cachet
de I'Autorité Sportive Nationale : Signature et cachet de la F.I.A.

£</|u h

f F.L.S.A.



F.I.A. . Homologation N°

03/ 03]
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

RENALLT RS TURBO

Marque Modeéle ...

Chassis. Carrosserie
Numéros de série inaugurant les modifications décrites :
Moteur
Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : 19-

Dénomination commerciale aprés application des modifications : SdPS Changjenient

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme ; variante -

L'homologation est valable du ~I 19 Liste

Descriptions des modifications :

Homologation valable en groupe 4 seulement

Transmission aux roues

9% Supplément  manuel
Rapport . Nb.Dents
1 3,25 12x39
2 2,235 17x38
3 1,619 21x34
4 1,25 24x30
5 1,035 28x29
AR 3,182 11x35
AUTOW

Signature et cachet
de 1'Autorité Sportive Nationale ; Signature et cachet de la FIA .
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F.I.A. - Homologation NA / [ [/« [ ,,

u 4/ 0 v i

FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT Modéle ........ - R5 TURBO

Chassis/ C arrosserie

Numéros de série inaugurant les modifications décrites :
Moteur

Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications ; 19.

Dénomination commerciale aprés application des modifications : _ SaXIS..-.Charig.eniefl.tL...-...ccccececruun.ee

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : variante * MTOItCKOtXXIUtTOtKXiMXOniK

L'homologation est valable du .. ™ 19 Liste ..... .

Descriptions des modifications :

EXTENSION VALABLE BN GROUPE
- Arceaux de sécurité, fixation 10 points réalisés, soit

1/ en acier doux - Poids 15 kg
Tube principal 0 38 x 2,5 -Partie avant en tube 0 28x1,5

2/ en titane contimet 55 traité - Poids 11kg
Tube principal 0 38 x 1,5 -Partie avant en tube 0 286x1,5 - -————-

3/ en acier 25 CD4 - Poids 12,5 kg
Tube principal 0 33,7 x 2,3 - Partie avant en tube 28 x 1,5

Ces amartures valables en groupe 4 offrent des résistances équivalentes a celles
des arceaux conformes a la norme F.l.A.

Signature et cachet
de I'Autorite Sportive Nationale : Signature et cachet de la FJ.A.

AUTOWOA



F.l.A. - Homologation No. p. , i
(TSTDTAV
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque — RENAULT ... et Modeéle......cercrrrnnnne R5 TURBO.......ccc. ceceerernreresaennes
Numéros de série inaugurant les modiacations décrites :

Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modiacations ; .... _ 19
Dénomination commerciale aprés application des modiacations : __ SsnS__ChsnQGIESnt _

Cette extension d’homologation doit étre considérée comme : variante -

L'homologation est valable du ~ L1.U980 19 ri<«p

Descriptions des modiacations :

HOMOLOGATION VALABLE EN GROUPE 4 SEULEMENT

- Moteur : Systéme de lubrification a carter sec..Réf : 7711 064139

F.IL.LS.A

Signature et cachet AUTOWOA
de I'Autorité Sportive Nationale : Signature et cachet de la FJ.A.



F.I.A. - Homologation Ny.. 0

06 /U6 V

FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION

CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT R5 TURBO

Modele

Chassis/Carrosserie.
Numéros de série inaugurant les modiacations décrites :

Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications :
Dénomination commerciale aprés application des modifications :

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : variante -

L'homologation est valable du_ -1.8L2.1980 19. Liste

Descriptions des modifications :

HOMOLOGATION VALABLE BN GROUPE 4 SEULEIVENT :

- Photo 1: porte moyeu AV renforcé. Réf: G = 7711 064129
- Photo 2: bras de suspension supérieur AV renforcé. Réf

- Photo 3: bras de suspension supérieur AV a rotules. REéf:

Signature et cachet
de I'Autorité Sportive Nationale :

AUTOI*"Q

19,

0 = 7711 064130
G=7711 064123 0= 7711 064124
G= 7711 064125 0= 7711 064126

Signature et cachet de la F.1A. :



F.LLA. -

FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULI Modéle R5 TURBO

Chassis/Carrosserie
Numéros de série inaugurant les modifications décrites :

Moteur
Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : .....ccccovviies s e . 19_
Dénomination commerciale aprés application des modifications : S5TIS ChdngGmSTIt

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : variante -

L'homologation est valable du rUSHj?.1?80. .. .. 19 Liste

Descriptions des modifications :

HOMOLOGATION VALABLE BN GROUPE 4 SEULEMENT :
- Photo 1 : bras de suspension inférieur AR a rotules. Réf : Get D = 7711 064132

- Photo 2 : ensemble, pédale de freinage avec ancrage au plancher, double mafitre-
cylindre et répartiteur de freingage. Réf : 7711 064138

AUTOW

Signature et cachet
de I'Autorité Sportive Nationale Signature et cachet de la FIA .



AQ 6A I
o 08/ Ust
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

F.I.A. - Homologation

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT e, e Modéle R5 TURBO

Chassis/Carrosserie

Numéros de série inaugurant les modifications décrites :
Moteur - e

Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications ; — — 19
Dénomination commerciale aprés application des modifications : SaJIS Chan.96insn.t — -

Cette extension d’homologation doit étre considérée comme : variante -

L'homologation est valable du.......ccccoevriircirieicnnnns Liste-=---

Descriptions des modifications :

HOMOLOGATION VALABLE EN GROUPE 4 SEULEVENT

- Photo 1:bras de suspension inférieur AV renforcé. Réf : G= 7711 064127 0=7711 064128
- Photo 2:porte moyeu AR renforcé. Réf: Get D= 7711 064133

- Photo 3:bras de suspension supérieur AR renforcé. Réf : Get D = 7711 064131

Signature et cachet
de I'Autorité Sportive Nationale ; Signature et cachet de la FIA .



]
So'?»
F.I.A. . Homologation No.

09/ U9 Y
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT Modeéle R5_jyRBO_
Chissis/ Carrosserie
Numéros de série inaugurant les modif£cations décrites
Moteur
Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : ........ccccviiiiininnene 19-

Dénomination commerciale aprés application des modificatioiu : -—-—- SajlS__Chan(CjeiTient

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme ; variante °

L'homologation est valable du___ -————eremreme 19 Liste
Descriptions des modifications :
HOMOLOGATION VALABLE BN GROUFE 4 SEULEIVENT

- Moteur : Systéme de lubrification a carter sec
version carter alliage léger. Réf: 7711 064 252

'NTE/?/VIs>

AUTOIftO
Signature et cachet

de I'Autorité Sportive Nationale Signature et cachet de la F.IA.



F.I.A. - Homologation No . .02

FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT _ Modeéle RENAULT 5 TURBO.

Chassis,' Carrosserie
Numéros de série inaugurant les modifications décrites

Moteur .
Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : 19
Dénomination commerciale aprés application des modifications : sans_...changement.
Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : ‘'MxixHCe - évolution normale du type.
L'homologation est valable du QC1.4980 19 Liste

Descriptions des modifications :

- Modification de structure

Photo 1- Ajourage de la tole intérieure AR gauche
Photo 2-Ajourage de la tole extérieure AR gauche
Photo 3 -Obturation de la découpe intérieure gauche par revétement de moquette

Photo 4-Ajourage de la tole intérieure AR droite
Photo 5-Obturation de la découpe intérieure droite par revétement de moquette

Signature et cachet
de I'Autorité Sportive Nationale : Signature et cachet de la FJA.

12*~ 1



FEDERATION

F.l.A. . Homologation N° 4 4/ a I t

INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION

CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque ......... RENAULT ... e s e e eeeeeens

- Modele RENAULT 5 TURBO

Chassis/Carrosserie

Numéros de série inaugurant les modifications décrites

11"} = 1

Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : 19.

Dénomination commerciale aprés application des modifications : sans changement

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme ; WffafiJHC- évolution normale du type.

L'homologation est valable du

Descriptions des modifications :

19 Liste

- Photos modification de structure

Sgnature et cadet
ke 'Autorité Spartive Netionale

Sgature et cadet cela F.IA



F.I.LA. - Homologation 3

FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

nCHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT Modeéle ?MAULT 5 TIJRBq_

Chassis/ Carrosserie

Numéros de série inaugurant les modiacations décrites :

Moteur _
Date de sortie des premiers réhicules construits arec les modiacations : 19.
Dénomination commerciale aprés application des modincadons : ..S.311.S . Qh.dUgsilléQIL
Cette extension d'homologadon doit étre considérée comme : radante ¢ é*HktCidie[Xi<i>QUate()diaXeAil
L'homologadon est ralable du. 19 Liste

Descripdons des modiacadons ;

HOMOLOGATIONS VALABLES BN GROUPE 4 SEULEMVENT

- Etriers de freins AR compétition identiques aux étriers AV (voir photo frein AV).

Réf : G= 7711 064 134 D= 7711 064 135

Photo 1 Porte moyeu AR mauvaise route Réf : G = 7711 064 372 D =7711 064 373
Photo 2 Etrier de frein a main a commande hydraulique Réf : Get D =7711 064 416
Photo 3 Levier de frein a main a commande hydraulique assemblé Reéf : 7711 064 417
Photo 4 Ensemble freins AR assemblés

Photo 5 Bras de suspension inférieur AV avec ancrage de barre anti-roulis

Réf : G= 7711 064 369 D = 7711 064 370
Photo 6 Répartiteur de frein a réglage manuel Réf = 7711 064 296

Photo 7 Diagonale adaptable sur arceau de sécurité homologué Réf = 7711 064 374

Signature et cachet
de I'Autorité Sportive Nationale : Signature et cachet de la F.IA.

AllTOwWO? A



F.I.A. * Homologation N»

FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

nCHJB D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT.. xModeéle RENAULT -5-TURBO..

Chassis/ Carrosserie

Numéros de série inaugurant les modifications décrites

Moteur
Date de sortie des premiers réhicules construits avec les modifications : 19.
Dénomination commerciale aprés application des modifications : SanS Changement

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme ; variante -

L'hcmologadon est valable du. 19 Liste

Descriptions des modifications :

Signature et cachet
de I'Autorité Sportive Nationale : Signature et cachet de la F.IA.



F.I.A. - Homologation N O i!
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL
Marque RENAULT Modeéle RENAULT .5 TURBO

Chissis/Carrosserie —
Numéros de série inaugurant les modifications décrites

Moteur
Date de sortie des premiers réhicules construits avec les modifications : 19_
Dénomination commerciale aprés application des modifications : sans changement

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : variante mtoatnoofKMKBatexkKJS*x

L'homologation est valable du. 19 Liste

Descriptions des modifications

Signature et cachet

de rAutorité Sportive Nationale : Signattin et cachet de la Flui.

'CyilT0«0«*5



F.I.A. . Homologation N°

12/11
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT Modéle ......... lyBBO
Chisiis/Carrosserie
Numéros de série inaugurant les modifications décrites :
Moteur ....... ) wans wesnn sesssmmssseseens seees
Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : _ 19-

Dénomination commerciale aprés application des modifications ; SanS Changement.

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : variante -

L'homologation est valable du LAVR1951 19 Liste

Descriptions 'des modifications :
Homologations valables en groupe 4 seulement

£4101° 3 : Jeu de glaces en plastique "Polycarbonate" pour les portes avant, les
custodes, et le hayon. Kit Réf 7711064583

A e« Léve vitres a commande mécanique en aluminium pour les portes avant.

Réf : G = 7711064584 D = 7711064585
Signature et cadet
ce ['Autorité &)ort/ve Netionale Signature et cachet de la F.ILA.

133,



F.ILA. . Homologation

1.2/
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT Modeéle R5 TURRO

) L o o Chassis/Carrosserie
Numéros de série inaugurant les modifications décrites :
Moteur ... .o

Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications ; 19
Dénomination commerciale aprés application des modifications :

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : variante -

L'homologation est valable du - 19 Liste

DescripH'*ns des modifications :

AUTOW

Photo 3 Photo 4

Signature et cachet
de I'Autoritc Sportive Nationale Signature et cachet de la F.LA.

1

%



F.LA. - Homologation N» S o S I -

13/02 f
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT Modéle R5 TURBO

Chassis/Carrosserie
Numéros de série inaugurant les modifications décrites

Moteur

Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : 19
Dénomination commerciale aprés application des modihcations : sans changement

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : X5S3XKSC ’ évolution normale du type.

L'homologation est valable du

4 A\R']KA)] 19 Liste

Descriptions des modifications :
ERRATUM:

Photo G- Freins arrieres, annule et remplace la photo erronée sur le dossier
d'homologation n° 669

58) Largeur des sabots AV : 55 mm

AR : 55 mm

Signature et cachet
de I'Autorite Sportive Nationale nature et cachet de la F.LA.

DU
AUTO!Ay



F.I.LA. « Homologation N

14/03 t
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

RENAULT R5 TURBO

Marque Modéle

Chassis/Carrosserie
Numéros de série inaugurant les modifcations décrites
Moteur

Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : 19

Dénomination commerciale aprés application des modifications ; changement

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : vSiySié - évolution normale du type.

L'homologation est valable du ... “iJ 19 Liste__
Descriptions des modifications :
ERRATUM

Concernant l'alinéa 2 sur extension 04/04 V.

Arceau de sécurité fixation 10 points en titane contimet 55 traité -
Poids 11 kg.

Lire tube principal 0 38 x 1,5 - Partie avant en tube 0 31,75 x 1,65
au lieu de 0 28 x 1,5

AaromoB”

Signature et cachet
de I'Autorité Sportive Nationale Signature et cachet de la F.I.A.



F.I.A. mHomologation o

L 15/ 12V
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBIL

/
E

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT Modéle

Chassis/ Carrosserie
Numéros de série inaugurant les modifications décrites

Moteur

Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : 19.

Dénomination commerciale aprés application des modifications : ...S.ajlS- changeiuent.

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : variante -

L'homologation est valable du.._._..... *iCAVIKAYL............. Liste
Descriptions des modifications ;

EXTENSION VALABLE EN GROUPE 4 SEULEMENT

Photo 1 - Renforts de chassis : traverses inférieures arrieres
Réf/ 7711 064377

Photo 2 - Levier de frein a main a commande hydraulique assemblé
Réf/ 7711 064487

Photo 1 Photo 2

Signature et cachet

de I'Autorité Sportive Nationale Signature et cachet de la F.IA.

136. Ri



Marque JENAULI.

Numéros de série inaugurant les modiacations décrites

F.LA. » Homologation N<,

FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION

CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF

Moteur

Modéle

INTERNATIONAL

RENAULT 5 TURBO

Chassis/ Carrosserie

Date de sortie des premiers réhicules construits avec les modiacations :

Dénomination commerciale aprés application des modiacations :

Cette extension d'homologation doit eaa considérée comme :

L'homologation est ralable du. A 19 6 I

Descriptions des modiacations :

EXTENSION VALABLE EN GROUPE 3

124/
125/
126/
127/
Photo 2;

ROUES : Photo

Matériau: AV et AR, alliage d'aluminium

Poids wunitaire (roue nue) : AV = 5,180 kg
Diametre de la jante ; AV = 330,2 nmn AR
Largeur de la jante : AV = 139,7 mm AR

Sieége de sport : Réf 7711 064 366
Poids du siege :

Signiture et cachet
de I'Autorité Sportive Nationale

saijS chanRemej”?

Liste.

AR = 6,4 kg

7,5kg Marque Renault Sp.ort

330,2 mm

203,2 ram

rariante * ézodmiBHXDannajaKilltx:*.

sM'JIUTOMOSSS-

1fc/I3V



F.LA. . Homologation N» 008?

FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

nCHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT Modéle R5...TURBO

Chassis/ Carrosserie
Numéros de série inaugurant les modincations décrites
Motetir

Date de sortie des premiers véhicules construits arec les modiacations : 19-
Dénomination commerciale aprés application des modincations : ggr*g cViayigffnient

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : variante -

L'homologation est valable du_ A A ~iL 19 511. Liste

Descriptions des modidcations

HOMOLOGATION VALABLE EN GROUPE 3

Transmission aux roues

96 Supplément manuel
Rapport Nb. Dents

1 3,25 12x39

2 2,235 17x38

3 1,619 21x34

4 1,250 24x30

5 I,035 28x29
AR 3,182 11x35

Signature et cachet
de I'Autorité Sportive Nationale : Signature et cachet de la F.I.A.

AUTOW



F.I.A. . Homologadon N 3087

18/ 1517
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT Modéle R_5._TURBO

Chassis/ Carrosserie
Numéros de série inaugurant les modifications décrites

Moteur
Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : 19.
Dénomination commerciale aprés application des modifications : SdPS ChdnC)6nient _
Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : variante ¢ hdHhMIi
L'homologation est valable du. n:J«L4946l 19 Liste

Descriptions des modifications :

Homologation valable en groupe 4 seulement Suspension renforcée.

Ressort de suspension avant renforcé Réf : 7711064485 en remplacement de
barre de torsion.

"
’Valable en Groune % ,«e

svni; 1f niquement”
valid for Group only”

Signature et cachet
de I'Autorité Sportive Nationale Signature et cachet de la F.IA.



F.I.A. « Homologation N» ...3 Q87_
9/ 167
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque RENAULT Modele .5.Turbo
Chassis/Carrosserie
Numéros de série inaugurant les modifications décrites
Moteur — =-—--mmeemeeee
Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : -------——-- 19.

Dénomination commerciale aprés application des modifications : 5a.riS Changement

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme ; variante

L'homologation est valable du. 19 Liste

Descriptions des modifications :
Homologation valable en Groupe 4 seulement
Suspension renforcée.

Triangle inférieur avant mauvaise route :
Réf : Gauche 77 11 064 662 - Droit 77 11 064 663

"valable en Groupe 4 uniquemer’
"valid for Group 4 o-’

Signature et cachet
de I'Autorité Sportive Nationale ; Signature et cachet de la F.I.A.

FILS.A. i

AT AUTOIN A
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LE KIT 104 ARVOR

sera présentou salon de la voiture de course

automobiles Kit carrosserie en ABS et mousse de polyuréthane semi-rigide, kit suspension,
109, avenue du Président Roosevelt. 26600 Toln- kit roues Arvor, équipées Pirelli P6, P7. Pour Peugeot 104 ZS, 104 Z, 104 ZA |
FHermitoge. Fronce. Tél. (75) 08.44.49. 104 ZR Porte de Versailles, holl 5, ollée F, stand 3.
FORMATION ECOLE DE PILOTAGE DE COURSE
AU

4 Monoplaces MARTINI MK 30 E sont a votre

PERMIS DE CONDUIRE disposition pour vous mener au

SUR

Renault 5 Alpine “VOLANT A.C.0.”

TURBO (une saison compléte,

FORMATION ACCELEREE PAR STAGE CONTINU té’;]‘s frais paytej' en
OU TRADITIONNELLE ; ; am?'og”a ?t
STAGES COMBINES PERMIS AUTO-MOTO ormule Renault)

M, Mme. Mlle : Adresse :
désire une documentation sur

o la formation au permis o I’Ecole de Pilotage de course



]
Marque RENAULT Modéle R5 Turbo N* IgTOS'

1- COMPRESSEUR (photos 1.2 et 3)

1.1 - marque et type Garrett 13

2- CARTER DE TURBINE (photo 4)

2.1 - nombre d'entrées des gaz d'échappement - une

2.2 - carter de turbine sans pales

2.3 - dimensions ou surface de l'entrée des gaz d'échappement (schéma 1) 57,2x44,7
2.4 - dimensions ou surface de la sortie des gaz d'échappement (schéma 2) 0 49 a 51

3- CARTER DE ROUE DE COMPRESSION (schéma 3 et 4)

1l - dimensions ou surface de l'entrée d'air 0 53
.2 - dimensions ou surface de la sortie d'air 0 35,6

4- ROUE DE TURBINE (schéma 5)

- diametre extérieur maximum 59 mm
- diametre a la sortie des gaz d'échappement 48,5 mm

[ )
U W DN PR
|

hauteur d'une aube "entrée" 11,5 mm
- épaisseur d'une aube "entrée" 15 mm
- nombre d'aubes 11

INTER/VA

5- ROUE DE COMPRESSION (schéma 6)

5.1 - matériau - alliage léger

5.2 - diametre extérieur maximum 60 mm

5.3 - diamétre extérieur a l'entrée d'air 40,5 mm

5.4 - hauteur d'une aube "sortie" 4,3 mm

5.5 - épaisseur d'une aube "sortie" 14,5 mm

5.6 - nombre d'aubes 12

6- REGULATION DE LA PRESSION (photos 5.6 et 7)

6.1 - pression maxi de suralimentation avec tolérance 860 * 30 mbar mesuré avec
manométre & pleine charge 6000 tr/mn

6.2 - type de régulation de la pression (voir diagramme) type de la soupape - clapet

7- SYSTEME D'ECHAPPEMENT (photos 8 et 9)

7.1 - diametre ou dimensions du tuyau d'échappement au niveau de sa jonction avec
la turbine - 2 fois 26x44

7.2 - diametre ou dimensions du tuyau d'échappement au niveau de la mise a 1l'air

libre 0 57

8- REFROIDISSEMENT DE L'AIR D'ADMISSION (phto n*lo) A/ cas d'un échangeur

8.1 - type échangeur air - air

8.3 - echangeur air-air air sous pression air de refroidissement
surface entrée air 0 44 536, 536 cm2
surface sortie air 4 fois 0 40 536, 536 cm2
épaisseur 50

. matériau alliage d'aluminium
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Si, en rallye, la participation
officlalla de Renault est ultra-
rédulta cette saison, las clients
auront néanmoins las moyens de
s'engager au volant de la RS
Turbo, grace aux différents Kits.
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Osella privée

Trop préoccupé par la FlI, Enzo
Osella a di renoncer a son pro-
gramme endurance qu'il fera, en
quelque sorte, sous-traiter.

C'est I'écurie Mirabella qui sera char-
gée de poursuivre I'oeuvre de I'ingé-
nieur Stirano et de développer la
PA9 BMW avec laquelle Giorgio
Francia et Leila Lonbardi s'attaque-
ront au cha

|onﬁ })llotes Avec le
soutien de joildte, cette PA9
utilisera des Pirelli et se présentera
vraissemblablement en version fer-

me&)(.bulle type Alpine Renault

lire w050 F

avvler
3‘49 WFaniw,



SAUBER GROUPE C :
les Suisses aussi

Aprés hord, Porsche, March, Mi-
rage, Rondeau et Cougar, voici
une nouvelle Groupe C, la Sauber
C6. Comme son nom l’indique, la
conception et la réalisation du
chassis sont dues a Peter Sauber,
installé a Hintwill prés de Zurich,
qui avait déja construit des bar-
quettes 2 litres et de remarquables
BMW-Ml/groupe 5. Le chéssis
monocoque se caractérise par la
simplicité des solutions, et I'utilisa-
tion de certaines piéces-maison
déja vues sur les M1 (porte-
moyeux notamment...) une pre-
miere série de six chassis est en
construction.

Une seconde entreprise réalise la
carrosserie : il s'agit de la société
germano-suisse Sieger-Hoffmann
qui fabrique de nombreux élé-
ments pour plusieurs services
compétition de grandes marques.
Un gros travail de recherche aéro-
dynamique a été effectué et les

passages a l'université de Stuttgart
,ont, semble-t-il, intéressé les ingé-
nieurs de Mercedes. La carrosserie
est réalisée en carbone et kevlar,
des matériaux sophistiqués qui al-
lient résistance (380 kg/mm*> et
grande légereté. L effet de sol n'a
pas été négligé, bien que |'appui
aérodynamique de base soit déja
important.
La Sauber peut recevoir soit le mo-
teur BMW M, soit de préférence
le moteur Cosworth (3,3 1ou 3,9 1)
préparé par Heini Mader, et ac-
couplé a une boite de vitesses
Hewland VG. G.S. Tuning s’est
porté acquéreur d’'une voiture
complete que pilotent Stuck et
Heyer dans la plupart des épreuves
du championnat du monde, tandis
que I'Allemand Braun sur une se-
conde voiture a prévu un pro-
gramme plus restreint.

F.F.

F3 GB : c'est Avon

On se souvient que le championnat
britannique de Formule 3 est placé
sous le monopole des pneumati-
ques. C’est Goodyear GB (marque
appartenant en grande partie a M.
Ecclestone) qui alimentait jusqu’a
la saison derniére, et depuis six
ans.

URO Gr.C-81

Teissédre vous en a déja parlé. 1l
s'agit d’une toute nouvelle Gr.C
allemande que I'on verra débuter
officiellement dans le championnat
germanique, le 20 mars a Zolder.

Cette marque existe depuis plu-
sieurs années et a, déja, aligné plu-
sieurs prototypes généralement
animés par des moteurs Porsche
au Ring ou dans le championnat
Intersérie. Son constructeur, Ernst
Ungar, s’est acquis une petite no-
toriété outre-Rhin et ses préten-
tions sont & la hauteur de ses
moyens. La construction est néan-

En 1982, le choix s'est finalement
porté sur Avon (marque apparte-
nant en partie a B. Ecclestone)
apres les divers essais effectués par
Boesel et White aussi bien avec des
Dunlop, M/H, Pirelli, Yokohama.
Le contrat porte sur trois ans.

moins sérieuse et cette Gr.C a été
créée a des fins commerciales.

Une carrosserie monobloc dissi-
mule un chéssis en profilés ceintu-
rant une fausse coque (panneaux
rivetés). Pas d’effet de sol et une
grande simplicité de construction
et d’entretien. Le moteur utilisé est
un six cylindres BMW 3500. Qua-
tre voilures dont deux pour I'écu-
rie Kannacher devraient étre régu-
lierement alignées, Jurgen Laessig
disposant également d*tn modéie
similaire.

fiIMICHEH

iigpcei

La folie des grandeurs

L e malaise se prolonge, linfec-
tion se propage. La gangréne
s’est emparée de la Fl. Elle va

mourir.

Ecclestone lui-méme vient de I'annon-

cer : «c’est une certitude. Si nous

continuons dans ce chemint ist Fl
aura disparu d'ici ta fin des accords
de la Concorde en 1984 ».

De son coté, Balestre parti porter la

mauvaise parole, pas loin de la ban-

quise, s’en est pris aux journalistes.

Nabusant ni de périphrases, encore

moins de métaphores, il alla droit au

but : «Je n'en airien a foutre ».

Gentlemen, start your engine, et fer-

mez la une bonne fois pour toutes.

Demain ce sera peut-étre le tour des

spectateurs, ou des sponsors.

La mélasse est tellement épaisse

qu’un Docteur en droit ny retrouve-

rait pas sa thése. Quant a savoir qui
dit la vérité, comme dirait le Prési-
dent...

Ce qui est certain, cest que le jour ou

I’on fera courir les menteurs, il faudra

obligatoirement avoir recours aux

préqualifs !

Pendant ce temps-la, pas loin de la

Meéditerranée, on joue avec les chro-

nos. Le probléeme, le plus ardu, il est

Ia. On assiste a une telle escalade

dans la progression que le pilote,

avant peu, sera totalement dépassé.

Prost et Renault viennent de le dé-

montrer. Le mur des 1’G0’° est prati-

quement crevé. Celui des 1°30”, sur le
grand circuit, ne va pas tarder a I’étre

(tout cela avec des voitures confor-

mes, attention). La RE30 avale

« Signes » a fond, c’est-a-dire a

322 km/h. Alors !

Et ce n’est pas fini car, comme le pré-

cise Larrousse, qui sait, lui, de quoi il

parle : «nous gagnons 2" par mois,

rien que surl'aérodynamique ».

Le progrés peut se passer de tels

exces. Il en va de la survie du sport

comme de ses pratiquants.

AUTOheado
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F2 : Honda sur deux fronts

La saison de Formule 2 approche a
grands pas puisque la premiere
épreuve aura lieu le 21 mars a Sil-
verstone. Dans les diverses écuries
on fourbit les armes et le Cham-
pionnat d’Europe 82 devrait se
jouer entre deux clans ; Honda-
Bridgestone d’une part (avec Ralt
et Spirit) et BMW-Michelin d’autre
par)t (avec March, AGS et Mau-
rer).

Honda fournira ses V6 victorieux
en 1981 & deux écuries britanni-
ques, celle de Ron Tauranac et le
« Spirit-Racing », créé a I'au-
tomne dernier par John Wickham
et Gordon Coppuck, les « dissi-
dents » de chez March. Les Ralt
RH6-82 seront pilotées par Ken-
neth Acheson, qui courait I'an
passé flour I’équipe Dooking-Tole-
man, et Jonathan-Palmer, qui sur-
vola le championnat anglais de F3.
Quant & la nouvelle Spirit, deux
exemplaires seront alignés aux cou-
leurs Marlboro pour Thierry Bout-
sen et Stefan Johansson. Ces deux
écuries seront les seules a bénéfi-
cier des pneus Bridgestone dont
I'efficacité avait fortement in-
fluencé le déroulement du Cham-
pionnat I'an passé. Dans le camp
BMW, on compte sur Michelin
pour égaliser les chances. Les meil-
leurs moteurs BMW M12 sont en
effet annoncés avec 320 chevaux,
soit une vingtaine de moins que les
V6 Honda. March alignera trois
voitures avec Corrado Fabi, Chris-
tian Danner, et peut-étre Johnny
Cecotto. Wickham et Coppuck ont
été remplacés par Peter Me Intosh
(ex Fittipaldi) et Ralph Bellamy.
AGS, avec le soutien de Motul-
GPA et RMO, présentera deux
nouvelles JH 19 pour Streiff et

Fabre tandis que les Maurer MM
82, également chaussées de Miche-
lin, seront confiées a Beppe Gab-
biani, Peter Schindler et sans
doute Thierry Tassin. Toleman,
Mike Earle (av/C une nouvelle
March) et Schafer (qui alignera
une Maurer MM 81 pour Jelinski)
disposeront des pneus Avon :
Mike Thackwell se retrouvera pro-
bablement dans une des deux pre-
miéres écuries citées.

En Italie, Minardi (avec *tohr. Ba-
rilla et Nannini), Merzario (Gart-
ner et Dallest sur des Mardi 822)
et Colombo (dont les Toleman
modifiées par Dallara seront pilo-
tées par Blanchi et Del Castello)
espérent encore bénéficier du sou-
tien de Pirelli mais rien n’est en
core confirmé. PV.YV

Merzario :
F3 et F2

Comme annoncé et prévu, Arturo
Merzario s'alignera en F3 (Cham-
pionnat Italien), et F2 (Champion-
nat d’Europe) avec des March. La
chasse aux sponsors s'est apparem-
ment soldée par un succés puisque
« little Art » pourra compter sur
JVC, Astra, mais surtout sur
AVTIC, une marque de vodka. En
F3, on verra Marco Brand (24 ans)
alors qu’en 82, Richard Dallest
sera épaulé par I'Autrichien Joe
Gartner, qui réalisa d’excellentes
choses I'an passé. Merzario s'est
enfin décidé a engager un in?é-
nieur. Transfuge de chez Alfa
Romeo, M. Degan travaille sur
une nouvelle F2.

Dragsters :

VW Motorsport
Formule 3
et rallyes

Officiellement Volkswagen Mo-
torsport, qui continuera a organi-
ser la Coupe Golf (circuits et ral-
lyes) en Allemagne, ainsi que la
Coupe européenne de F. Super
VW, sera présente dans le cham-
pionnat allemand F3 et rallyes.

En F3, aprés qu’'on ait vu D. Tas-
sin tester un moteur VW dans sa
Ralt en 81, c’est le Danois John
Nielsen, triple vainqueur de la
coupe européenne de Super VW
qui représentera les couleurs offi-
cielles. 11 disposera d’'une Ralt
équipée d’un groupe VW dérivé du
Golf GTi ef_préparé tout, spéciale-
ment par agre
lgarerts (163 ch). Débuts prévus
au Ring (petit circuit) le 28 mars.
En rallyes, on verra deux voitures
officielles, des Golf GTi de 170 ch
confiées au champion 81 Alfons
Stock et a I'espoir Friedhelm Kis-
sel, vainqueur de la coupe Rallye
81 et troisitme du championnat
avec une Golf de série. On devrait
voir trés bientdt une version seize
soupapes confiee a Stock-
Schmuck. Coup d’envoi du cham-
gionnat, les 19 et 20 février au
achs Winter Rallye.

aide aux pilotes francais

Nitro communique : la société FH-
nagez, premier sponsor de drags-
ters en France, a décidé d'aider les
pilotes frangais. Elle offrira donc
une bourse de 40 000 FF répartis
comme suit : 15000, 10 000 F et
5000 FF aux premier, second,
troisiéme jusqu’au cinquieme.
Pour prétendre a ces prix, le pilote
devra garantir sa participation aux
épreuves du Paul Ricard, en mai,
puis a celles du Mans, en septem-
bre, qu’il y ait ou non déja parti-
cipé, sans distinction de disciplines
(auto et moto) ou de catégories.

Lin jury composé de : Jacques Pe-
titiean " (ralations extérieures FH-

La réunlonite

Dimanche dernier, une importante
réunion s’est tenue & Modéne avec,
pour sujet principal, le conflit pilo-
tes/FISA. Apres huit heures de dis-
cussions, auxquelles ont participé
outre Enzo Ferrari et Ecclestone,
Sage, Piccinini, et Corbari (Alfa
Romeo), aucun communiqué o ffi-
ciel n’a été rédigé. Seul, le commen-
datore s’est hasardé a une concly-
sion sybilline : « Tas Jes espars
ok voir & conflit resdu cars les
insjours sark permis ».
Trois jours plus tard, une seconde

neagag) Philippe Debarle (organi-
sateur), Guy Mourot, Benoit
Froger (ACO), Francois Chevalier
Paul Ricard), Frangois Blanc
Nth) et de journalistes, statuera
sur les divers dossiers qui devront
comprendre une fiche technique,
une photographie, un curriculum
vitae de I’engin et la liste des spon-
sors éventuels. Date limite (hatez-
vous) ce vendredi 19 au stand

tro du salon de la voiture de
course (Porte de Versailles). Pro-
clamation des résultats et remise
des prix le 21 février a 16 h sur le

stand Hinmegez

réunion regroupant les directeurs
sportifs de toutes les écuries dites
légalistes, bien que d’'aprés Jean
Sage cet adjectif soit entierement
galvaudé depuis plusieurs mois, eut
lieu, toujours @ Modene. Vu.,nos
délais d’impression, il nous*™ est
impossible de vous rendre compte
des décisions prises. A priori il
s'agirait de fixer une date pour le
paiement commun de toutes les
amendes et de mettre en forme le
plan de défense — I’appel auprés de
la FIA — de leurs pilotes.

NOTRE PROCHAIN NUMERO

n
Essal n Mitsubishi Lancer Turbo. Elle nous est apparue en
rallyes avant d’arriver sur le marché frangais, homologation oblige.
Un turbo, 170 chevaux déchainés pour propulser sa tonne... une ro-

quette !
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La saison debute au Portugal

Absent au Monte-Carlo et en
Suede, Nissan entamera sa saison
de championnat du monde au Por-
tugal.

Le programme 82 annoncé a
Tokyo le 19 janvier dernier
comporte sept épreuves qui seront
disputées par trois typies de voitu-
res : la Violet 160 J GT Groupe 4,
la Silvia Turbo Groupe 2 et la
Bluebird Turbo Groupe 2. La for-
mation de base se composera de
Timo Salonen et de Tony Pond
mais, dans la plupart des cas, des
pilotes locaux viendront en appui :
Sh. Mehta, G. Moschous, John
Hellier et un autre pilote non en-
core désigné (néo-zélandais en
principe). Datsun espére bien pro-
fiter de la lutte entre les nouvelles
voitures cette année et ainsi récol-
ter un titre qu’elle a frolé a plu-
sieurs reprises ces derniéres sai-
sons. Pour 83, Nissan peaufine un
nouveau modele (probablement 4
roues motrices), c'est ce qu’'a plus
ou moins laissé entendre le direc-
teur sportif de la firme, M. Waka-
bayashi.

Rappelons les caractéristiques
principales des modeles engagés
cette saison dans les diverses man-

GALWAY
McRae avec un

« 5/7 février - 3* manche du
championnat d'Europe * Coeffi-
cient 2.

Le champion de Grande-Bretagne,
Jimmy McRae, qui court cette sai-
son sous les couleurs Rothmans,
n'a pas manqué son entrée. En
dépit d’une sortie de route ou il
endommageait assez sérieusement
son Opel Ascona 400, il remportait
devant I'autre Opel de Buckley le
Galway Rally disputé sur de petites
routes asphaltées, sinueuses et glis-
santes d’Irlande.

La surprise venait de Brendan
Fagan, un pilote originaire de Du-
blin qui dispose cette année d’une
Vauxhall Chevette 2,3 HSR
Groupe 4. Ce dernier dominait la
premiére étape avant de perdre son
avantage sur une sortie de route
qui le faisait rétrograder. Il termi-
nait finalement quatriéeme devant
|"autre Chevette de McHale.

CLASSEMENT

1. McRae-Grundrod (Opel Ascona
400) 5 h.29°49" (]*' Gr.4), 2. Buc-
kley-Caplice (Opel Ascona 400) a
2'33”, 3. Coyne-Farrell (Talbot Sun-
beam Lotus) il 5°05” , 4. Fagan-
Johnston (Vauxhall Chevette 2,3
HSR) | 1148”, 5. McHale-McGee
(Vauxhall Chevette 2,3 HSR) /
18°29”, 6. Henry-McNamee (Ford
Escort RS) a 20°11”, etc.

ches du championnat mondial :
Datsun Violet GT Groupe 4 ;
1952 cm’ - 230 ch a 7 500 t/mn.
Bluebird Turbo Groupe 2 :
1770 cm’ (x 1,4) - 270 ch a
7 000 t/mn (roues ind.)

Silvia Turbo Groupe 2 . 1770 cm’
(x 1,4) - 270 ch a 7 000 t/mn (pont
rigide).

Quant au programme, il est le sui-
vant :

+ Portugal : T. Salonen (Violet
GT), T. Pond (Silvia Turbo).

+ Safari : T. Salonen (Violet GT),
T. Pond (Violet GT), S. Mehta
(Violet GT), Hellier (Bluebird

Turbo).
« Acropole : T. Salonen (Violet
GT), Mehta (Violet GT),

T. Pond (Silvia Turbo), G. Mos-
chous (Violet GT).

* Nlle-Zélande : T. Salonen (Vio-
let GT)" S. Mehta (Violet GT),
T. Pond*Violet GT), X. (Bluebird
Turbo).

* Argentine : T. Pond (yiolet
GT), S. Mehta (Violet GT).

éT1 000 Lacs : T. Salonen (Violet

« RAC : T. Salonen (Violet GT),
T. Pond (Violet GT).

peu de chance

W

Les malheurs de

1 n’est pas interdit d’affirmer que
Bernard Béguin aura connu un dif-
ficile début d’année 82.. Cela a
commencé début janvier quand
Motul, son principal annonceur
depuis quatre saisons, lui annon-
cait que des accords commerciaux
et sportifs avec BMW-France re-
mettaient en cause la participation
de Bernard au rallye Monte-Carlo
et la suite de sa saison. On I'a vu.
Béguin était forfait au départ de la
premiére classique du calendrier,
mais néanmoins, avec |'aide de So-

Costa Brava

Premiére épreuve importante du
championnat d’Europe (coeficient
4) le Costa Brava se déroulera du
19 au 21 février, sur 4 boucles avec
départ et arrivée a Lloret de Mar.
Le kilométrage total du rallye est
de 1226 km, dont 472,5 d’épreu-
ves spéciales.

Antonio Zanini s’est engagé avec
sa Talbot Sunbeam Lotus, voiture
avec laquelle il aura certainement
moins de possibilités que Bernard
Béguin avec sa Porsche 911 SC.
L’équipe Opel-Conrero sera pré-
sente au Costa Brava avec deux
Ascona 400 pour « Tony » (actuel
champion d’ltalie) et pour I'Espa-
gnol Mariano Lacasa. Le Roth-
mans Rally Team Espagne présen-
tera une Porsche 911-SC pour
Beny Fernandez (en substitution de
Jorge de Bagration qui a aban-
donné les rallyes) et une Fiat 131
Abarth pour Pablo De Sousa.
Comme aspirants aux places
d’honneur il faut citer aussi An-
drea Zanussi et Antonella Mandelli
avec deux Fiat 131 Abarth du Jolly
Club, I'Espagnol Ortiz et le Polo-
nais Kruppa sur R 5 Turbo, ainsi
que Balcazar et sa Lancia Stratos.
En groupe 2, Zanini s'opposera
aux deux Fiesta 1600 de I'union
des concessionnaires Ford-Espagne
pilotées par Servia et Couret, a
I’Ascona de Schweizer et a la Ford
Escort RS de Roger. En groupe B,
il y aura sept Citroén Visa Trophée
conduites par les Frangais Dorche,
Cat, Hubert, Granvuitnet, Ra-
geau, Mucherie et Ruiz, tandis
qu’en groupe N, il y aura aussi
trois Frangais : Grimaud, Soulier
et Delmas, tous avec des Peugeot

104-ZS.
J.A. Enrich

1. Zanini (Talbot Sunbeam Lotus) ;
2. « Tony » (Opel Ascona 400) ; 3.
Béguin (Porsche 911 SC) ; 4. Fernan-
dez (Porsche 911 SC) ; 5. Servia
(Ford Fiesta 1600) ; 6. Kruppa (R 5
Turbo) ; 7. Ortiz (R5 Turbo) ; 8.
Balcazar (Lancia Stratos HF) ; 9.
Zanussi (Fiat 131 Abarth) ; 10. La-
casa (Opel Ascona 400) ; 11. Olive-
ras (Porsche 911 SC) ; 12. De Sousa
(Fiat 131 Abarth) ; 14. Couret (Ford
Fiesta 1600) ; 13. Halil (Renault 5
Turbo).

Beguin

nauto, importateur frangais de
Porsche, et le soutien des « chai-
nes hi-fi Kenwood », un accord al-
lait étre trées rapidement trouvé
pour que le rallyman grenoblois
puisse disputer le championnat de
France des rallyes mixtes au volant
d’une Porsche 911 SC préparée
par Louis Meznarie.

Le Costa-Brava figurait au pro-
gramme de Bernard, puisqu’il est
permis de comptabiliser un résultat
étranger dans les points du cham-
pionnat de France. Cependant, Bé-

EN BREF...

* D'ITALIE :

— Maure Pregliasco et Alberto
Carrotta seront les deux pilotes of-
ficiels Ford-ltalie 1982. L'un et
|"autre disposeront de XR 3
Groupe N (92 ch) en attendant les
Groupe A et, en 83, la version
1700 turbo groupe B.
En dehors de ce programme stric-
tement italien, Pregliasco pourrait
participer parallelement a des
épreuves européennes au volant
d’une Porsche Groupe 4.
— 1 n’est pas certain que le Ral-
lye du Val d’Aoste (Championnat
d’Europe) ait lieu a la date prévue'.
En effet, malgré quelques engagés
de marque (Cinotto, Biasion,
« Lucky », Ormezzano, Tabaton,
Cunico, Capone, etc.), le quota de
50 engagés n’'est pas atteint a
I"heure actuelle. 11 est donc fort
possible que les organisateurs
soient amenés a reporter en no-
vembre leur épreuve prévue du 17
au 19 mars.
— Alcide Paganelli, I'ancien pi-
lote officiel Fiat, est désormais di-
recteur-sportif de I'Ecurie Peu-
geot-Talbot italienne. Le
programme 82 est essentiellement
axe sur une participation suivie de
F. Ormezzano sur une Talbot Sun-
beam Lotus en Groupe 2, en vue
de rééditer un titre national dans
cette catégorie. Par ailleurs, il est
sérieusement envisagé d’aligner
une Peugeot 505 Turbodiesel dans
plusieurs épreuves pour un grand
nom du rallye. Parmi les pilotes
contactés, le nom de Sandro Mu-
nari a été mentionné.

Carlo Cavicchi

« Joaquim Santos s’est imposé au
récent Rallye Camélias (Portugal)
ou les Escort RS réalisaient un
beau tir groupé aux quatre premie-
res places avec Cotter, Borges, et
Silva qui précédaient I'Opel As-
cona de Moutinho.

« Juan Petisco, ancien copilote
de Zanini, a ét¢ nommé Directeur
Sportif de General Motors Espa-
gne. Jusqu'a présent Petisco tra-
vaillait comme assesseur du Royal
Automobile Club d’Espagne pour
|’organisation de toutés les épreu-
ves sportives du RACGE

guin n’était pas au bout de ses
peines car la semaine passée, alors
qu’il revenait d’une séance d’essais
Pirelli sur le circuit de Karland, il
avait la vilaine surprise de consta-
ter qu’on venait de lui dérober son
camion contenant un important
stock de piéces détachées, jantes et
outillage ! Ce nouveau coup du
sort a contraint Bernard Béguin a
renoncer au Costa-Brava, et sou-
haitons lui au moins d’étre plus
heureux pour la suite de la saison.
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Jourd'hui encore tres sul

INTERVIEW

« Chaquejour quipasse voitla
situation devenir plus critique. D'un
cété nous faisons toutpour entamer
le dialogue” d'un autre” le président

Baiestre s'enferme derriéere ses

remparts «réglementaires ». « L air
devientirrespirable ». Comme la
plupart de ses homologues, Jean

D epuis son retour de Kyalami, le
Président ne manque pas d’'imagi-
nation loin de la... Sont en pré-

paration le livre blanc qui retrace intégra-
lement les événements qui ont entrainé
cette situation ubuesque, un dossier
consacré a la presse, qui, d’'aprés la FISA,
est achetée par Renault, un rapport sur
les constructeurs de moteurs turbo préts a
envahir et & trucider la FI. Rien ne man-
que a son arsenal de terrorisme parfait.
Pourtant, dans son élan de purifier le
«mlleupourr/ »qu’il gouverne, le Prési-
dent de la FISA aoublié une petite chose,
toute simple : la vérité. A tel point que sa
volonté d’assainissement prend des allures
d’'aveuglement. Fort de sa puissance, le
bon guide qu’il devrait étre devient vic-
time de sa propre dictature.

11y a quelques jours, lors d’une interview

confiée a notre confrére Gérard Petit

jean, Baiestre raconte, raconte, raconte :

Kyalami, les pilotes révoltés, la super li-

cence, la sécurité ? Non, rien de tout cela.

Sage s’interroge.
Par Patrick CAMUS

Hahon, afin de lui expliquer ae que nous
pensions ce ses dédarations. Ce courrier
lui précise egalerrert | attitude que nous
prendrions a | ‘avenir si ce genre d'agisse-
ments devait se reproaliire ».

— Baiestre remet aujourd’huile Turbo en
question. N'était-il pas a l'origine de sa
praéj(aence ? | il .
« Jepense la querre quiil livre aux pi-
lotes et enq_ﬁain e oé\ger e sa t/jajgc-
toire. Les ables ne sont plus les pilotes
mais les grands constructeurs. Nous

« Nous avons l'impression
d'assister a un vulgaire réglement

C’est presque oublié. Sa colére arrose les
grands constructeurs : Ferrari, qui mani-
pule les pilotes, et Renault, qui a détruit
la FI. Le démon est la, c’est la Régie,
avec ses 10 milliards de budget annuel, les
800 millions qu’elle aurait donné a Prost
pour quitter McLaren, lequel Prost en au-
rait reversé 200 a Teddy Mayer pour sa
rupture de contrat - ses moteurs turbo
de 600 chevaux et sa fagon d’acheter la
presse.

Longtemps silencieux, Max Mangenot, le
P-DG de Renault Sport, a réagi, et avec
lui Gérard Larrousse :

« « Oui, effectivermert, j ‘ai lu les propos
du president Baiestreet j ‘en sus au-
rd’hui ¢ Ioris. Les chiffres
quiil a atés sort ement faux, sas
aucun rapport avec la rédlité. Pour moi,
pour nous Renault, c’et une chose trés
?ave. que de voir un president de Federa-
ion parler ainsi a tort et a travers, sans
savolr, sans posseder la moindre informa-
tion précise, C'est inadmissible. Jeud
demier, le 11 février, notre Présidertt Iui a
envoye ure lettre , au nom de Bemard

de comptes ».

avons | inpression d'assister a un w_jlgaire
reglerment’ de conptes. Désolartt... il sen
prend maintenant aux turbos. Ces la
suite logique des propos aberrants quiil a
tenus a notre syet. Je pense que le turbo
est un prétexte choisi pour éayer son re-
ement de es. Pourquoi brandir
K o Q:aIJI' g&ﬁ?ws surdiimentés de
? QUi aller chercher ce gerre
d’information ? Certainement aks
technidens ! Il parfe de constructeurs ja-
ponais, nous ne sommres toutefois pas
assez bétes pour croire pareilles histoires.
Baiestre ne va pas fout de méme accuser
le turbo pour expliquer gje les FI vont
amee plus vite | Bien stir qu elles
plus vite, mais les moteurs n'y sont
pour rien, conre les pneus, conmre les

(=)

* et

m/CE ol

pilotes. On gagre 2”7 par nois unique-
ment en travaillant sur'| aerodynarrique,
et on travaille sur |'ae que parce
?ue I'on a remis les jupes. Cest ure af-
aire ce bon s que ce voir d’au vierr
nent les performances des voitures actuel-
lerment ».

— Je suppose que Renault, Alfa et Fer-
rari marchent main dans la main. Quelle
attitude allez-vous adopter ? )

« Nous sommes en relation. continue,
ced vrai, e face a la situation
Jour plus catastrophique, nous_nous reu-
nissons cette semaine a Modene. Nous
ferons le point et cédderons d’'ure atti-
tude oomrul une. n‘C’?t m/‘rgspensabl e. f\
nos i an rsuivre le
cha%natnyﬁnunb 8 etpOL’le’dairer la
Situation du turbo. Il ne faut pas que la
FISA prenne ce moteur pour bouc-€ms-
sare. A oe syet, nous aurons d’impor-
tantes discussions avec BMW, qui est éga-
lerrent grand constructeur, et qui est prét
aenvendre. Ces tresimportant ».

— Comment peut-on expliquer le brutal
rapprochement FISA-FOCA ? .

« Je n'en ai aucune icée. Monsieur Baies-
tre es nsable et possecke le droit ce
faire ce quil veut. Dans cette opération,
il apris sesresponsabilités et de normbreu-
s géaisions que nous qualifierons de
« délicates », a un moment donné. |l
devra rendre corrpte ».

— Grands constructeurs, grands spon-
sors, ou en sont vos rapports ? .
«_lIs sont excellertts. Je viens d’avoir plu-
Seurs contacts avec Elf, Marlboro, Gita-
nes, efc. Et je peux te dire qu'a leurs
yeux, la situation est drarmetique - je pese
mes mots ! Quoi qu'en disent certains,
ces gensda ont fait pour la FI plus que

« C'estgrace a tous les sponsors
que la Fl est devenue un sport de

haut niveau »,



quiconque. C’est grdoe a EIf, aux discipli-
rnesce promotlon Renault qu'il y a ces pi-
Iotesfra:msau&p—mveau La FISAny
est pour rien. atous I&espon—
sas que la Fl eg ob\me aLela?oort
haut niveau technique et la sitt

la FISA est en train de créer les dega?ée
Cela auss edt Beaucoup pl ?a\,e
qu'ure ection au public car iis ne
veulent pas méler leur nom a quelque
chose qui donne une mawase jimaege au
sport. lis ne jpas soutenir ure po-
Iitique qui aboutit a des condusions auss
farfelues que odlles d'aujourd’hui. Four
Renauilt, la FI possede ceux attraits prin-

crpaw< lel%‘/amsn‘edjsportetla%e

tront plus fres /ongtenm que les b?gmes
aient lieu dans les couloirs ce la fédéra-
tion plutét que sur la piste. Nous sonrres
la pour vaincre ou pour essayer ce vaincre
ae la fagon la plus sportive qui soit, Mais
le Jour ou nous ne pourrons plus soutenir
notre politique face aux responsables ce
notre maison, nous dspara/trons Des
constructeurs qui se battent pour le sport
et une Federation qui agit en sens in-
verse.. C'est aocasss, non 7 ».

«Des
constiticteurs
qui se battent
pour te sport et
une fédération
quiagit en sens
inverse. C*est
cocasse® non ? ».

— Ferrari, Renault, Alfa, Osella. Les
grands constructeurs solidaires ne sont-ils
pas plus nombreux ?

Toleman, BMW et Porsche sont a nos
adtés ».
— Talbot ?
« Talbot par |'intermédiaire ce Li-
gier, et Ligier agit actuellement plutot
oS la lignée ces ecuries angaises que
aans celle d’un grand constructeur ».
— Revenons a nos pilotes. Allez-vous
Er‘; leurs amendes ?
tant qu ‘écurie concurrente, nous
el obnsgconﬂ/t
carmsammrequml&s SSe-
merits de nos pilotes. Lors ok la rggruon
du comité exécutif de la FISA, nous
avons, soutenu nos pilotes n’avaiernt
conmis aucune Taute reclle a Kyalany et
nous les aiderons devartt le tribunal d’ap-
pel. Nous les soutiendrons car leurs re-
q,a‘&csont tout a fait Justifiées. Je te fais
egalement remarquer que ceux qui ont
\uepourlesa‘rem&cetl les sugpensions
¢k licence ne concemes n/ r
/ ’lndustne aut le, ni par la

B_on, CES arencks, obmns &epayer

T R e e R o
a e e que le prix
Bresil a/tel?glj Nous les paierons lorsque

nous voudrons bien les payer. Ren ne
nous oblige a le faire sur . Ben
entenal, les pllotes feront contre
cette sanction H

AUTOhebdo 305
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ESSAIS P. RICARD

Des pilotes avec ou sans licence.
Des constracteurs avec ou sans
licence de concurrent. Bof... Rien ne
les a empéchés de communier avec
le sport durant de magnifiques
journées. Dommage que le soleil
provencal ne nous ait rappelé celui
d’Argentine que de loin....

\/ ous avez raison, President, Re-
nault représente vraiment le pire
des maux que puisse supporter

votre Fl, enfin, celle des Anglais. Son
moteur turbo ne casse plus, pire, il va de
plus en plus vite, son chatis commence
méme a tenir la route ! Non, sincérement,
ne les acceptez plus dans votre champion-
nat. En deux jours, figurez-vous que la
Régie s'est emparée des innocents records
du Paul Ricard tel I'aigle royal a fondu
sur le doux lapereau. Evi M. le

_par Patrick CAMUS

journées, il restait les sujets divers (les
suspensions de licence), d’hiver (la pluie
et le brouillard qui, peu & peu, s'abattent
sur la FI) et méme « dits verts » (les
amendes)

Lundi matin, tout parait en place, mais il
est déja tard. Prost boucle 13 tours (le
meilleur en 105" 67) tandis qu'Arnoux
réussit & en collectionner 8 (le meilleur en
1°07" 32). Simple mise en route qui codte
néanmoins la vie & I'embrayage de René.

Président, avec 10 milliards de budget par
an, c’est normal

U m

Faut supprimer tout cela ! Mais avant,
souffrez que le journaliste, soudoyé par
ce constructeur peu scrupuleux — comme
tous ses confréres — vous conte I'histoire
de deux pilotes fantastiques. L'un d'eux
sera probablement champion du monde
82, si vous le permettez. Mais, au fond,
est-ce donc cette fatale issue qui vous
rend aussi vindicatif ?

L'hydraoliqae
estde
Prévus de longue date, ces neuf jours
d’essais privés n’ont rien & voir avec I'Ar-
gentine, sa déconfiture financiére et I'an-
nulation de son Grand Prix. Au
contraire, ces tests devaient préparer la
campagne sud-américaine, grace au trace
de 3,3 km, alors que le 5,8 km permettait
de répéter, avec précision, les épreuves
ultra-rapides attendues en Europe

Pour ce faire, Renault avait dépéché ses 2
acrobates de service et déplacé 2 mono-
places ; RE 30 B/0, qui n’est autre que le
premier chassis de la série RE 30 recondi-
tionné en B, attribué a Prost, et RE 30
B/4 offert a Armoux. Ce dernier, non,
pas Arnoux, le chassis, sera d ailleurs ap-
pelé & devenir le mulet dés le prochain
grand, prix, ce n'est donc pas pressé |

retour

Le cest le printemps. Ciel
bleu, lunettes de soleil, arbres fruitiers en
fleurs et bourgeons en folie, méme la RE

A fa s

30 de Prost regoit une antenne de radio.
Vous ne voyez pas le rapport ? Tant pis
pour vous. Cette antenne fait partie d'un
Tourd, trés lourd systéme de télémétrie ca-
pable de détecter le moindre mouvement
de la voiture, de le transformer en impul-
sion hertzienne et de I'expédier par voie
aérienne sur un récepteur-décodeur dissi-
mulé dans un fourgon. Vous rendez-vous
compte, monsieur Balestre, jusqu'ou Re-
nault pousse la plaisanterie ? Enfin, la
rosé matinale ne permettra pas d'éprou-
ver le systeme avant 11 heures. Mais 10
minutes plus tard, surprises, les cadrans
slectroniques se couvrent de données sans
rapport aucun avec ce que I'on était en
droit d'attendre ! Le mystére est vite
éclairci. La Brabham-BMW de I'ami Pi-
quet tourne avec le méme systeme, bran-
ché sur la méme fréquence. « I/ existe
1000 fréquences possibles, raconte le res-
ponsable, et il faut que nous tombions sur
celle de Brabham ! Inpensable ». A
moins que Braham ait visé juste, histoire
de recevoir les informations Renault sur
un plateau d'argent. Un accord sera fina-
lement trouvé et chaque émetteur fonc-
tionnera durant un laps de temps déter-
miné afin de ne pas brouiller le voisin
Trois heures plus tard, nos deux lascars
s'endormiront heureux ; 103" 20 pour le

Les taches sont b
ses ; mesures électroniques de tout poil,
nouveaux pontons, ailerons, capot-mo-
teur, jupes, freins et suspensions pour
Prost. Injection électronique, pneus et ai-
lerons pour Arnoux. Beau programme !
Mais n’ayez crainte, si les discussions
techniques ne suffirent pas & remplir les

et r03"40 pour le Greno-
blois, le tout en vulgaire gomme de course
701. Le record de Patrese n'est plus trés
loin...

Ce n'est véritablement que le lendemain
matin que les essais intensifs débutent.
Alain s'offre de nouveaux échappements
qui se prolongent sur I'arriére, de nou-

veaux bords d'attaque de pontons et une
suspension hydraulique. Pas mort, le
« vieux » systeme de 1981... Présente-
ment, il s'agit des cales hydrauliques utili-
sées pour abaisser les coques au temps des
6 cm de garde au sol. An but ? « Nous
cherchons a améliorer le confort des pilo-
tes en recreant un amortissement nor-
mal », précise Michel Tétu. Nous ne le
suivrons pas sur ce sentier pourtant bien
sympathique. La préoccupation majeure
des ingénieurs se situe actuellement non
pas au niveau du fessier des pilotes, mais
plus prosaiquement & celui des jupes...
Celles-ci sont fixes et relativement souples
d’ou leur destruction rapide dés que I'on
cherche & abaisser le chassis au maxi-
mum. De plus, les variations du revéte-
ment, les mouvements de plongée, ca-
brage, roulis et pompage & haute vitesse,
accélérent également I'usure des jupes
=0U en provoguant, ce qui est plus grave,
des « cassures » d'effet de sol. Les pon-
tons ne sont étanches que sur une petite
partie du tracé. Renault travaille donc sur
un correcteur d'assiette hydraulique
greffé a une suspension classique qui cor-
figera tout mouvement de caisse néfaste
au fameux CZ (coefficient de forces verti-
cales). Accessoirement, ce qui permet de
gagner en motricité dans les virages
serés. Si, dans tout cela, le pilote y re-
trouve un peu de confort, tant mieux
A écouter Prost, ce n'est pas son cas.

NGB e

A 16 h 30, ce mercredi, Arnoux en est &
son 82* tour et & son 13' train de pneus
Pour lui, Michelin a amené de pleines re-
morques d'enveloppes « cru » 82 ; ronds,
noirs, 13" et hauteurs de flancs différen-

pour I'avant, ronds, noirs et différcn-

largeurs (+ ou — 3 cm) pour les TRX

R

Chaussé de 405 (course Kyalami), René
tourne régulierement en 1'03" puis des-
cend, descend, pour tomber & 1'02" 20.
Cette fois, le record de Patrese est bel et
bien battu. De peu, d'accord. 65 minutes
et 4 trains de pneus plus tard, René de-
vient le premier pilote a pulvériser le mur
des r02”0 avec 1'01" 88. Impensable!
« Non, rien d’extraordinaire, lache Prost,
on va de plus en plus vite, chaque se-
maine le progrés se fait sentir. La voiture
de René est plus légére que la mienne. I
doit pouvoir grignoter quelques dixié-
mes ». Quel moral ! 15 minutes plus tard,
le record d’Arnoux sera effectivement
battu : 1'01” 19... avec Prost et son char
d’'assaut chaussé des mémes 405. « Pas
mal, non ? plaisante Alain, surtout avec
une voiture de 635 kg ! Avec un poids li-
mite, des pneus un peu plus tendres et un
aileron plat, tomber sous la minute ne po-
sera pas de probléme »

Oui, vous avez bien |u, monsieur Bales-
tre, le 3,3 km sera bientét couvert en
moins d’une minute ! D'ici que les voitu-
res soient arrivées avant d’étre parties...
b que votre ré

82 a donné un sérieux coup de frein &
cette débauche de vitesse |

Le lendemain, alors qu’un léger mais fris-
quet vent dEst nous replongeait en plein

hiver, le lourd programme d’essais de la
Régie se poursuivait sur le tracé de
5,8 km. Pour ce faire, un nouvel aileron
en carbone (et de courbure faible, sans
fente) et un capot moteur-train arriére in-
tégral, étaient greffés sur la voiture de
Prost, qui visait la recherche de vitesse
pure, alors que celle d’Arnoux effectuait
une série de tours en condition de course,
c'est-a-dire réservoir plein. Trés vite,
Prost égalait son propre record officieux
(1'37" 9) pour rabaisser 14 tours plus tard
4 1'36" 74. Apres 5 boucles, & la nuit
tombante, Alain réussissait carrément
1'36" 67, avec les suspensions tradition-
nelles. Pouvait-il faire mieux ? Certaine-
ment, mais son moteur refusait toute col-
laboration efficace par la faute d'un
injecteur cassé.

Pour Aroux, impossible de faire mieux
que 1'39" 40 ; « Dés que ‘atteins une cer-
taine vitesse, précise René, le phénomene
de pompage devient insupportable. Ce
soir, il est trop tard, on essaiera de régler
ca demain ».

Ayant prévu de quitter le Ricard jeudi
soir, I'équipe, Renault-Elf décidera de
rester une demi-journée de plus. Pom-
page, bien sir, mais aussi pour les freins
en carbone que Prost n'a pas encore
testés. Fabriqués par la SEP (Société Eu-
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sous-traitante des freins du Delta 2 000 et
de I'Airbus, ces disques en carbone appa-
raissent pour la premire fois sur la Re-

tK m

nault. #l est important de noter que le
gain de poids atteint 14 kg par voiture.
« Ligier a tenté | ‘opération en 79, raconte
Tétu, et nous, nous y pensions sérieuse-
ment depuis deux ans. Je pense que I'on a
bien fait d'attendre, ils ont fait d ‘énormes
progrés sur les matériaux. Pour /'instant,
pas question de les utiliser en grand prix,
clest juste un essai de principe. Il est né-
cessaire de travailler sur la température de

sil pour confirmer et pour le plaisir de sa-
vourer une Marseillaise, ne vous en dé-
plaise...

BRABHAM

Un nouveau chassis
pour le BMW

Confortablement calé au creux d'un pro-
fond fauteuil empire. Gordon Murray
ajuste ses nouvelles lunettes. Minuscules,
rondes, cerclées tout & fait a I'image du
personnage. Badge a I'effigie de Bob
Dylan, veston ouvert et longues, trés lon-
gues jambes croisées, I'ingénieur-miracle
philosophe. « Je crois que nous avons
péché par optimisme avec la BT 50 turbo,
elle ne supporte pas les contraintes d 'une
telle puissance. Tout doit étre revu
coque, freins, suspensions, équilibre aéro-
dynamique.. J'y fravaiWe depuis quelque
temps déja etje pensals bien que nous se-
rions a I'heure pour le Brésil. Nous le
serons pour Imola. En attendant, nous re-
viendrons aux BT 49 € / Cosworth pour
les deux prochains grands prix. Patrese
est dailleurs 4 Rio pour des essais de
pneus »

Au Castellet, Nelson Piquet disposait
néanmoins d'une BT 50, la 01 trés exacte-
ment. Déclarée voiture-laboratoire depuis
plusieurs mois, cette 01 mérite nos since-
res félicitations : bardée d'une foultitude
de capteurs, enregistreurs et émetteurs en
tous genres, elle nous est donnée pour

e g e

585 kg | Pour une turbo, ce n'est déja pas

tions, 15 jours n'auraient pas suffi a dé-
terminer le bien-fondé de ces retouches.

Les Anglais
(presque) conformes.

Ainsi que nous ne vous I'avions pas dit
lors du reportage de Kyalami, il y avait
d'autres chats a fouetter, de nombreuses
écuries n’étaient pas conformes au niveau
du chassis, plus précisément du faux-
chassis préservant I'avant du pedalier et
rendu obligatoire depuis le 1"janvier 82.
Pour Williams, ATS, Osella, Ensign,
Arrows, McLaren et Theodore, le respect
des réglements ne débutera qu'au Grand
Prix du Brésil. Balestre et ses hommes ne
s'en sont pas trop vantés de celle-la... Un
pilote qui demande la révision d'un texte,
c'est 10000 dollars d’amende et suspen-
sion de licence avec sursis. Un construc-
teur de Formule 1qui aligne une mono-
place ne respectant pas les réglements
techniques — ne parlons pas du poids, s'il
vous plait — concernant la sécurité du pi-
lote, c’est une lape sur I'épaule gauche (la
plus proche du portefeuille) et un inno-
cent « Attenfion, mon petit Ron Denis, ta
McLaren n’est pas conforme. On reverra
¢a au prochain grand prix... »

Cette non-conformité était relativement
grave puisque touchant le non-respect de
la « cellule de survie » des chassis avec,
en particulier, les couples de renfort de Ia
coque et le faux chassis de 30 cm (égale-

ment avec couples de rentort de section

mal, mais pour une turb , ce
n'est pas triste du tout. Pourtant, la seule
cause visible de ce poids plume est le sys-
teme de freins en carbone.

La raison de ces essais éclairs est évi-
dente : les techniciens Bosch et BMW pul-
lulent et, durant quatre jours, I'armada se
tint plus souvent 4 genoux autour de
« leur » voiture que debout derriére un

, . mais, a
priori, c'est aussi efficace qu'un systéme
classique ». « EfTicacité, efTicacité, d ac-
cord, plaisante Prost, mais cest bizarre
Il faut s'y habituer ! ». Apparemment, ce
fut fait rapidement puisque, aprés une
quarantaine de boucles, Prost battait son
propre et tout récent record en |'35" 90,
puis, dans son élan, 1'35" 7. 2" 20 en
dessous du record 81 | Plus impression-
nante est la vitesse de pointe enregistrée
dans la ligne droite : 322 km/h ! « Pour
a peine 312 km/h, il y a deux mois, tient
a préciser Prost. C'est dingue, compléte-
ment dingue... La courbe de Signes et les
S de la Verrerie se passent a fond ! Avec
la dérive, on perd quelques km/h mais il
en reste pas mal, environ 295... Je me de-
mande ou I'on en sera au moment du
Grand Prix de France / (Question & 150
francs). D'autant que la monoplace de
Prost, rappelons-le, pesait la bagatelle de
640 kg, soit 60 de plus que celle qu'il che-
vauchera au Brésil. 575 kg ? Mais c'est
interdit par la loi ! « Les Anglais Iriciient,
nous tricherons et nous aussi nous aurons
nos freins refroidis & Veau ».

Voila, monsieur Balestre, I'histoire que je
voulais vous conter. Rendez-vous au Bré-

... Les bons moments de Pi-
quet furent rares et ne permirent pas de
franchir la modeste barre de 1'04" 6
854 du temps s'écoulait au stand, mo-
teur ratatouillant, ou ne voulant pas dé-
marrer ou pétaradant sans complexe, sans
oublier les deux « coulages » de bielles.

« L ‘allumage, I'alimentation, tout esr /ié,
explique Herbie Blash, un tantinet désa-
busé, er « ils » n'ont pas Pair d'apporter
rapidement le miracle. 1'04"6, tu te rendi
compte | C'est super-mauvais... puisqu'il
n'y a pas d'Argentine, on reviendra dans
deux semaines, peut-étre avec les ancien-
nes BT 49/Ford. Ga ira plus vite ! ».
Admettre cette hypothé», serait-ce sous-
entendre que le 102" 2 de Patrese, établi
lors des précédents essais, ferait copain-
copain avec le 1'01" 19 de Prost ?

Outre ces tests purement « moteur »,
I'équipe Brabham tentait deux modifica-
tions de deuxiéme ordre : nouvelle prise
d'air du turbo, théoriquement plus effi-
cace, grace a une profonde échancrure
pratiquée le long du ponton (style NACA)
et ces mémes pontons amputés d’une
vingtaine de centimetres afin de reculer le
centre de poussée de I'effet de sol vers le
train arriére. Mais, au rythme des rota-

bien qui doit
protéger I'avant de la monoplace
Or, comme par hasard, Arrows, Williams
et McLaren semblaient s'étre donné ren-
dez-vous au Paul Ricard avec, pour seule
explication, une retouche au niveau du
chassis.
Pour Arrows, ces essais n'étaient vrai-
ment pas de trop, la nouvelle A4 n'avait
jamais roulé et la seule séance d’essais of-
ficielle de Kyalami devait entrainer la
des deux
« C'est une voiture trés légére nous avait
confié Baldi lors d’un séjour parisien,
mais d’une incroyable lourdeur lors qu'il
faut la piloter ». Défaut aérodynamique ?
Déficience du train AV ? Toujours estl
qu'une A4 (la 03), destinée a la nouvelle
recrue temporaire Brian Henton, le temps
que Surer se refasse un peu d'os, tournait
comme une béte. 1'08" 0 le mercredi,
1°07" 4 le jeudi et, malheureusement,
145" 56 Ie vendredi sur le 5,8 km. « Soif,
j'ai oublié de passer le rapport supérieur,
plaisantait Henton, soit le limiteur est
resté bloqué a 5000 t/mn mais il me
manque au moins 30 km/h. Et dans les
parties serrées, quel sous-virage » !
L'on attendait également le jeune Baldi,
histoire de terminer un film publicitaire et
de boucler quelques tours, mais Mauro ne
fera qu'une apparition météorique. « Je
me léve pour la premiére fois depuis trois
jours. Une fiévre terrible. Certainement
un début de grippe. »
A moins que ce ne soit le résultat hépatite
d'un délicat dimanche soir au Moulin
Rouge. C'était le lundi matin ? Ah bon...
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Au volant d’'une Williams FWO07CX-
FWO07C/14 classique, Rosberg s'est
contenté d'éprouver pneus, transmissions
et embrayages. Pour cela, pas de miracle,
il suffit d'aligner une bonne dizaine de
départs style grand prix | « Ce sont vrai-
ment des essais inutiles, avoue Franck
Demie, lingénieur du développement,
mais nous sommes ce ntraints de les faire.
Quant au faux chéssis, c'est tout autant
inutile, nos voilures sont les plus légéres
et les plus solides. Car les mieux
congues... » Sans commentaires. Ou plu-
tot si, Franck et « son » pilote Rosrg
vous donnent rendez-vous un de ces jours
pour vous expliquer leur FI !

Et la six roues, pas de nouvelles ? a Si,
elle se porte bien mais réclame quelques
mois de travail supplémentaires. Notre
nouvelle monoplace, dont je te laisse de-
viner le_ nombre de roues, sera présent a
Imola. Elle est en cours de finition ». Pa-
rions pour quatre roues et wait and see !
Arrivé en fin de semaine, Keke est mal
tombe. rOS" |1 aprés trés peu de tours le
samedi et... beaucoup plus de secondes le
dimanche sur une piste inondée. Mais
quel spectacle !

Quel spectacle également lorsque le Fin-
nois se mettra au volant de sa R5 de loca-
tion et prendra en chasse un fourgon —
immatriculé en Angleterre — dont le pro-
priétaire s'était lestement emparé de I'at-
taché-case de Demie | Adieu cartes de
crédit, passeport et dossiers techniques !
McLaren, avec la MP4/1 en configura-

tion « Kyalami », présentait ce faux-chas-
sis réglementaire et répondait & lappel de
Michelin. De plus, I'écurie anglaise dési-
rait faire comme ses copines, a savoir se
livrer aux désormais traditionnels enregis-
trements électroniques. La boite noire fait
des émules | Et la, surprise. Aprés la ba-
gatelle de 118 tours (1) Lauda établira un
splendide 02" 8 le lundi et un magnifi-
que r02” 58 le mardi.

Gammes tendres, d'accord. Mais en
pneus de course, la différence sera insi-
gnifiante : 102" 72.

Le pauvre Waison, relégué au rang de
touriste durant ces deux journées, en sera
quitte pour une vulgaire série de dix tours
le mercredi matin. Et encore s'agira-til
d'un simple controle de routine. Lauda
s'était, en effet, plaintde vibrations dans
le ponton dioii. Sans doute était-ce le
piege a kilos (le réservoir d'eau prévu
pour les freins) qui était mal fixé... Meil-
leur temps de Watson : 1'05" 6. « Ne le
marque pas, demanda I'Irlandais, j'a i
juste fait ga pour me dégourdir les
jambes »

Lotus, avec De Angelis et une antique
87/3 reconditionnée en version B, slest at-
taché a comparer I ¢ de différent

TALBOT-LIGIER :
suspensions inédites
et moral a zéro

rrivée au Castellet mercredi

matin avec Laffite, Checver et

deux JS 17 (04 et 05), I'écurie
vichyssoise n‘avouait qu'un modeste
programme d'essais : « pneus et
jupes », langait un Jabouille au visage
plus fermé que jamais. A chacun de ses
arréts, Laffite s'engoufirait directement
dans son box. Un pneu nouveau, ni
inéme une jupe révolutionnaire ne mé-
rite pareille discrétion... En cherchant
bien, nous avons trouvé. Gros comme
un maison | Une suspension hydrauli-
que, une vraie, pas un correcteur d'as-
siette. Etudiée par PSA d'aprés les pro-
duits Citroén (DS/CX), cette
suspension se compose d’amortisseurs
Bi-tubes (sans ressort) oléo-pneumati-
ques mis sous pression par des sphéres
elles-mémes gamnies d'azote. Les avan-
tages ? Un amortissement Iégérement

pontons et systémes de freins (disques de
plus grand diameétre) en vue de les greffer
sur la future JPS 91 dont I'apparition of-
ficieuse est prévue pour cette semaine

Sur le 5,8 km, Elio décrochera un |'42" 6
alors qu'il fera jeu égal avec Rosberg sur
le 3,3 km !

plus confortable que celui d'un karting,
une assiette constante, un gain de poids
d'environ 2 kg par voiture (4 kg lors-
que les spheres seront en alliage, clest-
a-dire dans trois semaines) et une li-
berté de rétages quasi-toale. En 10 mi-
nutes, le pilote peut passer d'une sus-

pension dure & une souple par le simple
intermédiaire d'une bonbonne d'azote &
150 F. Fini les 90 minutes de tatonne-
ment pour changer les 4 combinés clas-
siques, et le prix exorbitant des ressorts
de titane & flexibilité variable

Bien que Jabouille s'en défende catégo-
riquement, ce systtme donna quelques
premiers bons résultats : '04" 20 mer-
credi (aprés 94 boucles) pour 1'05" 77 le
lendemain avec des suspensions tradi-
tionnelles. Checver, sur une JS 17 clas-
sique, ne pouvait faire mieux que
106" 5le 1" jour et « rien de sensation-
nel » le lendemain faute d'une longue

dans le box

cassé). La grise mine du « grand
blond » mérite néanmoins une explica-
tion qui, apparemment, ne posséde
aucun rapport avec les chronos de ses
deux cavaliers. Ce serait plutot le résul-
tat d'une période difficile. Sur le plan
boulot s'entend. « Notre future JS 19
devrait étre préte depuis longtemps
mais le retard pris par le programme du
moteur turbo nous a contraints & modi-
fier notre avenir. La nouvelle coque
sera préte pour Europe, Imola, je
pense ». Mais ce chassis, prévu pour le
turbo, dut étre intégralement revu pour
recevoir le V 12-atmosphérique. Autant
dire que le V 6 turbo n'est pas sur le
chemin de Vichy et, par conséquent,
encore moins sur celui des grands prix !

Si le coté budgétaire « F1 » de la crise
FSA-Matra est réglé, celui de Matra
Automobiles ne I'est toujours pas.
Comme nous vous l'avions précisé
avant Kyalami, l'origine de la lutte pro-
vient de l'usine de Romorantin dont la
situation financiére n'est guére bril-
lante. Matra a comblé le déficit qui lui
revient et attend que PSA en fasse au-
tant pour la part que ses actions lui ont
donnée. De la chaine de montage des
Rancho et Murena aux pistes de F I, il y
a un fossé large et profond que certains
semblent ignorer. « Le turbo ? Je m'en
fous complétement, ajoute Jabouille. Si
nous /'avons, tant mieux, sinon, tant
pis. Tout ce que je peux dire cest que
sans lui, inutile de nous demander des
pole-positions et encore moins. des vic-
toires. Nous serons derriére tout le
monde. Aux responsables de juger...
En tout cas, nous devrions disposer au
moins d'une maquette pour reprendre
le travail du prototype et d'un moteur
fini pour effectuer une mise au point en
essais privés. L expérience de la route
n'a rien & voir avec des semaines de
tests sur banc. Or, pour linstant le V 6
est toujours bloqué chez Matra ». Voila
qui n'est pas rassurant... L'apparition
d'un nouveau moteur en course pour
83, qui plus est un lurbo, se prépare dés
maintenant et si le conflit devait durer
encore quelques semaines, Ligier se ver-

rait certainement dans I'obligation
d'envisager une autre solution. La dé-
ception de I'équipe Matra FI n‘étonne
donc plus.,.

Comment se présente la saison 82 ?
« Bien mal », avoue Laffite. « Ces
JS 17 n'avancent plus. Qn travaille
depuis 6 mois sur des solutions prévues
pour le turbo, maintenant, nous devons
revenir sur nos vieux « machins » c’est
lourd, lourd, il faut revoir toute I'aéro-
dynamique... E repartir avec ces V 12
atmosphériques, méme avec un chssis
revu, ne me parait pas trés réjouis-

De bonne volonté, les techniciens
Matra ont néanmoins travaillé un maxi-
mum sur le bon vieux V 12. « En un
an, on a gagné 600 /mm avoués sur le
régime maximum et I'on retrouve régu-
lisrement les mouchards sur
13200 t/mn, ga fait presque | 000t/mn
de plus | Bien sir, la répercussion de
cette augmentation sur la consomma-
tion est assez plignoménale. On pour-
suit nos travaux sur l'optimiseur d'in-
jection car nous en aurons besoin au
Brésil ». Quatre groupes V 12 ont été
récemment relancés, sans changement
par rapport aux précédents.’ Au total,
Ligier dispose de 17 moteurs. Oui, mal-
heureusement, aucun d'entre eux n’est
suralimenté I.
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B ESSAIS P. RICARD

Alors qu’ils venaient de jurer leurs

grands dieux qu’ils ne verseraient pas le
17» Ave 1Al *»'nr).idt . . X .

moindre centime a la FISA, ils furent

onze a payer leur amende. Puis seize,

Cwarte puis dix-neuf...

« C’est faux, archi-faux, dit J. Laffite,

aucun d’entre nous n’a réglé directe-
Kr. Pernie Ecclestone ment son amende ou contre signé le
Kotor Facing Developwients <

versement effectué par les construc-
Roebuck House . .
. . teurs. En aucun cas Eddie et moi
ox Lone , ! : A y
Chessinfiton n’avons versé un centime et si Ligier |’a

. ) fait, c’est qu’il se sent responsable vis-

Surrey 2i*d FebriJrtPy 1982 . ] 3

a-vis de la FISA. De quel droit Balestre

peut-il annoncer pareils mensonges ? Le

comporternent n’est pas celui d’un pré-

sident, loin s’en faut. Peut-étre cher-
o ) che-t-il a nous désunir ?
ear Bernie» . ,

Mais, trop heureux de démontrer que la

belle solidarité des pilotes n’avait, en

effet, duré que I’espace d’un réve — du
W juld >oU please pay the fine of U.S.$8*000 tliat FISA levied on e.e moins a ses yeux — le Président Bales-
for iy i'ioviGur al Kyalam i. tre a voulu prouver que les amendes

avaient bel et bien été réglées directe-
ChviC';>5ly you can deduct this from any n.oncy due to me. ment par les pilotes. C’est ainsi que

notre confrére de I’ACP, G. Gaignault,
a hérité d’une lettre signée Piquet :
« Cher Bernie, voulez-vous, s'il vous
plait, payer |'amende de 5 000 dollars
que la FISA m’a infligée pour les évé-
nements de Kyalami ? Bien sdr, vous
pouvez déduire cette somme de mon
Neison P*ijwet contrat ».
Datée de Monaco le 2/2/82, adressée a
Ecclestone et regue a la FISA le 8/2/82.
Idem pour Rosberg. Son télex fut
adressé a Frank Williams le 4/2/82.
N’ayant pu joindre Rosberg le jour ou
ces courriers étaient en notre posses-
sion, impossible de juger son geste. Par
contre. Piquet fut trés surpris d’assister
a la divulgation de sa lettre. 11 s’en em-
para prestement, la relut et ne put dire
autre chose que « d’accord, je |’ai
payée. De toutes fagons, tout le monde
la paiera. Alors, autant le faire tout de
suite ».
Ces paiements « pirates » que Cheever
qualifiera d’inadmissibles et de faibles-

Quia menti?

ses ridicules, possédent, malgré tout,
une explication.

« Piquet m’a tenu au courant de sa dé-
marche, explique Pironi, et je peux te
dire que s'il I'a faite, c’est uniquement
pour obéir aux ordres d’Ecclestone. Tu
ne peux pas t’imaginer ce qu’il lui fait
supporter... C’est un chantage perma-
nent ».

Justifiées ou pas, ces amendes seront
donc payées par tous, afin de retrouver

im M i 11RKtTi*uj

UIKr«l_J_A8frg 2

W IPARIAUIOMPBjU~

Fac-similés des lettres et télex adressés a leur employeur respectif: Ecclestoue-
Brabbam et Williams, par Nelson Piquet et Keijo Rosberg.

M

637C32 WILLGP G

912755 MRCLDN G

U.2,62

e

ATTN RACING TEAM WILLIAMS
FOR FRAhK WILLIAMS ESOi

A5 FAR AS | HAVE BEEN INFORMED THE TEAM, ACCORDING

TO the sporting rules, is RESPONSIBLE FOR PAYING TEE
US DOLLAR 5000 FINE IMPOSSED ON MYSELF. PLEASE NOTE

I HAVE NOT OFFICIALLY BEEN IFTORMEO OF THE FINE,

IF THE TEAM FEELS |IT NECESARY TO PAY,THEN | UNDERSTAND
AND AGREE FOR PAYVENT TO BE MADE AND THE MONEY TAKEN
CUT OF MY EARNINGS WITH THE TEAM

WITH KIND REGARDS

KEKE ROSBERG

912755 MRCLDN G
ej7832 VILLGP G

le droit d’exister, le droit de redevenir
pilote et le droit de faire appel auprés
du tribunal de la FIA.

« Ills n'ont que cela a faire, insiste Ba-
lestre, se soumettre ou se démettre. S’ils
veulent, qu’ils fassent leur championnat
parallele ! Pour moi, c’est décidé. En
1983, la FISA contrblera les transferts,
c’est son but et elle | ‘atteindra. Les avo-
cats du PRDA n’y comprennent rien,
c’est moi qui ai écrit le livre jaune, etje
ne vois pas pourquoi je devrais discuter
avec ce groupement fantoche ».
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COMMNIQUE DE PRESSE

CHAVPIONNAT DU MONDE DE FORMULE WIN
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1 - CHAVPIONNAT DU MONDE DE FORMULE N

Le 29 janvier I'Automobile Club d'Argentine informait la EISA par télex qu'en raison du
climat d'insécurité créé en Argentine par l'attitude des pilotes a KYALAM il avait perdu
ses principaux sponsors et se trouvait devant la perspective d'un trés grave déficit finan-
cier et que le Comité Directeur de I'Automobile Club prendrait une décision finale le mer-
credi 3 février.

La EISA proposait immédiatement ses bons offices en apportant des garanties financiéres
et demandait a I'Automobile Club d'Argentine de maintenir le Grand Prix a la date prevue.
Le Comité Directeur de I'Automobile Club d'Argentine en jugea autrement et le 3 février
rendait publique sa décision de suspendre le Grand Prix pour cas de force majeure.

La EISA fit une ultime tentative pour trouver avec tous les concurrents une nouvelle
solution et malgré la mauvaise volonté de certains constructeurs, de nouveaux soutiens
financiers furent proposés aux organisateurs du Grand Prix qui déclarérent maintenir leur
décision en raison de la confusion entretenue dans la Presse par les déclarations de cer-
tains_ pilotes. *_

En conséquence, la EISA prend acte définitivement de la decision de 1 organisateur,
suspend le Grand Prix d'Argentine et le retire du Calendrier du Championnat du Monde de

N A
kucuHe requéte particuliere n'a été présentée cor.cernan-, le Grand BI’IX dn Bresn' qui

aura lieu a la date prévue du 21 mars. ) ,
A ce jour 16 pilotes ont payé l'amende infligée par la fédération Internationale
MM PIQUET - PATRESE - LAUDA - WATSON - REUTEHVANN - MANSELL - DE ANGELIS - WARMCK -
" WINKELHOCK - LAEEITE - CHEEVER - BALDI - GUERRERO - SALAZAR - BOESEL - ROSBERG
Si I'on ajoute MASS - EABI et HENTON, 19 pilotes sont en régle pour le prochain Grand
Prix.

2 - CHAVPIONNAT DU MONDE

L'ACCUS, aujourd se
le 30 juill Champi Endura Marques.
etour attendu des
hampionnat connai un grand succes.

Communiqué rédigé parla FISA.

En attendant d’amener cette triste af-
faire face aux juristes internationaux de
la FIA, que nous espérons compétents
et affranchis, 110 millions de centimes
iront garnir les caisses de la FISA. « De
quoi payer les billets de |I" classe de ces
messieurs », commente un Jarier bien

décu. Quant aux écuries Renault, Alfa
et Ferrari, elles ont appris au Castellet
que leur licence de concurrent venait de
leur étre retirée. « Nous ne tremblons
pas pour si peu, justifie Jean Sage,
nous la retrouverons apres avoir payé
les 10 000 dollars. Mais nous ne

sommes pas pressés. Le petit doigt sur
la couture du pantalon n’ajamais, et ne
sera jamais, notre fagon d’obéir a la
FISA ».

P.C.
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Vendredi 12 mars

Départ de Paris-Orly-Sud sur le vol direct RG 741
sur 747 de la Compagnie VARIG. Départ : 23 h 10,
Arrivée : 06 h 30. Diner a bord.

Samedi 13 mars

Arrivée de bonne heure le matin, transfert a I’hotel
Intercontinental ou doivent séjourner toutes les
équipes du Grand Prix. Cet hotel est merveilleuse-
ment situé au bord de la mer, a quelques pas de la
Place Gavea, et posséde une immense piscine au
bord de laquelle on peut déjeuner.

Dimanche 14 mars au
Vendredi 19 mars

Séjour libre pendant lequel une assistance» Brasi-
tour» parlant frangais sera a votre disposition
pour vous préparer des excursions facultatives au

INSCRIPTION
CLOTURE LE 5 MARS

BULLETIN D’INSCRIPTION

a découper ou a recopier

a remplir et transmettre avec le réglement a :

DARO VOYAGES
22, rue Royale
75008 PARIS
Tél. 260 26 84 - Telex 214600
AVANT LE 5 MARS 1982

Nom
Pré&nom . i
Adresse

Téléphone:

Personne accompagnante :
Nom

S’inscrit au voyage
— en chambre double m]
— en chambre individuelle o

Signature et date

VOYAGE SUPPORTER

Corcovado avec déjeuner, au Pain de Sucre avec
déjeuner, a I'lle de Jaguanum avec cléjeuner.
Pendant le séjour un cocktail sera organisé en
votre honneur et y seront conviés quelques pilotes.
Samedi 20 mars

Transfert au circuit de Jacaragua pour les essais
du Grand Prix. Billet d’entrée pour tout le meetino
gratuit.

Dimanche 21 mars

En fin de matinée, transfert au circuit pour assister
au Grand Prix, puis a l'aéroport.

Départ sur le vol directe de la Compagnie VARIG a
21 h 50. Diner a bord.

Lundi 22 mars

Arrivée en fin de matinée, a 12 h50, a Orly-Sud, vol
RG 740 sur 747.

PRIX DU VOYAGE

Frs.: 9 600,00 (pour ce prix deux personnes
par chambre) (avec minimum de 25 passagers).
Supplément chambre individuelle : Frs 1900,00.

CE PRIX COMPREND:

Avion :classe économique - taxe aéroport inclus.
Transferts: aéroport/hdtel et vice-versa -
hoétel/circuit et vice-versa.

Hotel : chambre et petit déjeuner.

Assistance locale parlant frangais.

Cocktail avec la présence de pilotes du Grand
Prix.

Assurance annulation/Europ Assistance.
Passeport en cour de validité.

Licence 191.

VARIG

S TALDOT

DARO VO YA (;ES



REPORTAGE

bonnes
affaires”

600a

En Floride,
chaque année,
lors des 24 Heures,
tout conducteur
plus ou moins
professionnel
peut venir

tenter sa chance
ace qu’il convient
d’appeler le
«marché

aux pilotes ».

par Jean-Marc TFJSSEDRFi



lui sera fournie —fAvolontairemeni —

priétaire se préseniant suCfle circuit sans

par la rupiur® répéléc et sur
la Pursdié-d'ua <terni-crbre de roueious
les douze tours. Echaudés, les deux pro-
pietaires anwricains préféreront renoncer
mais trouvpHMtle tempsAdtjrant le week-
end. de se payer und K3 ex-Barbour qui
était a vendre. Liberi retournera donc sur
Aa Ferrarr,~>ans la conduire toutefois
avai)l la course, ce qui ne I'empéchait pas
‘cFAre autor’sé & prendre le dépct- En
fait, gette seconde « monture » a |1 -vite
jiivérer'stre un drole de->pige

sans trop deli de {n~r-

nique mais avec un manuel de réparation
et d'entretien de la SI?»! | !

Depuis Le Mans, la Y

. - S

* ok



Dernierrelaie de la voiture vietorleuee : Papa Paulfaitle ménage.

Vices sans fin !

1 arrive souvent dans les courses dendu-
rance qu'un concurrent soit le héros
malheureux de |"reuve en abandon-

nant en vue de 'arrivée aprés que foute

I'équipe ait défro” des sommes defforts

pour terminer i n'importe quel rang que ce

Soit, Eb bian 16, Jo vais vous corges e

traordinaire aventure d’un petit team qui

s’est fait remarquer lors des demyjéres 24

2ytona par une performance
dont Usse serait bien passé.

Quand le lundi avark la course, la famille

Schmidt quitte le garage Chevrolet dont elie

s'occupe i Itaca dans I lUiitols, tout va bien

et /a vie est belle. Pour la premiére fois de
leur vie, Geri (Ia mire), Max (le pére) et

Scott (K nis) s’en vort disputer une épreuve

de fongue durée avec leur Corvette dont ils

se sont occupés avec amour. Présents depuis

1974 sur les circuits, Ils ne fon sont pounanr

pasi leur coup d essai

e ant i 15 Branmora ot 1571 Elenart

Lako. Pour la famille Schmidt, il serait sotr-

haitable de réaliser une honnéte performance

i Daytona, ne serit-ce que pour rentrer un

el dans « scsscus » Wil mise do fond
est de l'ordre d’une vingtairte de millions

danciens francs.

Hélas, trés vite les affaires semblent mal eo-

gagées puisque dés les promiers, esssis c

ne soupape tordue empéche le trio

Max-Scoit et Kerry Hie (k troisiéme pilote)

de tenter quelque performance que ce toit.

Enfin k mal n'est pas irréparable et k ven-
dredi, tout le monde est prét pour k_début
de la séance d’essais chronometrés.

Midheurcusemeat, dés k second caur, la voi-
lure émet_une inquiétante fumée blanche.
Comme i Daytona, pour quie vous Soyez cré-
dités d’un temps il faut que vous réalisiez S
tours consécutifs, Ia note a payer pour étre
admis en 2.0S.612 va colter fort cher au
team de la Corvette n“41. La somme <6
{ris exoctemert | 16500 dollars clst
2%aie lo prix d'un ncuwvesa: ok, (far, par

Ia faute d'une paire de vis qui n’ont pasjugé
utile de rester en place, fout

cond sprint dans la nuit de vendredi &
meci afin que tout Soit prét 3 15 30 co
jour-i.
Et /'

nouveau réussie pu
que tout k monde pourra poser pour la rra-
ditionnelle photo d'avant k_départ. Au pre-
mier passage tout va bien puisque la
Corvette est au milieu du peloton aux akn-
tours de la cinquantiéme place. Mais quel-

ques centaines de métrés plus tard, au beau

virage de | nfield, cheoun
pal Voir o s Schmidt s'égarer sur la

puis 4 reverir au stand 8 1 h 25 du mratin G)
aprés 35 minutes de remise en état, Kerry
Hitt repart pour... | pauvre petit tour. En

fait on n'aura de ses nouvelles que vers trois
of demie alors que fo tabiean daffl
chage crédite la Corvette de sept tours. L
team Sactive arcere e fols o renvole fa
voiture en piste pour trois heures. VoiUl qui
est miewx, me direz-vous ? Hélas non car
durant ce laps de temps, Scott Schmidt n’ac-
complit que deux nouvelles boudles.
tout k monde dé-

cide d'en rester Ia etpartsecom:heraves
avoir notifié son abandon aux
Un mécanicien, non averti de cet étal de fait
revient, lui, vers |1 heures du metin, met k
contact et a k_plaisir d’entendre k moteiu
ronronner comme si de rien n’était. lmm
diatement, il téléphone au reste de /’écui
Pour feta’ annorcer ia borv rasefie. CF.
time Xcoup de massue » pour s o 1k
annoncent quils ont officiefiement aban-
dornné sars vouloir ouvrir une Weme fols
capot. lls ont eu tort car cette fois-13, k i
it miivime...
Voilé la — triste — histoire des 24 Heures
de Daytona pour la famille Schmidt. Pas
commune, avouons-k.

J-M.T.

Petite histoire d’une
grande déception

is-donc, ton voyage 4 Daytona lient
m M mu,ours
pourquol 7» — « J'enai
marre snasbourg et de I'hiver. Bien que
volant, jaf ot |

et ma combinaison pour
changer les idées. Sur place, on avi-

Nous étiors vers la mianvier lorsque Bob

Wollek, sxta'tngﬁrea Bilstein, Stom-

rrelen avait une place qui lui éait
hez Jobn Pai, décica e mrettre le

gandchose
en 215, quelques tétes-acuewe, il en fal-

ui-wm

Si ne nous intéresserons-nous qu'a
e qui S'est passé aprés que la « forfaiture »
et é6 commise. Tout dfabord, et avant de
Sédipser rapidement, Lanier avoua se sou-
va!rqu’lldsxtatlalaseuwlbwuselm—

iere. Ensuite Preston

Florm préira, i, 1> s réappersitro sur 1o
circuit, conscient d'avoir fait « une bou-
lette ». Meis dans le stand Cétait le « mur
s larmentations » de la pan des trois méca-
nos qui faissient pitié 3 voir. et abandon,
cetat pre pour ax e i Rey Sieer R
binson verait de leur en coller deux de stite:

Craig Fullerton (ingénieur dars
Paviation), Wes Holding (cacre a la Shell cb
Foruanenﬂp)etmmhas

allait Ure un résuitat, la d*ption était a la
hauteur des espoirs entrevus quelqUEs ins-

IEA4-JiIEEJSS

que :
« S Ballot ou Andruei avaient été Ia..

, si Désiré Wilson et Lanier avaient
permuté de voitures... (David Charsley-eam
inanager officieux et Londonien comme Dé-
sird), si on avait vraiment laissé tomber quel-
que chose de fourd sur fes pieds du fautif

Randy Lanier, pilote, disait, en challenge
SCCA (des courses de clubs américains).

rier prit le volant pour quelques tours des-
s o o dedaat mi-sériewx, mi-amusé ax

aisser tomber quelque objet
Toea o torebone s Epat&la«\e-

a envi place.
Mgrufesterrem Henn, lui, ny

La course, vous en corttaissez le déroule-

( et comme si Henn était
a quelquas dollars prés, (un autre mécano),
si on I'avait empaché méme de force de
monter dans I'auto... (Doerer).., Bref, on
refaisait la guerre, en tentant e transformer
e Waterloo en un brillant Austerlitz. A la

fin du repas, ses adfesses
en promettant s'oublier, comme
des adolescerts 2 la fin de iére co-

chez I'un dentre eux. Des langoustes frai-
chement pachées

puis au Mans avec la 512... avec des pilotes
sérietsc
M. T



Monte-Carlo flash back

Discrétes mais efficaces, elles
obtinrent, a leur niveau, d’excellents
résultats a roccasion de ce 50*

Rallye Monte-Carlo. Ces «oubliées », ce sont
les Mazda 323, Lancia HPE et Mitsubishi Lancer
engagées par les concessionnaires...

MAZDA 323 (Gr. A)

Parties de Lausanne, les deux Mazda 323 groupe A pilotées par
Achim Warmbold et Alain Beauchef étaient & I'arrivée (Warm-
bold 54’ au scratch et Beauchef 61°) apres un parcours sans faute
puisque les deux 6
Cette op*ation montée par I’ wmportateur suisse en collaboration
avec le constructeur nippon (qui fournit les moteurs) entre dans
le cadre d’une opération placée sous la responsabilité exécutive
de Achim Warmbold. Les deux voitures étaient des versions
1300 cm’ développant 82 chevaux, versions modestes préférées
aux 1500 cm’ existantes mais mal appropriées pour cette épreuve

Par Jean-Paul RENVOIZE

compte-tenu de la concurrence dans cette catégorie. Ainsi,
comme t6, les deux le doublé en
classe 5 avec Warmbold-Billstam et Beauchef-Dubois qui termi-
naient dans cet or

C'stait en effet en toute logique que le pilote allemand précédait
son équipier puisqu'il disposait d’un autobloquant et d’une boite
courte, au contraire de la voiture de Beauchef.

Préparées en Suisse, ces deux Mazda étaient engagées par Mazda
CHS.A

MITSUBISHI LANCER (Gr.4)

André Jetten, qui dirige la concession Mitsubishi & Boxmeer
(Hollande), prépare également des modéles destinés & la comp
tion (Jetten Conversion). En collaboration avec le Japon, ce der-
nier a mis sur pied un programme échelonné sur plusieurs années
surI'Europe. La premiére tentative s'est effectuée a I’ occasion de
ce 50° Rallye Monte-Carlo avec une version 2 litres turbocom-
pressée engagée en groupe 4 mais animée du moteur de série dé-
veloppant 175 chevaux. Il s'agissait pour Jetten non pas de viser
la grande performance — méme en confiant une des deux voitu-
res & Lars Carlsson — mais d’engager un programme 82 orienté
essentiellement vers un titre national, titre qui tient compte aussi
de résultats obtenus 4 I'étranger.

Au terme d'une course trés réguliére (32* au scratch aprés le Par-
cours de Classement, 22* 4 I'issue du Parcours Commun et 17* &
I'arrivée), Lars Carlsson décrochait une honorable 10* place en
classe 14 tandis qu'André Jetten terminait 50* au classement gé-
néral aprh une pénalisation routiére de 22 mn consécutive & un

LANCIA BETA HPE (Gr. N)

Pas moins de sept Coupés HPE étaient engagés en groupe N
(classe 3) et concouraient en « Promotion ». Engagés par les
conducteurs eux-mémes, ces Lancia étaient pourtant « couvés »
par I'usine et par I'importateur André Chardonnet puisqu’une
partie de I'assistance était assurée par plusieurs mécanos de I’ écu-
rie officielle Fiat Italie.

Le Team Italien < composait de quatre équipages : Antonio Ca-
rello-Renato Meiohas, Giorgio Schon-Angelo Torriani, E. Sacco-
mano-G. Biasuzzi et G.G. Oddero-Rcnato Sandri. Coté fran-
cais : Maurice Chomat-J.-Bernard Vieu, Ph. Hamer-Petitiean et
Jacques Levacher - Alain Mahé.

Chaussés de pneus Pirelli-Winter, ces coupés « Executive » de
grande production de série (122 chevaux) furent certes handica-
pés par leur rapport poids/puissance et |'absence de neige. Cho—

changement de boite de vitesses sur le bord de la route et une
fuite d'huile ayant entrainé un mauvais rendement du moteur par
la suite.

« 'Nous sommes satisfaits de cette expérience du Monte-Carlo ou
nous ne visions pas | 'exploit, mais que nous considérions au
contraire comme une bonne entrée en matiére. Le Monte-Carlo
est une épreuve trés prestigieuse, trés populaire et nous tenions a
débuter notre programme de cette fagon. Nous avons trouvé une
aide précieuse chez Michelin qui a bien voulu changer tout notre
stock de pneus cloutés contre un lot de slicks... Notre seul
« loupé » s'est situé au niveau du systéme de refroidissement de
nos Lancer 2000 Turbo, mais, globalement, je le répéte, nous
sommes satisfaits du résultat ».

La saison 82 se poursuivra donc avec deux voitures identiques
qui seront donc pilotées 'une par Lars Carisson et I'autre par
André Jetten lui-méme.

Lancia. En jouant le jeu jusqu’au bout pourtant, les résultats fu-
rent remarquables puisque aprés I'abandon de Carello (sortie de
route) au début du Parcours Commun (il occupait une belle 42*
place au scratch aprés le Parcours de Classement), Chomat prit
le relais pour terminer 38* au scratch, juste devant le lauréat du
Challenge Autobianchi A. 112 Abarth 1981 Philippe Hamer. Le
succés de I'équipe frangaise était complété par le directeur spiortif
de I'Ecurie Chardonnet. Jacques Levacher, qui décrochait une
méritante 69 place au scratch. Aprés les abandons de Carello et
d'Oddero ainsi que I'élimination pour le Parcours Final de Sac-
comano (104* a I'issue du Parcours Commun), la formation
franco-italienne réalise un beau tir groupé en trustant les cing
premiéres places de la Classe 3

Avec un modéle de série et des pneus de série, le résultat des pilo-

mat estimait qu'avec des pneus racing, les Coupés p
devant les Alfasud qui rendaient une vingtaine de ehovaux aux

tes Cl est puisque les trois voitures engagées
staient a I'arrivée, exemptes de pénalisations qui plus est

AUTOWVb 308



U

ESSAI
COURSE

200 chevaux
dans une R5 Turbo,
c’est un peu juste
pour qui veut
gagner Monte-Carlo.
Renault Sport
se prépare
a commercialiser
le kit <250 ch »
basé sur ’expérience
acquise avec la voiture
officielle de Jean Ragnotti

parPierre DFEUDONNE

,185 Ch.
,200 Ch.
,250 Ch.



itot apres le joli tir groupé des RS

Turbo privées au Monte-Carlo,

I'6quipe « rallye » de Renault Sport
S'est rendue sur le circuit du Luc, dans le
Var, pour plusieurs jours d’essais d'endu-
rance destinés & Tiger la déOnition du kit
«250ch » qui sera commercialisé dans
quelques semaines. Cette élaboration
devra permettre au client de disposer
d'une voiture étroitement drivée de la
version « usine » de Jean Ragnotti, donc
a priori capable de jouer un role de
pointe dans la plupart des épreuves,
méme en présence des autres équipes o ffi-
cielles.
A cette occasion, I'essai de I'actuelle
« Groupe 4 » de base (185 ch) et de la
voiture de Bruno Saby (kit « 200 ch »),
venue en droite ligne de sa 5* place a
Monte-Carlo, permet de faire le point sur
I'évolution du programme RS Turbo.

3 phases d'élaboration

Au moment ou tous les feux de la rampe
sont orientés vers I'équipe de Formule 1,
que fait Renault Sport dans le domaine
du rallye ? L'équipe d’Antony emmenée
par Patrick Landon travaille au dévelop-
I"ment de la R5 Turbo et de ses évolu-
tions futures en gardant le contact avec
quelques preuves spécifiques et de noto-
riété. Un jour, Renault reviendra en force
sur les compétitions routiéres, cela parait
certain. La cellule « rallye » feste donc a
I'entrainement comme une armée sur pied
de guerre. Mais Ia n’est pas notre propos.
Une bonne part de I'effort aauel se porte
vers la clientéle : c'est logique dans la me-
sure ou les meilleurs « privés » peuvent
ainsi assurer I'intérim. Mais la mise en
vente d’une technologie aussi particuliére
est une entreprise qu'il faut manipuler
avec beaucoup de prudence. Aprés tout,
250 ch (et c'est un chiffre plutot inférieur
a la realité) dans une R5 Turbo, cela fait
une puissance spécifique supérieure a
175 ch/litre, supportée par le moteur de
grande série trés peu modifié en ce qui
concerne ses organes essentiels.

Mais le premier échelon, c'est la version
Groupe 4 « Cévennes » que Renault

15 » 9muMm»ratdUfértaci»mtim

Sport commercialise & 215 000 francs
toutes taxes comprises. Par rapport aux
modeles de premiere génération vendus
I'an dernier, I'élaboration a été optimisée
au niveau des renforts de coque, des caré-
nages et de la protection du soubassement
sur base des enseignements ramenés de
I'Acropole, des Cévennes et du RAC. Il
s'agit donc d'une coque renforcée
« terre », bien préparée pour aborder
telle quelle les rallyes d’une formule mixte
comme celle du Championnat de France.
La cadence de fabrication est d'environ
une voiture tous les dix jours et les huit
premiéres commandes sont en cours de li-
vraison depuis début février jusqu'a fin
mars. Outre I'adaptation des suspensions
et du systéme de freinage, la direction
plus directe, le cablage électrique, les
6 t né [

9 e ,
détail des transformations est donné dans
la fiche technique publiée ci-aprA. Sur le
plan ique, la i
est équipée de la pignonnerie « rallye » &
1" vitesse longue et autres rapports rap-
prochés, ainsi que d'un différentiel auto-
bloquant ZF & 40 % d'efficacité. Quant
au moteur, c'est le 160 ch strictement de
série qui est prééquipé de I'échangeur spé-
cial « air/air » prévu pour le kit
«2(X) ch ». Cette mesure est rendue parti-
culigrement utile par le fait qu'une astuce
permet de gagner trés facilement 25 ch.
En effet, il suffit de modifier une rondelle
de la soupape de décharge du turbo pour
augmenter Iégérement la pression de sura-
limentation (elle passe de 860 &
930 g/cm’) ; le rendement du nouvel
échMgeur fait en sorte que les 185 ch
ainsi obtenus sont conservés de maniére
durable et sans altérer les caractéristiques
d'utilisation. Toutes les pieces de cette
version Groupe 4 de base sont évidem-
ment disponibles séparément pour le
client qui entame une préparation au dé-
part d’une R5 Turbo achetée de série ou
d'une voiture d’occasion.
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Le 2* stade d’élaboration, c'est le kit
« 200 ch » qui, avec I'échangeur de cha-
leur spécial (prés de 3 500 francs) dont
dispose déja I'acquéreur d’une « Céven-
nes », revient & environ 13 000 francs. Ce
nouveau gain de puissance s'obtient tou-
jours avec facilité grace a un échappe-
ment direct avec collecteur « 4 dans 1», &
un arbre & cames et & un allumeur diffé-
rents. Le kit est complété par une tole de
protection du collecteur, par un jeu de
cloisons poiu le carter d’huile, par une
boite & eau pour favoriser le dégazage du
circuit de refroidissement, par 4 bougies
et autres accessoires. Comme on le voit,
le moteur de base est virtuellement intou-
ché. Les résultats de Saby (5%)i Snobeck
(6*) et Touren (8* et vainqueur en Promo-
tion) au Rallye de Monte-Carlo montrent
bien I'excellent parti qu’un « privé » peut
tirer d’une telle élaboration

Le kit « 250 ch » est appelé & constituer
un 3 échelon sensiblement plus exotique.
Patrick Landon insiste sur le fait qu'une

Nantie de ce kit qui devrait étre disponi-
ble vers la fin du mois d"avril ou au début
mai, une R5 Turbo « Cévennes » devrait
devenir, & fiKu de choses prés, I"équivalent
«industrialisé » de la voiture utilisée par
Jean Ragnotti au RAC. Maitriser ta
commercialisation d'une telle transforma-
tion n'est pas une entreprise aisée. Si le
nombre de références (pieces, joints, rac-
cords, etc.) qui constituent le kit
« 200 ch » s'éléve & 50, il passera a 500
sur le kit « 250 ch » et le prix sera, lui
aussi, multiplié par 10 puisqu'il se fixera
vers 120/130 000 francs | Mais il faut sa-
voir que I'échangeur de chaleur nécessaire
pour fidéliser cette puissance codte, & lui
seul, déja 35 (XK) francs. Sans parler de la
nouvelle injection Bosch K-Jetronic
congue pour ce niveau de puissance... La
mise de fond sera donc importante O'di-
vestissement total en matériel neuf avoisi-
nera donc les 400 000 francs avec la main
d’oeuvre !) mais Patrick Landon consi-
dere que, sur base de ces choix de qualits,
: ensuite de solides

telle R5 Turbo restera écono-
mique et simple & exploiter par rapport
aux autres « Mtes » capables de jouer un
role de premier plan dans les grands ral-
lyes, pour autant que ces demieres puis-
sent étre accessibles 4 la clientéle

RWQ SABY A’ |

Galtier
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garanties pour |'exploitation d'un maté-
riel compAitif et fiable. C'est I'avenir et
la clientéle qui répondront. De toute
fagon, les versions prototypes de ce kit
ont fort belle allure et la nouvelle implan-

| F.SAPPEY A

tation mieux ordonnée de la mécanique
favorise nettement ta rapidité d'interven-
tion (accessibilité du tu r*, de I'injection,
de I'alternateur, de la boite de vitesses,
etc.).

En directdu Lac

Long de 2 km 356 et d'un dessin varié, te
circuit du Luc est un excellent terrain
d'essai pour une voiture de rallye du fait
de son étroitesse, du profil de ses virages,
de I'état du revétement et des bas-cotés
sans dégagements aménagés. Renault
Sport et Michelin s'y sont donc installés
d* la fin janvier pour une semaine de
travail intensif sur la 5 Turbo

Au volant de la Groupe 4 « Cévennes »
poussée & 185 ch, on découvre I'étonnant
potentiel d'adhérence de cette curieuse pe-
tite Renault. Utilisé sur la route, le mo-
dele de série laisse le souvenir d'un saisis-
sant jouet. Efficace, amusant, certes,
mais aussi un peu curieux dans un envi-
ronnement qui ne lui va qu'a moitié : le
caractére équivoque de ce « modele d’ho-
mologation » est trop évident pour en-
thousiasmer complétement. Avec la ver-
sion Groupe 4, les masques sont jetés et
les compromis sont bousculés pour laisser
a la vocation sportive sa libre expression.
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PRINCIPALES

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
R5 Turbo

Série :

MOTEUR :

Central arriére longitudinal, 4 cylindres en ligne turbocompressé,
bloc en fonte avec chemises humides amovibles et culasse en alliage
d’aluminium, 1arbre & cames latéral entrainé par chaine avec soupa-
pes inclinées en V commandées par poussoirs, tiges et culbuteurs, in-
jection mécanique continue Bosch K-Jetronic avec suralimentation
par turbocompresseur Garrett AiResearch, pression limitée a
860 g/cm' par soupape « waste-gate », refroidissement de I’air
comprimé d’admission dans échangeur « air/air », allumage transis-
torisé sans rupteur, 1397 cm' (76 x 77 mm), rapport volumétrique
7,0a 1. 160 ch DIN a6 000 trs/min, 21,4 mkg DIN & 3 250 trs/min.

TRANSMISSION

Aux roues arriére, ensemble boite/pont Renault a 5 vitesses synchro-
nisées 4+ marche arriére, embrayage bidisque a sec.
Rapports de boite :

1" 3,364 4 1
- 21205 a1
-3 1381 at
- 4 11,0574 1
-5 :0868at

CARROSSERIE :
Coach trois portes a deux places.

SUSPENSIONS ;

Indépendantes a triangles superposés, barres de torsion longitudina-
les avant et ressorts hélicoidaux arriére, stabilisateurs anti-roulis
avant et arriére.

FREINS :

Disques ventilés avant et arriére.

DIMENSIONS :

Empattement : 2 430 mm, voies avant/arriére : 1345/1 475 mm,
longueur : 3 665 mm, largeur : 1750 mm, hauteur : 1325 mm.
ROUES

Jantes ventilées en alliage Iéger avec pneus Michelin TRX. Avant :
jantes de 135 x 340 mm avec pneus 1% /55 HR 340. Arriére : jantes
de 195 X 365 mm avec pneus 220/55 VR 365.

POIDS ;
970 kg (répartition AV/AR : 386/584 kg, soit 40/60 %).
PERFORMANCES (CONSTRUCTEUR) :

Plus de 200 km/h. 400 m départ arrété :
rété : 27,8 sec.

CONSOMMATIONS (litres/100 km) :

7,1 12 90 km/h constants, 10 | a 120 km/h,
Réservoir de 93 litres.

15 sec. 1.000 m départ ar-

11,2 1en cycle urbain.

1ilitm, iwW
Kit «200 ch »:

® Arbre a cames.
+ Collecteur d’échappement « 4 dans 1 » et sortie directe.
* Allumeur et bougies spéciales.
. Ecr;angeur de chaleur spécial « 200 ch » (idem Groupe 4 « Céven-
nes »).
+ T6le de protection du collecteur d’échappement.
¢ Jeu de cloisons pour carter d’huile.
+ Boite a eau de dégazage du circuit d’eau.
+ Pochette de joints et accessoires de montage.
Caractéristiques obtenues (a température de référence et avec pres-
sion de suralimentation de 860 g/cm') ;
+ Puissance maxi ; 200 ch a6 200 trs/min.
+ Couple maxi : 24,5 mkg vers 4 500 trs/min.

Kit* 250 ch »

En préparation ( éec changement des pistons, chemises, carter sec et
embrayage Borg &Beck).

Caractéristiques prewswnnelles (@ température de référence et avec
pression de suralimentation de 1400 g/cm"') :

+ Puissance maxi : 250 ch a 7 000 trs/min
e Couole maxi * 32 mka vers 5 300 trs/min

Version Groupe 4 « Cévennes »

MOTEUR ;

+ 160 ch de série mais pré-équipé :

- d’un échangeur « air/air » spécial permettant de recevoir le kit
200 ch.

- d’un doseur enrichisseur pleine charge « Bosch » trié maxi.

+ Alternateur Marelli 75 amperes avec courroie spéciale Dayco.

+ Supports « moteur» durs.

BOITE DE VITESSES ;
. Pignonnene « Rallye » :

1" 325 4 1}39/12;
2" 2,25 41(38117
-3 01,62 a1(34/21)
-4 125 a1(30/24)
5% :1.04 a1(29/28)

+ Différentiel auto-bloquant ZF (40 % d’efficacité).
+ Supports arriére durs et baignoires modifiées.

CHASSIS ;

+ Cordons de soudures et renforts complémentaires en différents
points de la coque.

+ Traverse inférieure avant supplémentaire.

+ 2 traverses inférieures arriére renforcées en remplacement de celle
de série.

+ Renforts de chapelle d’amortisseurs.

TRAIN AVANT ;

+ Combinés ressorts hélicoidaux/amortisseurs De Carbon double
effet réglables.

+ Triangles réglables a rotules.

+ Triangles inférieurs renforcés avec palier de fixation de barre anti-
IrouIis Gourpe 4 et accostage de barre sur caisse par paliers « Erta-
on ».

TRAIN ARRIERE :

+ Combinés ressorts hélicoidaux/amortisseurs De Carbon double
effet réglables.

+ Triangles supérieurs renforcés.

+ Fixation renforcée des triangles inférieurs par support de bras mo-
nobloc.

DIRECTION

Direction directe.
Bague palier de direction en bronze.
Double beillette de maintien direction.

FREINS

4 disques percés.
Maitre-cylindre spécial avec bocaux « Ate ».
Répartiteur de freinage manuel dans I'habitacle.

ROUES :
+ de série, équipées de pneus Michelin TRX VR sur les 4 roues.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE :

+ 2 lignes complémentaires sur tableau de bord, permettant I’installa-
tion de 4 phares additionnels (seul le faisceau et ses interrupteurs sont
installés).

+ Ligne installée pour alternateur et régulateur 75 ampéres.

+ Céblage pour pare-brise.

+ Cablage pour « Trip-Master ».

+ Coupe-circuit avec commande intérieure seulement.

CARROSSERIE :

+ Véhicule équipement « France ».

+ Peinture jaune Renault et finition intérieure noire

+ Léve-vitre a commande mécanique.

+ Allégement par suppression de tous les insonorisants. L’isolement
thermique est conservé.

EQUIPEMENT INTERIEUR ;

- 2 sieges baquets « Renault Sport » extra-légers.

« 2 harnais « Britax » type Sabelt a fixation 3 points.

* Lecteur de cartes.

+ Pédale d’accélérateur suspendue.

+ Volant et moyeu « Moto-Lita ».

* Roll-bar (arceau de sécurité 10 points) homologué « Renault
Sport ».

POIDS
Environ 925 kg.
Remarque : une modification de réglage du « waste-gate » permet

d'augmenter la pression de suralimentation a 930 g/cm"' et d’obtenir
instantanément, avec I'échangeur spécial, les caractéristiques suivan-
tes (a température de référence) :

+ Puissance maxi ; 185 ch a 6 200 trs/min

mavi * milro v*re A <IVI tre/m in Al ona
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Clest bien d’une voiture de course qu'il
s'agit, méme si on regrette des détails im-
portants comme la consistance parfois
slastique de la pédale de frein ou cette
commande de boite qui peut vous désar-
onner dans le feu de I'action. Mais le pi-
lote s'y adapte d'autant plus facilement
que I'essentiel, c'est-a-dire | efficacité, est
d'un niveau étonnant

L"adhérence dont dispose cette mini-boite
a rouler, bien campée sur ses grosses
roues & pneus slicks radiaux, est stupé-
fiante et il faut du temps pour s'y habi-
tuer. Avec ses masses centrées dans les li-
mites d'un empattement court, elle vire
tout d’un bloc sur ses voies larges, avec
une cohésion parfaite, sans fléchir sur ses
suspeiuions rigides et bien calculées
Comme on peut s’y attendre avec une
telle implantation et un moteur turbo, le
décrochement du train arriére sous I'effet
d’une accélération nécessite, S'il survient,
des réactions rapides. Mais la R5 Turbo
Groupe 4 réagit sainement au contre-bra-
quage. La direction ferme requiert une
conduite musclée, peut-dtre un peu sur-
prenante pour une voiture destinée aux
rallyes. Mais ni Jean Ragnotti, ni Bruno
Saby ne semblent s'en plaindre. Comme
sur la voiture de série, la flexibilité du
moteur est totale et il n'y a aucun vrai
probléme de « temps de réponse n & I'ac-
célérateur. Tout au plus faut-il veiller, en
raison du caractére spécifique du moteur
turbo, & ne pas lever le pied au mauvais

64B0VM3B

voiture de Bruno Saby, la quinzaine de
chevaux supplémentaires est nettement
perceptible. Peut-étre pas tellement dans
les accélératioiu qu'il est difficile d'appré-
cier sur la seule foi de son propre juge-
ment (il faudrait les mesurer), mais plutot
dans la vivacité avec laquelle le moteur in-
fluence le comportement routier. On sent
les réactions un peu plus nerveuses, plus
rageuses et la vigueur du couple passé aux
roues fait en sorte qu'il faut commencer &
travailler la voiture dans les virages qui la
laissaient sans réaction avec 185 ch. Bref,

Ainsi donc, la turbocompression ne signi-
fie pas - comme le croit souvent - de la
puissance « a la carte » en se servant d'un
tournevis | Elle met en'jeu une technolo-
gie particuliére qui posséde aussi ses
régies d’or

Pour le reste, la voiture de Bruno Saby
nous est apparue trés semblable & la der-
niére version Groupe 4 de Renault Sport
Les petites différences se ressentaient sur-
tout du fait que, hormis les subtilitées de
réglage, la Groupe 4 185 ch était toute
neuve, alors que la voiture de Saby est

il est clair que cette tion donne
plus de tempérament & ce moteur tou-
jours aussi souple et que I'on sent encore
loin de ses limites. A ce propos, I'idée
d'augmenter la pression de suralimenta-
tion & 930 g/em’ avec le kit « 200 ch »,
comme on I'a fait pour accroitre la puis-
sance du moteur de série a 185 ch, parait
une démarche logique

Frangois Bernard, le responsable techni-
que de I'équipe « rallye » s'attendait a
notre question. « Avec le kit 200 ch », le
gain de puissance est obtenu non plus en
agissant sur la pression de suralimenta-
tion mais en le

tassée et que tous ses mé-
canismes sont bien libérés.

Avant de quitter le circuit du Luc et de
laisser Renault Sport poursuivre ses
essais, I'occasion était trop belle de pren-
dre place a coté de Jean Ragnotti dans sa
voiture du RAC pour se rendre compte de
ce que le pauvre Martin Holmes avait da
subir pendant ce Rallye de Grande-Breta-
gne... Le plus bel hommage & rendre au
talent de celui qu'on surnomme « I'Acro-
bate », c'est d'avouer qu'il n'a pas réussi
a m'arracher la moindre inquiétude, tant
Ia sdreté de son pilotage communique une

des cylindres (distribution modifiée par le
changement d'arbre & cames, collecteur
d'échappement spécial). Le cheminement
est différent. Il est tentant de réver a
25 ch supplémentaires en apportant la
méme modification bénigne au «waste-
gate ». Mais le truc ne marche plus.
%

moment, ce qui diminue
I'jlan de la turbine et amoindrit par
conspuent la poussée.

En passant de la Groupe 4 de base & la

spécial « limite »

au-dela de 200 ch. La puissance ne serait
s conservée longtemps et la souplesse

d'utilisation serait affectée. »

justifiée. La derniére fois que
j’avais éprouvé cette joie admirative
d'étre le passager d'un artiste vraiment
inspiré, c'était & coté du regretté Jo Sif-
fert dans une Porsche 917 sur le mouillé &
Hockenheim

m«SAl COURSE |,

Quant aux autres impressions laissées par
cette Renault 5 Turbo « usine » beaucoup
plus puissante, nous les garderons provi-
soirement pour notre compte. Car Gérard
Larrousse nous a promis I'essai de la ver-
sion « kit 250 ch » dés qu'elle sera préte &
stre commercialisée, donc trés bientbt. La
suite dans un prochain numéro .

PRIX:

+ R5 Turbo Groupe 4 « Céveunes

ron 215000 FF TTC,

+ Kit « 200 cb » : environ 12/13 000 FF.

+ KH « 250 ch »: environ 120/130 000 FF.
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Ses performances
aux 24 Heures du Mans
sont étonnantes,
mais qui s’en rend
vraiment compte ?
Pourtant, quand

Jean-Charles Laurens
s’installe au micro le samedi
sur le coup de 10 h,
il sait qu’il engage une fabuleuse
chevauchée qu’il ponctuera
le lendemain aprés-midi aux

alentours de 17 h par le traditionnel
« Mesdames, Mesdemoiselles, Messieurs,
chers amis, a l'année prochaine » |

Entre-temps, U aura narré par le menu les  Organisaieurs. La sécurité de 'emploi n'ei
péripéties de la course, ingurgité cing i ) )
six litres d'eau minérale, bu quantité de ;eo‘:ﬁﬁ'égfé Zf“':‘e"‘:";‘ t::;‘e‘:"‘l‘f";:- Jg‘fm':
cafés, perdu deux kilos, grignoté sans ap- jigig 11y sollicitant I'autre, et réciproguement,
pétit deux ou trois sandwiches. pour le plus petit détail ou la moindre anec-
n ('nest c.ependantvpas termine dote. Mais le speaker, c'est aussi un bavard, un
rasé de frais, cravaté, Jean-Chaiies donne  homme qui a un talent de conteur.
lecture du palmarés lors de la remise des  Jean-Charles Laurens, le speaker des 24
prix. Heures du Mans, et de Francorchamps, le
speaker des Grands Prix dont la réputation a
franchi les frontieres (il officie en Angleterre et
au Canada ) a précisément &té le témoin des
‘L:“C’z'r‘“s“]eafg:‘r‘: g ;ﬁp‘; oee trente deriéres années du sport automobile.
épreuves automobiles frangaises et parfois ¢ Demande-moi tout ce que tu veux, nous a-til
méme étrangéres | Il faut soulifiter que la cor-  dit. Tout... stufm oatfe, car une voix n'a pas
porailoQ des speakers est trés conndeniidle ;
elle ne suscite pas les vocations, encore que.
et U faut admettre que les hommes en place
surveillent ialouseroent leur petit jardin, voyant
d'im_mauvais oei I'arrivée d'un nouveau-venu
empiéter sur leurs plates-baitdes ! La cabine
d'un speaker est un bastion difficilement
&branlable, mais il convient de faire a
choses, car cette fonction bien particuliére est
piarfiw traitée trés cavaliéretnent par ceruins

ui ne connait la voix de Jean-Charles

<Le speaker est
avant tout un
témoin. »

- Par Christian COURTEL

dlige ! » Car Jean-Charles, s'il parle des
autres A merveille, se drape d'une certaine pu-
deur des linstant qu'il s'agit de lui-méme.
Réaction fort compréhensible du reste, tant i
est vrai qu'un speaker doit savoir s effacer de-
vant I'événement.

Premiéres approches

On ne devient pas speaker de spon automobile
par vocation. C'est bien souvent loccasion qui
fait le larron. Une fois en place, tout est alors
affaire de compétence et de volonté. Cepen-
dant que de chemins détournés pour y parve-
nir. le hasard se chargeant du reste.

Ainsi Jean-Charles n'était absolument pas pré
destiné & cette activité dont il a fini par faire
son métier Issu d'un milieu bourgeois, fils
d'un magistral A la cour de cassation, il n'était
quére question de mécanique et encore moins
de sport automobile dans la famille Laurens.
Oh, Jean-Charles avoue que la_premire fois
oul le sujet a été abordé chez lui faisait état
d'une course que ses parents étaient allés voir A
Montihéry en 1933. course que Campari avait
gagné devant Philippe Etanceilin.

« Clesf A peu prés tout, se souvient-l. Car en-
suie, il'y a eu (es contacts « classiques » que
peut avoir un adolescent découvrant des
images de champions dans les raWeffes de cho-
colat, en parcourant lesjournaux ou en

dant quelques noms 4 /a radio.

En fait, les tous premiers conracrs ont été éta-
blis par I'intermédiaire d'un camarade de
dlasse dont le beau-frére était ami avec Tony
Hannoyer. Quel clieminement. Tony était féru
de compétitions automobiles. i1 ava,

plus eune Age, assisé & un nambro appréciable

de courses, ef connaissait fort bien le milieu ot
il avait de nombreux amis pilotes. C'est donc a
Tony Hannoyer que je dois d'avoir assisté &
mes premiéres compéition.s automobiles, et ce
en qualité de spectateur privilégié. Clest dans
son silage qu'il m'a été donné d'approcher
quelques champions de I'époque comme Harry
Shell, Marcel Contet, Giraud-Cabantoux efc.
1B premiére course a (aquel(e;'ai assisté doit se
situer en 1950 & 'occasion d'un Grand Prix de
Paris disputé i Montihéry et remporté par
Georges Grignard sur une Talbot 4,5 litres.

Mais ce dont je me souviens le mieux, et qui
mavait fortement impressionné ce jour-la,
Clest le passage en bas de 'anneau de vitesse a
volant de la 203 familiale carjavais eu locca-
sion d'effectuer un tour de circuit aprés la réu-
nion !

En 1951,j"ai i nouveau assisté au GP de Pa-
ris, disputé autour de I'hippodrome &<
Long- champs. Je me souviens avoir

pris la_pliofo d'un molisleurqui s'ap-

pelait Fangio. Farina avait gagné,

mais je n'ai _aucun souvenir de

cette’ course. En fait, on se gar-

garisait de noms , i défaut

de savoir qui gagnait quoi...

Farina, Juan - Manuel Fan-

gio ou Froilan Gonaales, cela

avait une petite couleur exo m

tique, et n'allait pas plus loin.

D'HIER A AUJOURD'HUI
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Défense de fumer !

Au rythme de deux ou trois réunions par an,
Jean-Charles fait plus ample connaissance avec
ce milieu qu’il découvre. C’est un spectateur
intéressé, sans plus, et il avoue que de lui-
meme il ne se serait jamais rendu sur un cir-

tres pale, »
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Pourtant, Jean-Charles va ressentir son pre-
mier choc important en se rendant a Reims en
1953. Une course fameuse, restée dans bien des
mémoi
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Jean-Charles Laurens aura encore roccasion
de retrouver I'ambiance si particuliere de
Reims au cours des années suivantes. En 1954,
il assistera au retour des fameuses « Fléches
dArgent », les Mercedes, et au triomphe de
celles-ci par I intermédiaire de Fangio et Kling.

C’est précisément a Reims, en 1956 qu’il va,

fortuitement, mettre le d0|gt dans Iengrenage
et faire la connaissance d’'un homme qui tien-

dra alors une grande place dans sa vie : Geor-
ges Fraichard.

Grace a... Pierre Fresnay !
Cela devient un rite. Jean-Charles et le fidele

« Quelle
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découvrantla
cabine du
Mans ! »
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«Mes fonctions étaient modestes
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Tony s'en vont trainer du coté de Reims dés
qu arrlve le début de juillet.
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dJetieranss,

Wi faw
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Cet interméde impromptu étonna en tout cas
Georges Fraichard, surpris de I’aisance dont
Jean-Charles avait fait preuve devant le micro.
En fait, cet ustensile, « paralysant » pour le
novice, n’était pas inconnu pour le speaker en
« herbe » qui, a I’époque ou il fréquentait la

L»m premiére» arme» mu ticro (ici a
Beim» eu 19S8)

Fac de Droit, appartenait a la Compagnie du
Droit Chemm petite troupe animée par Pierre
Tchernia et dont les passages a la « TSF »
étaient fréquents.

«Lu %gsﬁadadeﬂdleselaoo
. aiaseiemao. »

Pour les historiens, on rappelera que ce Grand
Prix de I'Automobile-Club de France 1956
avait été remporté par Peter Collins, mais plus
encore, cette épreuve avait été marquée par le
retour de Bugatti qui présentait sa nouvelle 2,5
litres. A cette époque, le sport automobile
frangais ne se portait pas trés bien, aussi, la
rentrée d’un constructeur aussi prestigieux que
Bugatti était un grand événement. Hélas, cette
voiture, pilotée par Maurice Trintignant, rega-
griait les stands aprés quelques tours, aprés un
début de course trés discret. Cette Bugam ne
sera jamais plus engagée dans aucune course
par la suite...

On demande le peintre en

lettres !
Autre époque, autres meeurs Autre folklore
aussi. Des bribes de souvenirs ont ressurgi dans
la mémoire de Jean-Charles Laurens au fil de
cet entretien. En vingt-cing ans, bien des
choses ont changé et il est bon de rappeler
quelques clichés «entiérement d’époque», dis-
parus aujourd’hui.
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Fermons cette parenthese pour reprendre le fil
des événements au terme de ce week-end de
Reims 1956 ou Jean-Charles Laurens venait de
mettre le doigt dans un engrenage dont il ne
soupgonnait pas encore la portée a plus long
terme. Mais |’essentiel était surtout d’avoir
sympathisé avec Georges Fraichard et d’avoir
trouvé une fonction. D’ailleurs, Jean-Charles
n'avait plus qu’une idée en téte : recommencer
au plus tot afin de revivre les courses depuis la

ker !
Ca%u e erj ads nordu a | rarmegn,
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Les grandes heures
de Reims

Heureux Champenois ! Dans les années 50 et
60, le football et 'automobile avaient fait de
Reims, une des capitales sportives de France.

*Je vois mal
Reims
s*accommoder

de la course
actuelle. »

Le Stade de Reims, celui des Kopa, Fontaine,
Jonquet, Piantoni et autre Vincent, faisait vi-
brer la France footballistique ; mais une fois
par an, I’espace d’une semaine, Reims vivait au
rythme des compétitions automobiles. Le cir-
cuit de Gueux, tracé naturel empruntant une
nationale et deux départementales, était le
royaume de la vitesse. Les voitures y attei-
gnaient des vitesses faramineuses, et I'on s’ex-
tasiait toujours des moyennes stupéfiantes que
les pilotes réalisaient. Le circuit manquait de

CUebém <d'époqum > migném J»mn-Chmr~
1m... Lmim deux BftM dm Scbell et Bebre
méneut le ronde au GP de Caeo en
19571

sélectivité, mais demandait un « coeur » cer-
tain, et il est un fait que gagner a Reims était
un événement dans la carriere d’un pilote. En
schématisant, et cela traduisait bien I'état d’es-
prit de I’époque, un pilote ne gagnait pas a
Reims devant un tel et un tel, mais plutét, il
s'imposait a la stupéfiante moyenne horaire de
tant | Et finalement, la vitesse n’est-elle pas
|’essence méme du sport automobile ?

Reims, c'était la vitesse, le champagne et la
féete | Comme tout ceux de sa génération qui
ont suivi assiddment les Grands Prix de Reims,

Rans fait césomras parti ¢e |'histaire du

autonohile., S disparition a caindce
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La mort de Musse,
la retraite de Fangio
De son propre aveu, Jean-Charles n’est pas en-

Vn portrait d’Hmrry Scbell. a neure de
la concentration.

core un spectateur acharné. Néanmoins, ce mi-
lieu commence a le fasciner, et surtout la ca-
bine du speaker est un refuge qu'’il apprécie
par-dessus tout : sa collaboration avec Georges
Fraichard est de plus en plus évidente. De
méme, les deux hommes se retrouvent-ils fré-
quemment a Paris, en dehors du tumulte des
courses, au bar de I’Action automobile, le ren-
dez-vous des pilotes. La, autour d’un verre, ils
peuvent tout a loisir deviser avec les champions
et notamment Jean Behra ou Amédée Gordini.
Jean-Charles cependant apprend son « mé-

« Hawthorne”™ par respect® n*avait pas
osé prendre un tour a Fangio | »

Jean-Charles Laurens en garde un sacré souve-

nir,
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tier » sur le tas : il observe, il compile une
foule d’archives qu’il transforme en fiches si-
gnalétiques, et surtout, surtout, il relaie Frai-
chard au micro afin de permettre a ce dernier
de se reposer durant les épreuves d’endurance.
Son champ d’action s'élargit, mais c’est encore
les 12 Heures de Reims qui ont sa préférence,
[.’édition 58, par exemple, lui laisse un souve-
nir impérissable. Plusieurs souvenirs méme, et
paség)rcémen,t gais, ,
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Jusqu’en 1964, Jean-Charles Laurens va vivre
sa nouvelle passion aux cotés de Georges et
Yvonne Fraichard. lls sont devenus amis, les
pilotes sont aussi leurs amis, et surtout, chaque
année, ils se font une joie de retrouver I'am-
biance enivrante des cabines de speaker a I'oc-
casion des 24 Heures du Mans ou des 12
Heures de Reims, moments privilégiés ou la pe-
tite Auipe participe vraiment a la course. A sa
maniére.
C’est au cours de cette période que Jean-Char-
les découvre de nouveaux horizons, de nou-
veaux tracés, de nouvelles cabines, de nouvelles
tétes. C’est notamment la découverte du circuit
de Spa-Francorchamps et du circuit de Cha-
rade en 59. Mais, revers de la médaille, il perd
aussi quelques compagnons chers a son cceur
comme Jean Behra, homme de caractére, trés
entier, trés courageux aussi, et Harry Schell, le
plus parisien des Américains, véritable gentle-
man-driver autant apprécié pour son talent de
pilote que ses qualités de boute-en-train.

na\atd;;asa‘e%ﬂheeparmpeﬂt aal-

La fosse aux lions

La mort de Georges Fraichard, survenue bruta-
lement en novembre 64, produit I'effet d’un
coup de tonnerre pour tous ses amis. Jean-
Charles et son ndéle ami Tony pleurent leur
compagnon.
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Durant deux saisons, Jean-Charles suit encore
Le Mans dans le sillage de Delriviére et Reims
aux cotés de Raymond Miomandre. Il a une
activité professmnnelle et le sport automobile
demeure ce qu’il a toujours été pour lui jusque-
la ;un hobby.

«ﬁnaas,wslmht:m cepredre la dace
amue, dit-il. esUvaslacoueana

Et pourtant I Peu aprés les 24 Heures du Mans

67, alors qu’il passe quelques jours de vacances

en famille dans le Vaucluse, Jean-Charles re-

¢oit un télégramme de IAutomob|Ie Club de
«

["Ouest_ainsi libellé
LSSk A w%a % %g
pow,_ gm’rm‘ta
Sg¥: RAcat »Cestainsi qu'il va effec-
tuer ses grands débuts en commentant la réu-
nion du Grand Prix de I'ACF, épreuve comp-
tant pour le championnat du monde des
conducteurs de Formule 1!
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Cette premiere prestation en « vedette » ne de-
vait pas étre trop mauvaise puisque les Anglais
invitaient Jean-Charles a assurer le commen-
taire frangais du GP d’Angleterre quinze jours
plus tard. Dans la foulée, il s'est retrouvé au
micro a Reims, puis, grace a Toto Roche, a
Albi. Derniére précision : il s'est adjoint I'aide
d’une précieuse auxiliaire en la personne
d’Yvonne Fraichard venue assurer le pointage !

Sur tous les fronts

Par étapes, la notoriété de Jean-Charles va
faire le tour des différentes organisations
d’épreuves, circuit et rallye. Il a eu le temps de
démontrer ses qualités : expérience de la « ca-
bine », une voix qui passe trés bien, et bonne
connaissance de la course et de son milieu. De
lus, il est disponible pour assumer cette fonc-
ion.

La saison 68 débute par les traditionnels essais
du Mans et, d’emblée, il va étre mis a rude
épreuve. En effet, alors que sur la piste man-
celle, les grandes écuries d’endurance procé-
dent a une foule de tests, il se déroule au méme
moment, a chckenheim, en Allemagne, une
epreuve de Formule 2. C’est de Ia que parvient
I’annaonce de Ia mort de Jim Clar
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Plus tard, ce seront pour Jean-Charles ses
« premiéres » 24 Heures du Mans, disputées
exceptionnellement en septembre (é cause du
fameux mois de mai...). Des 24 Heures mar-
quées par le fabuleux duel Matra-Alfa Romeo
arbitré par Ford et la pluie.

Des lors, le pli est pris, le rayon d’action de
notre ami va s’agrandir au fil des années : les
cabines de la plupart des circuits frangais lui
deviennent familieres ! En 1972, I’Automobile-
Club de Monaco lui demande de venir
commenter son Grand Prix, et il partage le
bonheur de J.-P. Beltoise enfin vainqueur en

AUTOhebdo 305.



Formule I. En dehors de I’hexagone, il est la
voix « francaise » lors de GP en Belgique, en
Allemagne, et régulierement en Angleterre :
par la suite, ce sera le Québec ou il est appelé
pour de grandes manifestations comme Trois-
Riviéres ou Montréal pour le GP du Canada.

La disponibilité de
M. Siffert

Enfin, depuis 1979, il est également au micro
de cette autre grande épreuve d’endurance que
sont les 24 Heures de Francorchamps. Une
épreuve qui lui tient d’autant plus a ceeur que

Vum bmll. broekmtt. <f« ehmmplomm : (<f«
gmmck. a diiohm) Dick Atmood, Gérmrrd
Lmirommm.. Jocmpk SUtcrt, Dcrck B.U *t
DmwUHobbm.

Bernadette, son épouse, est précisément origi-
naire de Francorchamps !

En prés de trente années, Jean-Charles a pu
approcher de prés ou de loin quelques généra-
tions de champions. Mais si on lui demande
quel est celui qui lui a laissé le souvenir le plus
vif, la réponse fuse immédiatement : Joseph
Siffert | Le grand champion suisse posséde une
place a part dans I'album-souvenirs du spea-
ker
« Comre Jeen Belrg, céatt ungargon coura-
geux Snple et eigr. Jal fait aaargssae
aJ soir du GP d’Andleferre 67, C'élat al
oous d'ure recgdian, € | Bi-
tamiques naus efians

pet/quer la /age francase. (Hlaous a 1go-

ms aans 2 Céat le

%lg% out, ben en
xquen alenfFame

ingad U pudlic, & il afait

toede e najanas fat caus

Jalu: 'S Aok unjour ce norter enca

bire lars ces 24 Haures au n cernas

rensager sur sa ause: k Jul aas ds gga
came @ en pensat quil serait peuk:

trop 8 syet pour e casaorer
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Etre speaker

Commenter une épreuve ne s'improvise pas.
Cela suppose quelques dons d’animateur, du
bon sens, une grande facilité d’élocution, et in-
dépendamment du fait (important, voire essen-
tiel) d’avoir une voix qui « passe », il faut éga-
lement posséder une grande connaissance de
son sujet. Aussi, le travail du speaker consiste

Awm€ Bmrmmdmttm, mot» épommm, mmim
mm»»l nrmphsm marm colimbormtricm.

«Le trac m*est
nécessaire. »

a bien préparer ses « coups » en se tenant
constamment au courant et en compilant une
masse importante de fiches signalétiques sur tel
pilote, tel constructeur. Sur le terrain cela ré-
clame une organisation méticuleuse, ne serait-
ce qu’au plan du pointage, poste qui prend
toute sa grandeur quand il s'agit d’une course
d’endurance. Jean-Charles possede son sujet



sur le bout des doigts... et de la langue, mais le
spectateur ne se rend pas toujours bien compte
du trava|l de pre?aratlon que cela représente.
«l aire un d. nguo ue
30&»9 e ue gramg dsas

lassqLe, conmre un Gand Pix au ureaaurse

Ter ue goewve cb
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aCommenter
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taqwgé‘lérd le sared nretin a 9 ja‘je

adpe le mgo que le dmanche sair ax
derl &k 17h Le

ced ue \ax
quel’on erferd plus ad mains bieny, mais
nerelu: il y atojte une équips, toute Lre

risation, d,d‘a*geedelparn‘n, decdaj gde
siinfc %I&snﬂfalswsusetoﬁs

Uh GQad Rix, ced different, neserait-ceqe
parlefaltqeodare {%eabw(fd/ma‘
I'onanoirs le tenps cé « rertrer » dars

B e s R T i i d

inforet les asss dards Ced
ot nassodoe »°

Prémmmt mur tou» lu» front», Jva»hChmr-
lu» pm»»» M M fraanMom aucun» dn dér
bntant (Rané Amonx) an* champion»
confirmé» (Damlicbe, Saby, Makinan,
Vinatiar).

Principalement axé a I'origine sur les épreuves
style endurance, Jean-Charles s’est progressive-
ment intéressé a toutes les catégories, toutes les
disciplines, et il s'est ainsi constitué un impor-
tant dossier de prés de 2 000 fiches concernant
les palmarés des épreuves, les carriéres des pi-
lotes ou les caractéristiques des voitures. Cette
petite bible ambulante qu’il trimballe de circuit
en circuit est sans cesse remise au goQt du jour,
et il n’est pas rare qu’un confrére en mal d’in-
formtations vienne lui demander un renseigne-
men

Ben g, je re ne sas jours oe nes
fiches naé/abmcemsa" fd

IS g oafefgg’m s iEEi/;nfgcf'}v-'

s sur elx, informretions q.ej aesre
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amposm‘eedm(?avd%x qu dga

tlond A// //regg selaparaer
le public ocm*re eSjCUTHIS‘eS togous fres
rombreux, sart beatiooupplus avert

En cehars ce cdlg | ‘essae d'goaliquer les
gas priindpes que ma inouques Geage

Fadad: e UI/fEltdfe, @ quil re faut
pesdre, etlafa;mob’t/ fautledre ! AsS,
il re faut jamas serbdler aur ure infonme-
fion, e urecartare prucence »

Le speaker est parfois I'objet de critiques de la
part du public qui confond bien souvent
commentaire et sonorisation. Il n’est pas forcé-
ment ce « spectateur privilégié » auquel on
pense généralement. Bien souvent méme, il ne
bénéficie pas de conditions de travail tres idéa-
les, et parfois son « champ de vision » est|'un
des plus désastreux qui puisse exister sur un

C”ﬁuynzslan'qmteoscas les cahires sart tres
el pagges explique Jean-Charles. Les « fours
deocz‘j'lg?» as

e que ik
f
G e o
lerrent qu'un aooessaire ! ’ ».

Deux grandes chances

Tel un vieux loup solitaire, Jean-Charles Lau-
rens a erré d’un circuit a un autre, de cabine en
cabine. En 1970, entrainé par son vieux
complice Alain Junguenet, il commence a étre
sollicit¢ pour animer quelques rallyes. C’est
précisément au cours d’un Tour de France Au-
tomobile qu'il rencontre Frangois Mousseau,
un ingénieur passionné d'automobiles et de...
chiffres !

« Sa mardlte, céat les fours par tours, ra-
aate Laurens. Comme enaaspersm(g
parmnm&rtégl? Il a acogde
nes aje

aoarrpagver ed ar fas les

s a Infatigable, il et

d a3 le partage corrplel oss 24
sarsdefalllr »

Cette premiére rencontre importante devait en
appeler une autre ! A force de fréquenter Fran-
corchamps, il a fini par lier connaissance avec
une fille du cru, Bernadette, passionnée de
journalisme... et d’automobiles. Elle allait de-
venir sa compagne de tous les jours, et assurer
une grande part dans |'organisation de son
speaker d’époux. C’est elle qui découpe, trie,
classe les informations les plus diverses avant
de les répertorier sur les fameuses fiches. C’est
encore elle qui assure le pointage quand Fran-
¢ois Mousseau est absent, c’est toujours elle
qui calcule les écarts en course, et reléve les
chronos lors des essais officiels.

La fonction de speaker exige beaucoup de ri-
gueur, de connaissances, dans la mesure ou elle
est le dernier lien qui unit le spectateur aux
coulisses de la compétition. A ce niveau, c’est
une forme de journalisme avec toute la somme
d’informations que cela implique. Cent fois sur
le métier, Jean-Charles et Bernadette remettent
I'ouvrage. Il n'y a aucune part laissée a I'im-
provisation : une épreuve, quelle qu’elle soit,
un débat ou une interview « a chaud », doivent
étre préparés minutieusement.

Jean-Charles Laurens est aussi exigeant avec
lui-méme qu’il I'est avec son équipe. 11
« pique » souvent des crises dans sa cabine,
mais peut-on vraiment lui en tenir rigueur ; il
est tellement empreint de son sujet, et il a fait

sienne cette regle : « FILS derap
na’dgl ﬁLsgm s’aoaw?&e?hmre,@

nen Cesd en oda que ra e ed passar
rate ;bnai'armsllnmm %dafm
slamsramge/ aanme

fH’ &ere

Chers amis Iecteurs, au revoir !

eh hien | ‘essge toours
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RALLYE DE SUEDE

BlomtfVist:

W EaQuattro
quETart «ouf»

Un rallye n’est jamais terminé tant
que la ligne d’arrivée n’est pas
franchie. Cette lapalissade s’est
vérifiée —une fois de plus —pour
Audi qui aurait pu titrer : « 1,2, 3
quattro » samedi soir, au départ de
la troisiéme et dernic¢re étape.
Mikkola dans un mur, Blomqvist qui
I’évite de justesse et Michéle Mouton
qui vient mourir dans le tas :un
sacré coup de shaker qui profite a
Blomqvist mais qui reléegue Michele
Mouton en 5' position et Mikkola en
16”... Audi ’'emporte en frolant le

desastrs AN



LES FORCES EN
PRESENCE

mer tdi meme.
Mais il en sera ainsi jusqu'a I'arrivée
des nouvelles voitures ou de I'entree en
lice de certains constructeurs comme
Datsun. Mitsubishi ou Toyota, le pre-
mier plateau trés ouvert devrait étre
celui du Tour de Corse et. en attendant,
il faudra bien se des listes

Mouton au San Rcmo 81, engagée par
le Team Audi Sport Sverige pour la
troi.siéme fois de la saison pour le spé-
cialiste suédois de la traction avant,
voiture qui s'étaii déja imposée au
scratch dans la deuxiéme manche du

Un challenge explosif se situait donc au
sein de cette équipe presque toute dési-
gnée pour la victoire entre Mikkola, le
vainqueur de I'édition 81 qui fut le pre-
mier non-Suédois a s'imposer au
U Swedish » et Blomavist, cing fois
vainqueur de I'épreuve et qui avait re-
connu certaines spéciales jusqu'a... 120
fois depuiis la date d'ouverture officielle
des reconnzissances | Michele Mouton,
qui participait pour la toute premiére
fois a ce rallye nordique, faisait en
figure d’outsider dans le

d'cngages disparates et incomplétes que
nous enregistrons al tuellement.
Pour ce .32 Rallye de Suéde ol1 116 des
125 équipages prévus étaient au départ,
les écuries Audi et Opel Roihaians se
disputaient les faveurs des pronostics
avec en sous-main quelques individuali-
tés du style Vaianen (Escort RS),

team.
Le team Audi Sjvon Sverige engageait
outre Blomqvist un Coupe Audi 80
pour Mikael Ericsson et iolf
Gti pour le jeune Per Carisson.

| klund (Saab 99 Turbo),
(Toyota Celica GT) et bien entendu les
deux Renault 5 Turbo des treres Wal-
Iridsson qui effectuaient 4 cette occa
sion un retour aux rallyes aprés plu-
sieurs saisons (Iriiciucuses) de rallycross
avec Volvo.

AIDI
JAux deux ytiaitro habituelles. LcUcs de

mati
leurs thleu et jaune) nationales avec
nsu principal spttistir Sanyo. Il S'agis-

sait de la voilure iiiilisce par Michéle

de Opel
present dans cette manche du
champion pilotes » avec le fer de
farn e Mesutier Wattor Kohrl, mais le
triomphateur du Monte-Carlo qui en
a sa premiere ence sur ce ter-
rain bien particulier ne se faisait gudre
diillusions. Une place d’honneur suffi a
ses ambitions et ce aprés une di/ainc de
jours de reconnaissances... Ce qui
n'était pas le cas de Johansson qui avait
limé le terrain Jour et nuit pour
tenter de décrocher un résuitat qu'il
vise depuis plusieurs années de profes-
sionnalisme.
I'e champion du monde KO retrouvaii
pour l'occasion sa voiture du Montc-

KORD-SriTON
Premiere équipé privée apte a jouer un
role de tout premier plan (avec notam-
ment une dewiéme place au scratch en
81 a défendre). Ford-Sution alignait
une Escort KS Groupe 4 arborant les
couleurs de la Compagnie Silja-l.ine
pour An Vatanen, champion du monde
en titre qui faisait son entrée en cham-
pionnat cette année en compagnie de
Terry Harryman, habituel coéquipier de
Malcolm Wilson.

Vatanen qui, faute de budget, devra
faire limpasse sur le Rallye du Portu-
gal, se voyait la recompense par son an-
cien patron d'un titre mondial. Quant a
la voiture, il S'agissait d'un modéle
classique (version carburateurs) identi-
que en tous points aux spécifications
antérieures, D'autres Escort RSGroupe
4 et Groupe 2 avaient un role a jouer
coininc celles de | asse | ampi, Bror Da-
sson (lib Aktuclit Racing fcani
Jan llagman (Maiglada Oxen). Hai

Uolita (T Productlon) et Bengt
Thorsell (Cible Racing Te
SAAK

Pas de présence officielle de Trollatan
mais une participation privée pour Saab

Vstanen, second
surlm vieille Eecori,
Difficile de faire mieux.

avec des voitures par Strom-
berg dont la p|usewueetan certaine-
ment celle qui échouait a Fer Eklund
spon.soré par Clarion. Il Sagissait d’une
99 Turbo Groupe A développant 200
chevaux (sit 50 de moins que la ver-
sion Groupe 4) avec un moteur trés

RALLYE DE SUEDE

proche de la série (pression maxi du
turbo a | kg contre 1,5 & 1,6 kg en
Groupe 4). Seule la boite de vitesses,
avec des rapports plus longs que ceux
drorigine, lui permettait d’atteindre en
vitesse de pointe les performances des
meiloures Hvales du Or. 4 En revan
che, Olla Slromberg avait préféré une
99 EMS Rally, moins puissante (20 4 25
chevaux) mais bencficiani en revanche
d’un couple plus important. Par ail-
leurs, avec un pwids inférieur d’une cin-
quantaine de ylos par rapport a la 99
Turbo, ce modgle semblait a priori plus

vra pour la prochaine épreuve le kit 200
chevaux et, probablement en avril, le
kit 250 chevaux, tandis que celle de
Lars-Erik était une version plus civilisée
coastruite en Suéde.

Ces deux modeles étaient engagés par
I'importateur qui vend également les
Volvo.

DIVERS

— Avec la méme voiture (Violet 160 J

GT) qu'au RAC Rally 81, Soren Nils-

son représentait Datsun dans cette

epreuveou il espérait hériter de la GT
r. 4

berg et son « Saab Rally Sport » qui
était le porte-drapeau de I'industrie au-
tomobile suédoLse puisqu'il avait égale-
ment préparé le matériel utilisé par 1.
Jansson (99 Turbo) et par E. Johansson
(99 Turbo) tous deux engagés égale-
ment sous ce label.

TOYOTA-SUKDF:
En I'absence du Team Toyota Europe
d'Ove Andersson, la seue

avait engage une e\-voiiure de I'usine
revue et corrigée par ses soins : elle ga-
gnait une trentaine de chevaux (tou-
jours en version carburateurs) tout en

restant au poids habituel (1 045 k).

RENAULT-SLEDE
Per-inge et Lar.s-Erik Walfrid.sson,
pour leur grand retour au rallye, fal-
saient débuter au Rallye de Suide k

Renault 5 Turbo. Celle de P.-l., imma-
triculée en TT 92 et venant de France,
était une version 180 chevaux qui rece-

Salonen au RAC... voiture qui
nest pas arrivée 4 temps en Sudde.

— Ingvar Carisson était au départ avec
sa BMW 323 i (240 ch/i 100 kg) prépa-
rée par ses soins. Contrairement a la
plupart des concurrents qui disposaient
soitdasprelsTaki.soitcthal us
Hakkapeliita, I. Carisson
Thorsell

soit des
Utilisait des «
— Fiat-Sudde avait aidé trois équipages
(C. Ohisson. B.-G. Fredin et E. Karlg-
vist) engagés avec des 131 CL de série,
de la méme fagon que Toyota-Suede
avait apporté son soutien a trois équi-
pages engagés sur des Starlet (K. Karls-
son, J. .Sellholm et A. Altansson).

— Parmi les douze équipages privés
frangais au départ, on notait la pré-
sence de sept Citroen Visa Groupe B
concourant pour le Trophée Internatio-
nal mis sur pied par le constructeur

frangais : Dorche, Verhnes, Gachan,
Sintzel, Tabatoni. .Marteil, et Chan-
triaux. Toujan avalt da déclarer forfait
(moteur a Serre-Chevalier). Les
autrc.s privés venus de |’hexagone
étaient Friscouri (Triumph TR 7), Zyla
(Renault 5 Alpine), Ph. Hugla (Opel
Kadeit GTE). O. Hugla (Opel Kadett
GTE) et Ch. Hicsse (VW Golf Gti).




st trois heures moins dix. La derniére
Eit du rallye n’est pas plus froide que

s autres. Tout au long de I'épreuve,
les températures ont été clémentes, mais
sur le réseau secondaire la glace est encore
dure sous la couche de neige fondante.
Les concurrents sont repartis a une heure
du matin depuis le gymnase municipal de
Karlstad, aprés une halte de quatre heu-
res, dans l'ordre du classement intermé-
diaire.
Les trois Audi Quattro de Mikkola,
Blomqvist et Mouton ouvrent donc la
route a I'Escort de Vatanen, |’Ascona de
Rohrletla Saab Turbo de Eklund.

Chez Audi, on prie le ciel pour que tout se
passe bien, pour que les trois voitures réa-
lisent le triomphe qu’elles ont béati pierre
par pierre et non sans peine. Blomqvist a
en effet perdu environ trois minutes dés la
premiére spéciale sur un ennui de pompe a
injection qui I'a immobilisé en plein
chrono, avant d’étre pénalisé pour départ
anticipé dans le cinquiéme chrono.
Michéle Mouton, elle, a perdu wune
minute, ou peu s’en faut, lorsqu’'un col-
lecteur de turbo s’est déconnecté dans la
deuxiéme spéciale. Ses deux crevaisons
successives a I'avant n'ont pas eu de con-
séquences facheuses puisqu’elles sont sur-
venues toutes deux en fin de chronos ;
mais son téte-a-queue dans la 19' spéciale
lui a certainement fait perdre une tren-
taine de secondes... Seul Mikkola, leader
depuis le départ, a échappé aux soucis. Il
est par conséquent logiquement installé au
commandement avec 2'05” d’avance sur
Blomqvist auteur d’'une spectaculaire

remontée au cours de laquelle il a signé la
bagatelle de 14 temps scratch en |'espace,
de 20spéciales !...

Michéle Mouton, pour sa part, a profité
d’un incident de Vatanen (perte d’une
roue dans la 18* spéciale) pour se joindre
au duo. A I'état-major d’Audi, aussi bien
Rode que Gumpert jubilent. Mikkola et
Blomqvist ont des relations suffisamment
amicales pour qu’il n’y ait pas « d’intox »
entre eux, pas de rivalité malsaine pour la
suite des événements. A la fin de la
deuxieme étape, 2' 11" les séparent.

Au contraire, bien qu’elle n’ait aucune
consigne, sinon celle de rentrer a tout

prix, Michéle Mouton a tout intérét a ne
pas amuser le terrain : aprés son téte-a-
queue, Vatanen a pu revenir a seulement
sept secondes !

Premier faux-pas

La boucle « ouest » formée par cette troi-
sieme et derniére étape emmene les con-
currents a Segmon par la « E.18 ».
Blomqvist signe le scratch ex-aequo avec
Johansson dont.le joint de culasse est en
mauvais état aprés une mauvaise récep-
tion d’'une bosse sur I'avant. Le méme
Johansson abandonnera d’ailleurs dans
|"épreuve suivante, la plus longue du
rallye (47,3 kilometres)... réservoir d’eau
vidé, joint de culasse « out »...

Des nappes de brouillard tres épaisses for-
ment des écrans opaques. Nysater, Laang-
serud, Kettilsbyn, Bysjon :les villages tra-
versés sont tous endormis et les maisons
de bois peintes en brun ou en vert se
camouflent sous leur toit enneigé. Les

spectateurs se font rarissimes, mais il y en
a encore quelques-uns, irréductibles
fanas, bravant le froid.

Au hangar, aprés la derniére maison sur la
droite a Haljebyn, c’estle départ de la 21'
spéciale longue de 47,270 kilométres tres
exactement.

Mikkola est le premier a s'élancer... mais
a quelques kilométres de la, il sort et
s'enfonce dans un mur de neige, perdant
prés d’'une minute. Stig Blomqvist parti
derriere lui s’annonce et ses six projec-
teurs (aux vérifications, les commissaires
techniques en ont fait retirer deux sur les
Audi) forment un halo dans le brouillard

lorsque la Quattro numéro un repart
enfin. Mikkola ouvre une route de coton ;
devant lui tout est blanc :la route, I'hori-
zon bouché. A quelques encablures, Stig
progresse en se fiant aux deux balises
constituées par les feux de position et ala
tache de lumiére blanche des projecteurs
de son équipier.

Michéle Mouton quin’a pas le choix atta-
que et recolle bientdt au tandem qu’elle

devine et apergoit bientét lorsque le
brouillard disparait enfin.

Le coup dur

Le « petit train » s’ébranle. L 'express

devient rapide avec la visibilité revenue et
les trois Quattro séparées chacune par
trois cents ou quatre cents meétres au
maximum reprennent leur ballet sur la
glisse.

Kilometre 37,69 ; « T » a gauche. L’inter-
minable chrono touche a sa fin. 11 ne reste
plus que deux véritables difficultés : un

Ekland en téte des tractions 4* au général et vainqueur du Gr. A. Pas mai, non !



long « droit » qui se prend en troisieme et
un droit a 90°, 900 meétres aprés, en bor-
dure d’un lac...

Les chiffres défilent *ous les yeux de Arne
Hertz. Au kilomeétre 42,6, soit d moins de
cing kilométres de I'arrivée, alors qu’il
vient d’annoncer la note en finnois, il sent
I’Audi partir a la dérive. Hannu a beau se
battre contre le volant, la cause est perdue
et le nez de la Quattro va se ficher dans le
mur de neige. Marche arriére : impossible
de s’en sortir, il y a trop de neige sous
[’avant de l'auto. Arne Hertz n’a pas le
temps de poser le pied par terre que déja
débouche la Quattro de Stig Blomquvist

revenu a 200 metres a I'amorce du virage
lui ayant masqué la pirouette de son chef
de file.

Un automate prend alors les commandes
et l'instinct dirige une série d’interven-
tions indécodables quidurent un cing cen-
titme de seconde : la Quattro jaune et
bleue se faufile entre le mur de neige et le
pare-chocs arriere de la Quattro immobili-
sée. Il doit rester un millimétre de chaque
cOté, mais ¢a passe ! Miracle...

Mikkola et Hertz se savaient suivis par
Blomqvist et Cederberg, mais ne savaient
pas que ces derniers avaient dans leur sil-
lage I'autre Quattro de Michéle Mouton et
Fabrizia Pons. Aussi, Arne Hertz n’a-t-il
pas jailli de son habitacle pour avertir de
toute urgence les équipages partis der-
riere, de l'obstacle imprévu entravant le
passage. C’est en troisieme que Michéle
Mouton aborde cette grande courbe bien
en dérapage lorsqu’elle découvre I'Audi,
le nez planté dans la chantilly. 11 est trop

LES ECHOS

Un spectateur anonyme mais attentif était
présent a Karlstad : Bjorn Walde?aard resté
sans volant. Aux derniéres nouvelles, il étu
dierait toutes les proportions pour une parti
cipation au Rallye Acropole 82...

* Quel est le point commun entre Borgudd
(le pilote ATS en Formule 1) et Asterhag ?...
Le droupe de variétés « Abba ». Borgudd
en est le batteur et Leif le tallyman est
I"époux d’une des chanteuses.

* Premiére réaction d’Hannu Mikkola lors-
qu’il a appris la venue de M. J.-M. Balestre
en Suéde :«c]wlmwemanaj 65 S0C
cyper ¢k rallye, nous sames bien
ameg.. ».

Stig Blomqvist visionnaire ; il avait prédit
(voir sa chronique dans AUTOhebdo apres
le Rallye de Suede 1979) que le jeune Kalle
Grundel (qui courait a I'époque sur une
vieille Saab 96 V4) allait faire parler de lui :
c’est fait !

Lors de la conférence de presse Audi
avant le départ du Rallye de Suede, il a été
confirmé que I’équipe allemande ne serait
pas présente au Safari mais, qu’en revanche,
les Cjuattro pourraient étre au départ du Ral-
lye d’Argentine et du Rallye du Brésil.

Ari Vatanen sera présent sur le standi
Rothmans au salon de la voiture de course!
Porte de Versailles a Paris le samedi 20
vrier & partir de 15 heures.
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Johansson avait bien commencé. Il devancait méme Rorhl.

Echec des deux RS turbo des Walfridsson brothers.

LE FILM DE LA
COURSE

— 125 engagés, 116 partants pour cette
32" édition longue de 1407 kilométres
dont 357 km de secteurs chronométrés
(23 spéciales aprés l'annulation de la
spéciale sur un lac et sur une riviere qui
auraient d0 étre gelés... mais qui ne
I’étaient plus vraiment a cause du re-
doux.

e« 1" étape :

— Beau temps pour cette premiére
étape comprenant 7 chronos. Tempéra-
tures supérieures a zéro.

— Mikkola signe le premier scratch et
Blomqvist, dées TES 1, perd prés de 3
minutes (pompe & injection déconnec-
tée). Vatanen perd 30" dans un téte-a-
queue et Hagman (Escort RS) signe le
dernier temps derriere Stig Blornqvist a
la suite d’ennuis d’alimentation : il
abandonnera dés la seconde épreuve
spéciale.

— Michéle Mouton perd environ une

minute (collecteur de turbo décon-
necté). Mikkola conserve sa position de
leader. Les surprises émanent de Pet-
tersson (4' au classement général aprés
2 ES), Thorssell et Grundel.

— Dans la 3' ES, Rohrl reste bloqué a
la suite d’un téte-a-queue et Ch. Geist-
dorfer sort pour dégager l'auto d’'un
mur de neige. Le pilote allemand perd a
peu prés une minute. Sur le routier
aprés cette spéciale, Danielsson aban-
donne, moteur cassé.

— Leif Asterhag (Toyota Celica GT)
renonce sur le routier aprés la 4' spé-
ciale :joint de culasse « out ».

— Apres la 5' ES, Mikkola a creusé un
écart et méne devant Vatanen (a 1'36")
Johansson (a 1'55") Nilsson (a 2'25")
et Stromberg (@ 229" ). Michéle Mou-
ton est 8' & 2'43" , Walter Rohrl 10" a
2'58" et Blomqvist, grace a ses scrat-
ches successifs, est remonté en 12' po-
sition a 3’0 1" de son équipier Mikkola,
mais il est pénalisé de une minute pour
départ anticipé dans cette épreuve de
classement.

— A la sortie du parc de regroupement
de Rottneros Folkets, Vatanen dont la
voiture ne voulait pas partir a été
poussé par Rohrl et Mikkola. 11 est pé-
nalisé de 30 secondes mais conserve sa
position au classement général provi-
soire.

— Mikkola, en téte depuis la premiére
ES, n'a remporté qu’'un seul scratch :
tous les autres de cette L' étape ont été
signés Stig Blomqvist !

— Discrets, P.l. Walfridsson et P.
Eklund ont été handicapés par des
gommes trop tendres (les clous s'arra-
chaient dés les premiers kilometres).
Eklund a pu bénéficier de pneus plus
durs lors des deux derniéres étapes de la
1" étape et ses temps s’en sont ressen-
tis.

— Le premier équipage frangais ama-
teur Dorche-Trivero (Citroén Visa), lea-
der du Groupe B, occupe la 50' place
au scratch. lls sont suivis de Verhnes
(63'), Tabatoni (68'), Sintzel (69",
Marteil (85'), Gachan (86'), Hiesse
(87", Zyla (90", Ph. Hugla (91'), G.
Hugla (92") et Chantriaux (94").



e 2' étape :

— 10 spéciales au lieu des 12 prévues a
cause du dégel.

— Blomqvist continue a cravacher et
remporte le scratch dans la 8' ES (la
premiére aprés le départ de cette 2'
étape) mais est devancé par H. Mikkola
et Michéle Mouton qui signent le
scratch ex-aequo dans |’épreuve spéciale
suivante ou Eklund perd d’un seul coup
trois places au classement général a
cause (toujours) de ses problemes de
pneus trop tendres (les clous s'arra-
chent toujours aussi vite).

— Nilson qui a cassé son siége dans la
8' ES sort de la route une premiére fois
mais conserve sa place au classement.
Ce n’est pas le cas de P.l. Walfridsson
(R5 Turbo) qui rétrograde aprés une ex-
cursion dans les bas-c6tés et des ennuis
de surchauffe du c6té du thermostat.
Dans cette méme 10" spéciale, Ingvar
Carlsson (BMW 323i) abandonne, boite
de vitesses cassée.

— La neige fond et le rythme s'accé-
lere : Mikkola est en téte du rallye de-
vant Blomqvist qui a passé Vatanen a la
moyenne horaire générale de 105 km/h
(aprés la 12" ES). Le méme Hannu
Mikkola signe un nouveau scratch dans
la 13" ES et la moyenne monte a
106 km/h.

— Johansson (Ascona 400) décolle
dans une série de bosses et a la récep-
tion de la derniére la voiture pique du
nez et atterrit sur I'avant : le radiateur
et la pompe & huile sont endommagés et
Michele Mouton gagne une place. Elle
passe 4'avec une avance de 5 secondes
sur « Nalle ».

— Deuxiéme sortie de route de la jour-
née pour Soren Nilsson (Datsun) dans
la 17" ES. 11 tape cette fois-ci un arbre
et abime sa suspension avant. Perte :
environ une minute.

— Vatanen perd une roue (écrous mal
serrés) dans I'ES n°® 18 et perd prés
d’une minute... ainsi que sa troisieme
place au profit de Michéle Mouton : les
trois Quattro sont au commandement.
— Stromberg qui avait eu des proble-
mes de boite de vitesses sort de la route
dans le dernier chrono de la deuxieme
étape et perd environ 3 minutes.

— Dans cette méme 19' spéciale, Mi-
chéle Mouton fait un téte-a-queue a
basse allure et doit manoeuvrer pour re-
partir. Elle perd une trentaine de secon-
des mais parvient a conserver sa 3' po-
sition devant Vatanen pour 7
secondes ! Au classement, les trois
Audi sont en téte devant ['Escort de

Vatanen et I'"Ascona 400 de Rohrl.
Eklund domine le groupe A et occupe
la 6' place au scratch tandis que Grun-
del (VW Golf GTi) est premier du
Groupe 2 et 7' au classement général.
Premier du Groupe B et premier ama-
teur frangais, Christian Dorche (Visa)
est 38' alors qu’il reste 69 équipages en
course.

e 3' étape

-6 épreuves spéciales seulement pour
cette derniére étape de nuit ol le brouil-
lard a fait son apparition.

- Epidémie d’abandons ayant pour ori-
gine le joint de culasse :aprés I’élimina-
tion de son frere Lars-Erik sur sortie de
route en fin de 2' étape, Per-Inge, au
volant de la seconde Renault 5§ Turbo,
abandonne dés la reprise (ES 20) de
méme que Stromberg (Saab EMS).

- Premier scratch de Vatanen dans la
longue spéciale de Haljebyn (47,3 km)...
devant Rohrl. Les trois Audi ont
entendu souffler de pres le vent du
désastre : Mikkola sort une premiere
fois en début de chrono puis échoue
dans un talus de neige a quelques kilo-
metres de I'arrivée. Blomqvist qui le suit
de prés est lui-méme suivi par Michele
Mouton qui I'a presque rejoint dans le
brouillard. Le Suédois évite d’extréme
justesse la Quattro immobilisée de son
coéquipier mais, surprise, Michele Mou-
ton vient en mourant toucher la Quattro
de Mikkola. Elle perd 4 mn etrétrograde
en 5' position, Mikkola signe le dernier
temps (58°12"), a 29'01” de Vatanen !
Le leader dégringole en 25" position...
Dans cette méme épreuve spéciale n® 21,
Johansson abandonne lui aussi sur rup-
ture du joint de culasse tandis que Dor-
che fait une excursion dans les bas-cotés
et perd environ 6 mn. Le premier ama-
teur francais perd 5 places au classement
et passe de la 34"ala 39 ' place mais con-
serve la téte du Groupe B.

- Les quatre derniéres épreuves dont les
scratches sont partagés entre Mikkola et
Blomqvist n'apportent plus de change-
ments importants mais permettent a
Michéle Mouton de passer Lampi au
classement pour la 5' place eta Mikkola
de revenir « pour I’'honneur » en 16'
position au classement final.

- 68 voitures sont & l'arrivée et Blomg-
vist signe son sixieme succés a domicile,
tandis que W. Rohrl devient avec Thé-
rier le premier pilote non-scandinave a
monter sur le podium au Rallye de
Suéde.

M. Moaton n'a fait que confirmer
ce que l’'on savait déja.

L. Lampi,
un Finnois fort habile.
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YE DE SUEDE

Un espoir ;Mikaél Ericsson

Champion de Suide « Junior » I'an demier,

secord Rallye du Suixke ostte année et, par

I'air trés satisfait de mon risultat. De cette
fagon, j ‘espire pouvoir bientdt faire un rallye
hors de Suéde, ce qui sera une grande pre-
miérepourmoli. »

enétait
‘avec des notes.
Au volant de son Coupé Audi 80 Groupe 2, il

Carlsson, lui aussi engag® par le Team Audi
Sport Sverige.

es mécanos de lusine dingolstad ont
mon auto avant le départ et c'était

unegrande satisfaction pour moi. J'étais
Avi

« nJ'ai entendu parler de cette formule de
rallyes mixtes et} aimerais bien m'y essayer.
Japprendrais ainsii rouler sur asphalte tout
en n'ayant pas trop | air ridicule dans les sec-
teurs & parcours secret sur terre battue... Du
mams,elaspse. carj'ai encore beaucoup de
chosesi apprendre ! ».

pris en
obtenir une aide de la pan de R. Rode quia

tard pour révitcr. Elle essaye de ralentir
son Coupé au maximum pour taper le
moins fort possible dans I'arriére de celui
de Mikkole.

Mais le choc, méme réduit 4 son mini-
mum, a pour effet d’enfoncer un peu plus
encore la voilure d'Hannu dans le mur de
neige candis que celle de Michéle Mouton

s retrouve coincée entre I'arrire de la
Quattro et le mur de neige d'en face avec
une marge de manceuvre de vingt centimé-
tres au maximum | Aprés trois ou quatre
minutes, la Francaise et I'talienne se
tirent du gudpier aprés que Fabrizia ait
fait ralentir Vatanen, Rohrl et les autres
qui auraient également di s'encastrer
dans le barrage Audi...

Gnandel (8* «( vainqueur «n Gr.2) fai

A coups de peue Mikkola et Flertz s
dégageront en 29 minutes ! Vatanen et
Rohrl qui s-g-em respectivement les
deuxiéme et troisiéme temps scratch dans
«ce 21" chrono se retrouvent dans cet ordre
au classement général deriére Stig

Blomaisi qui a pris la place de Mikkola. ~
Ce dernier, auteur du dernier temps A

(58'12”) derriére Christian Dorche qui
connu la méme mésaventure, chute en 25
position et Michéle Mouton en6', derriére
I'Escori RS de Lasse Lampi

La Frangaise parviendra &
cinquiéme position et le Finlandais en 16
mais c'était une salve pour I"honneur
histoire de voul

CHroést Visa et Dorehe
(veinijiacur en Gr.B)
c'eeti'oemoee |

qué qui se résume & une sixiéme victoire
de Stig Blomquist. Cela permet & Walter
Rohrl - qui décroche 13 une troisiéme

place inespérée « de prendre du large au
du monde des

de rallyes.

La foudre est
tombée sur
Eksharad...

Aprés I'avoir annoncé comme un soula-
gement 2 la télévisi ise lors de
son débat avec Didier Pironi, le Prési-
dent Balestre honorait effectivement la
Suéde de sa présence pour deux jours
pendan: la période du rallye.

Ce voyage a débuté par une visite au
siége de la Fédération suédoise de Sport
Automobile a Stockholm, suivie d'un
déjeuner avec le Prince Bertil et la Prin-
cesse Lilian de Suéde et un diner de
gala offert par le Swedish Royal Club.
Le lendemain, M. Jean-Marie Balestre
Slest rendu sur le terrain pour toucher
du doigt — ou plutét de la pale d'héli-
coptére — la réalité du rallye et atterris-
sait a Elsharad our etalt prevue une

conférence de re dans
une salle de I‘h&el de vllle. peﬂﬁart la
halte de regroupement.

Cette visite chronométrée faisait suite a
une intervention a Ajaccio, lors du
Tour de Corse 1978 et, une fois de
plus, malheureusement, les grandes
questions ont été soit éludées, soit trai-
tées avec légéreté, entre de violentes
vindictes ayant ponctué les questions
touchant de prés ou de loin la Formule
I

*si*pL 1

Aprés avoir fierement exhibé une li-
cence de rallye suédoise, M. Jean-Marie
Balestre a déclaré vouloir s'en tenir 2
son sujet du moment, en I'occurrence
le rallye. Rester dans le sujet est d'ail-

du Président qui a buté contre la plu-
part des questions techniques et Sest
contredit dans la fagon « d'amateuri-
scr » Ia discipline, dars I fagon de di-
minuer les cots. Comment en effet
d'un cité vouloir limiter lescalade ces

iques et des assistances et d’un
autre coté tolérer le développement
d’un « super Groupe B » avec une
étonnante mansuétude dans les possibi-
lités d’extension des homologations

(probléme des 20 exemplaires spé-
i) 2

Aprés avoir traité avec un superbe
mépris les pilotes de Formule 1, les
constructeurs (les utilisateurs de quatre
roues motrices en rallye sont pratique-
ment considérés comme des filous
ayant su détourner I'esprit du régle-
ment), M. Balestre s'en prend a tous ses
interlocuteurs. Cette foisci c’était au
tour d’une autre corporation et I’assem-
biée est restée figée a I'écoute d'un ré-
quisitoire marqué d’un retentissant :
«la presse, j’en ai rien a foutre ! ».
Ancien homme de presse, M. Balestre a
toumé I poge, un autre, et a effective.
ment d’autres chats a fouetter. A qui le
tour ?



CLASSEMENT
DES EPREUVES
SPECIALES

17 E"fAPE

ES1-SOLBERG-ASENSGARD(6,1 KM)

1. Haanu Mikkola Audi Qualiro 3.56 ; 2. Gunnar
Pettersson Ford Escort 3.59 ; 3. Bjérn Johansson

Opel Ascona 4.03 ; 4. Sorcn Nilsson Datsun 160
4.04 ; Kaiie Grundel VW Golf 4.04 ; 6. Bror Daniels-
son Ford Escort 4.06 ; 7. Waiter Rohri Opel Ascona
4.07 ; Oila Stromberg Saab 99 EMS 4.07 ; 9. Ingvar
Carisson BMW 323 i 4.08 ; Erik Johansson Saab 99
Turbo 4.08 ; 11. Michéle Mouton Audi Quattro

4.09 : Gert Biomquist Opel Kadett 4.09 ; 13. Lasse
Lampl Ford Escort 4.10 ; Per Carisson VW Golf
4.10; 15. Per Eklund Saab 99 turbo 4.11 ; Bj6érn

Blomqvist Opel Ascona 4.11; Mikael Ericsson Audi
80 Coupé 4.11 ; 18. Bengt Thorsell Ford Escort 4.12 ;
Harry Joki Opel Kadett 4.12 ; Roger Ericsson Opel
Ascona 4.12 ; 21. Per-Ingc Walfridsson Renault
Turbo 4.13 ; Anders Sunnerberg Opel Ascona 4.13 ;
Bjorn Sjunning Opel Kadett 4.13 ; 24. L.E. WalJfrids-
son Renault R5 4.14 ; Lasse Jansson Saab 99 Turbo
4.14 ; 26. Matti Syld Opel Kadett 4.15 ; Bengt Ottos-
son Saab 99 Turbo 4.15 ; 28. Lelf Asterhag Toyota
Cellca 4.16 ; 29 Arne Krogh Opel Ascona 4.18 ; Arne
Allansson Toyota Starlet 4.18 ; 29. Bo Bergstedt Ford

Escort 4.18 ; 32. Mats Jonsson Opel Ascona 4.19 ;

Kent Andersson Opel Kadett 4.19 ; 34. Bo Géran Fre-
din Fiat 131 CL 4.20 ; 35. Valter Jensen Ford Escort
4.21 ; Bo Zakrisson Opel Ascona 4.21 ; 37. Jens S6-
gaard Opel Ascona 4.22 ; Christer Norling Opel Ka-
dett 4.22 ; Kenneth Eriksson Saab V4 4.22 ; Lasse
Jonsson Porsche 911 4.22 ; Jan Sénegard BMW 320
4.22 ; 42. Clas Fredriksson Saab V4 4.23 ; Goran Fre-
drlksson Volvo 242 4.23 ; 44. Jan Sellholm Toyota

Starlet 4.24 ; Ccmoni Ohlsson Fiat 131 CL 4.24 ;
Stlg-Arne Berg Opel Ascona 4.24 ; 47 Ari Vatanen

Ford Escort 4.26 ; Carl-Ake Jardevall Saab 99 4.26 ;
Lasse Lindquist Opel Ascona 4.26 ; Sven-Olof Sahls-
trétn Opel Kadett 4.26 ; Thore Larsson Toyota Star-
let 4.26 ; 52. Einar Karlqvist Fiat 131 CL 4.27 ; 52.

Bo Edvinsson Ford Escort 4.27 ; 54 Morgan Carisson

Ford Escort 4.28" Kennth Ostlund Saab V4 4.28 ; 56.

Thord Mboller Toyota Starlet 4.29 ; Ove Olofsson

Saab V 4 4.29 ; 58. Pauli Grénlund Ford Escort
4.30 ; Per Bergstrom Ford Escort 4.30 ; 60. Jan-Olov
Olsson Ford Escort 4.31 ; Lennart Séderberg Honda

Civic 4.31 ; Lennart Haglund Opel Kadett 4.31 ; 63.

Krister Karisson Toyota Celica 4.33 ; 64. Christer
Lundin Vauxhall Ch. 4.34 ; 65. Rune Larsson Toyota

Starlet 4.35 ; 66. Christian Dorche Citroen Visa 4.36 ;
67. Jan-Erlk Sundqvist Opel Kadett 4.37 ; 67. Ronny
Wallberg Saab V 4 4.37 ; 69. Peter Strid Opel Ascona
4.38 ; 70. Roger Garsing Saab V 4 4.39 ; Goran

Lind-strétn Saab V 4 4.39 ; 72. Bengt Andersson Tal-
bot Siinca 4.42 ; Anders Johansson Saab V 4 442 ;

74. Leif Nilsson Opel Ascona 4.43 ; Leif Fredriksson

Opel Ascona 4.43 ; 76. Ame Danielsson VW Golf
4.44 ; 77. Stein Svendsen Volvo 242 4.45 ; Lennart

Eriksson Saab 99 EMS 4.45 ; 79. Bernard Vernhes Ci-

troén Visa 4.46 ; Roger Knutsson Datsun 160 4.46 ;

Per Gustavsson Saab V 4 4.46 ; 82. Olivier Tabatoni

Citroén Visa 4.48 ; 83. Hans Nilsson Saab V 4 451 ;

84. Anders Gustafsson Talbot Slinca 4.52 ; 85. Nils-

Ake Bergstrom Saab V 4 4.53 ; 86. Goéran Tyrbjorn

Volvo 343 4.54 ; Jaakko Nleminen Ford Escort 4.54 ;

Rolf Wingren Saab V 4 4.54 ; 89. Lars Enoksson

Saab 99 Turbo 4.56 ; Ralf Berglund Toyota Starlet

4.56 ; 91. Karl-Johan Lévgren Opel Kadett 4.58 ;

Gorim Ullberg VW Golf GTI 4.58 ; Ragnar Roberts-

son Lada 4.58 ; 94. Peter Thors Volvo 262 4.59 ;

Jean-Michel Zyla Renault R5 4.59 ; Eric Chantrlaux

Citroén Visa 4.59 ; 97. Pierre Sintzel Citroén Visa

5.00 ; 98. Hakan Svensson Lada 5.06 ; Ronnie Lénn

Opel Kadett 5.06 ; Jean-Luc Marteil Citroén Visa

5.06 ; 101. Christian Gachan Citroén Visa 5.08 ; 102.

Ake Gustavsson Opel Ascona 5.12 ; 103 Jonny Pol-

itick Saab 99 Turbo 5.13 ; 104. Per Englund Ford Es-

cort 5.14 ; 105. Roger Hancock Ford Escort 5.18 ;

106. Curt Bengtsson Opel Kadett 5.19 ; 107. Ake

Wikstroin Opel Ascona 5.22 ; 108. Oliver Hugla Opel

Kadett 5.35 ; 109. Philippe Huglas Opel Kadett 541 ;

110. Christian Hiesse VW Golf 5.44; 111. Claude

Friscourt Triumph TR 7 5.48 ; 112. Anders Kjalls-

trom BMW 323 6.21 113. Stlg Blomqvist Audi

Quattro 6.43 ; 114. Jan Hagman Ford Escort 13.52.

ES 2 « ALVRACKA-MANGSTORP (143 KM)
MmhvIM Mikkola 8.14, Johansson 8.31, Vata-
nen et Nilsson 8.32, Rorhl 8.38, Pettersson 8.40, Da-
nielsson 8.42, Thorsell 8.43, Asterhag 8.44.

ES 3 - LISJOBER-VARGASEN (23 KM)

Blomgqvist 14.56, Mikkola 15.03, Vatanen 15.25,
Mouton et Johansson 15.43, Stromberg 15.44, Grun-
del 15.45, Torsell 15.47, Lampi 15.48, Nllsson 15.49.
ES 4 - MALTA-BIJtSANG (12 KM)

Bloniqvisl 636, Mikkola 6.46, Vattmen 6.56, Johans-
son 7.01, Ijunpi et Carisson 7.05, Eklund et Strom-
berg 7.07, Rohrl et Grundel 7.09.

2RALLYE DE SUEDE

ES 5- BJALVERUD-GRASMARK (21,8 KM)
Blomqvist 11.58, Mikkola 12.14, Vatanen 12.30,
Mouton 12.43, Rohrl et Johansson 12.50, Stromberg
12.55, Carisson 12.56, Lampi 12.58, Eklund 13.02.

ES 6 - LANGJOHANSTORP-ASEN (21,1 KM)
Blomqvist 11.54, Mikkola 12.09, Vatanen 12.10,
Mouton 12.21, Johansson 12.25, Eklund 12.29,
Stromberg 12.32, Rohrl 12.35, Lampi 12.42, Carisson
12.48.

ES 7 -12- KARLSTAD (8,6 KM)

Blomqvist 5.52, Mikkola 5.55, Eklund 6.05, Vatanen
et Mouton 6.09, Grundel 6.10, Stromberg 6.11,
Lampi et Carisson 6.13, Ericsson 6.14.

CLASSEMENT A L'ISSUE DE

LA 1" ETAPE :

1. Mikkola-Hertz (Audi Quattro) 1 h 04*17"
(1" Gr.4), 2. Yatanen-Harryman (Ford Es-
cort RS a 2'2t", 3. Johansson-Andersson
(Opel Ascona 400) a 2'34", 4. Blomquvist-
Cederberg (Audi Quattro) a 2'43” , 5.
Stromberg-Lindberg (Saab 99 EMS Rally) it
3*08” (1" Gr,2), 6. Mouton-Pons (Audi
Quattro) & 3°09” , 7. Eklund-Spjuth (Saab 99
Turbo) I 3"17" (1« Gr,A), 8. Grundcl-Mel-
leroth (VW Golf Gti) a 321", 9. Nilsson-
Olsson (Datsun 160 J Violet OT) a 3'24",
10. Lampi-Kuukkala (Ford Escort RS) a
3'25", 11. I. CarUson-Boden (BMW 323i) a
3'38", 12. Rohrl-Geistdorfer (Opel Ascona
400) a 3'52" , 13. Thorsell-Bohlin (Ford Es-
cort RS) a 4°08”, 14. Pettersson-Pettersson
(Ford Escort RS)a4'09”, 15. P'l. Walfrids-
son-Berglund (Renault 5 Turbo) a 506",
etc.. (94 équipages classés). !*' Francais
amateurs : 50. Dorche-Trivero (Citroén Visa
Gr.B)a 1305" .

2* ETAPE

ES 8 -BACK-HULT (4,8 KM)

Blomqvist 2.36, Mouton 2.44, Johansson 2.45, Vata-
nen et Lampi 2.46, Mikkola, Nilsson et Pettersson
2.48, Carisson, Stromberg et Rohrl 2.40.

ES 9 BACKELID-BENGSTORP (6,5 KM)

Mikkola et Mouton 3.45, Blomqvist 3.48, Vatanen
3.49, Johansson 3.50, Lampi et Grundel 3.52, Strom-
berg 3.53, Carisson et Nilsson 3.54.

ES 10 - SUNNEMO-BACKA (28 KM)

Blomqvist 15.32, Mikkola 15.52, Mouton 16.02, Jo-
hansson 16.21, Roéhrl 16.23, Vatanen 16.29, Lampi
16.33, Stromberg 16.36, Grundel 16.41, (Tarlsson
16.43.

ES 11 - RADASJON-UDDEHOLM (6 KM(
Annulée (avant le départ du rallye).

ES 12- FVKTVIKEN-GUSTAFSFORS (5,6 KM)
Blomqvist 3.08, Mikkola 3.12, Stromberg 3.13, Thor-
sell 3.18, Vatanen et Mouton 3.19, Réhrl 3.20, Jo-
hansson 3.21, Eklund et Lampi 3.22.

ES 13- ROTAN-LISSKOGSASEN (21,3 KM)
Mikkola 10.55, Blomqvist 11.11, Vatanen 11.14,
Réhrl 11.21, Mouton 11.23, Johansson 11.24, Strom-
berg 11.32, Eklund 11.37, Nilsson 11.39, Lampi
11.41.

ES 14 - KLARALVEN-STOLLET (8 KM)
Annulée (avant le départ du rallye).

ES 15- BRADSJON-TIMBONAS (163 KM)
Blomgqvist 10.06, Mikkola 10.12, Eklund 10.27, Vata-
nen et R6hrl 10.28, Romberg 10.30, Mouton 10.31,
Nilsson 10.36, Grundel 10.39, Ericsson 10.42.

ES 16 - AXLAND-BORTAN (8,2 KM)

Mikkola et Blomqvist 4.48, Mouton et Stromberg
4.55, Vatanen et Rohrl 4.56, Lampi 4.59, Johansson
et Grundel 5.01, Eklund 5.02.

ES 177 aMANGEN-SALUGEN (223 KM)

Blomqvist 15.02, Mikkola 15.09, Mouton 15.15,
Stromberg 15.18, Eklund 15.21, Vatanen 15.24,
Réhrl 15.29, Grundel 15.31, Johansson 15.42, Erics-
son 15.45.

RS 18 - FINNEBACK-RENSTAD (173 KM)

Blomqvist 10.49, Mouton 10.52, Mikkola et Ro&hrl
10.54, Stromberg 10.58, Grundel 11.02, Grundel
J1.03, Johansson 11.05, Eklund 11.09, Nilsson 11.12.

19 « VARMSKCXI-BORGVICK (13,9 KM)
Mikkola 9.24, Vatanen 9.26, Blomqvist 9.27, Eklund
9.32, Lampi 9.35, R6hrl 9.36, Johansson 9.37, Grun-
del 9.40, P.L Walfridsson 9.46, Mouton 9.47.

CLASSEMENT A L'ISSUE DE
LA 2' ETAPE :

1. Mikkola-Hertz (Audi Quattro) 2 b 31’ 16"
(™" Gr.d): 2. Blomqvist-Cederberg (Audi
Quattro) a 2’H”, 3. Mouton-Pons (Audi
Quattro) a 4'43” , 4. Vatanen-Harryman
(Ford Escort RS) a 4'50", 5. Rdhrl-Geist-
dorfer (Opel Ascona 400) a'6'04”" , 6.
FAlund-Spjuth (Saab 99 Turbo) i 6'26" (1»
Gr.A), 7. Grundell-Melleroth (VW Golf
GTi)1 704" (1" Gr.2), 8. Lampi-Kuukkala
(Ford Escort RS) a 743", 9. Stromberg-
Lindberg (Saab 99 EMS Rally) & 8°13", 10.
Nilsson-Olsson (Datsun 160 J Violet GT) a
8*14” , 11. Thorsell-Bohlin (Ford Escort RS)
a 9'31", 12. M. Ericsson-Sandstrdom (Audi
80 Coupé) a 10°'50", 13. P. Carlsson-Gus-
tafsson (VW Golf Gti) a 12*00", 14. P.I.
Walfridsson-Berglund (Renault 5 Turbo) a
12'54" , 15. M. Jonssn-Kvarnlof (Opel As-
cona) a 13*13" , etc. (69 équipages classés).
1" Francgais amateurs : 38. Dorche-Trivero
(Citroén Visa Gr.B) a 28*15" .

3* ETAPE

ES 20 aSEGMON-BORGVIK (14,9 KM)

Blomqvist et Johansson 9.02, Vatanen et Mouton
9.04, Mikkola 9.08, Lampi 9.13, Grundel 9.14,
Eklund et Nilsson 9.16, R. Ericsson 9.18.

ES 21 « HAUEBYN-STOMNE (47,3 KM)

Vatanen 29.11, Rohrl 29.31, Lampi 29.57, Eklund
30.13. Blomqvist 30.18, Nilsson 31.00, Thorsell
31.01, Allansson 31.24, Syld 31.26, K. Eriksson
31.29.

ES 22 - GRANS J-N-VAXVIK (10,2 KM)

Blomqvist 6.13, Mouton 6.17, Vatanen et Rohrl 6.19,
Eklund 6.23, Mikkola et Lampi 6.25, Nilsson et Syld
6.28, Grundel 6.31.

ES 23 - FREDROS-SALUNGEN (14,7 KM)

Mikkola 9.01, Blomqvist 9.06, Lampi 9.10, Mouton
9.12, Vatanen, Rohrl et Eklund 9.13, Grundel 9.26,

Syld 9.33, Nilsson 9.41.

24 -TOBYN-AMAT (10,2 KM)
Mikkola 6.15, Blomqvist 6.21, Vatanen 6.23, Larnpi
6.29, Eklund 6.30, Mouton 6.33, Grundel 6.35, Nils-
son 6.36. Rohrl 6.37, Syld 6.40.
ES 25 - RENSTAD-ANNEDAL (9,3 KM)
Blomqvist 5.40, Mikkola 5.50, Mouton 5.54, Eklund
6.03, Vatanen, Rohrl et Grundel 6.05, Nilsson 6.10,
Ericsson 6.14.

CLASSEMENT GENERAL

FINAL

1. Blotnqvisl-Cetlerbcrg (Autli Qaal(ro) 3 h
40’ 15" (1" Gr. 4); 2. Vatanen-Harryman
(Ford Escort) a 2'36” ; 3. Rohrl-Geistdorfer
(Opel Ascona 400) ; 4. Eklund-Spjuth (Saab
99 Turbo) a 5*05" (1" Gr.*) ; 5. Mouton-
Pons (Audi Quattro) a 553" ; 6. Lampi-
Kuukkala (Ford Escort RS) a 5*59" ; 7.
Nilsson-Olsson (Datsun Violet) a 8*26” ; 8.
Grundel-Melleroth (VW Golf GTi) K10'15”
(1" Gr.2); 9. Thorsell-Bohlin (Ford Escort
RS) a 10*54” ; 10. Ericsson-Sandstrom
(Audi 80 Coupé) a 12*33" ; 11. P. Carlsson-
Gustafsson (VW Golf GTi) a 14*11" ; 12.
Jonsson-Kvarlof (Opel Ascona) a 15%32" ;
13. Sunnerberg-Nilsson (Opel Ascona) a
19*40" ; 14. Allansson-Locander (Toyota
Starlet) a 20*16" ; 15. K. Eriksson-Heinstad
(Saab 96 V4) a 25.28” ; 16. Mikkola-Hertzn
(Audi Quattro) a 25*52" ; 17. Olofsson-
Persson (Saab 96 V4) a 26*08” ; 18. Syld-
Gustafsson (Opel Kadett GTE) a 26*16” ;
19. Moller-Andersson (Toyota Starlet) a
27*22" ; 20 Zakrisson-Johansson (Opel As-
cona) a 28*15” ; ... 39. Dorche-Trivero (O -
troen Visa) « 41*14” (1« Gr.B) ; 47. Taba-
toni-Radier (Citroen Visa) a 4710" ; 51.
Sintzel-Henuset (Citroén Visa) a 51*34" ;
62. Hiesse-Legue ( VW Golf GTi) a 1h
37%02" ; 63. Marteil-Marchais (Citroén Visa)
a 1h 49*55”" ; 64. Gachan-Margo (Citroén
Visa) a 1 h 54*51” ; 65. 0. Hugla-Vergnaud
(Opel Kadett GTE) a 1h 55* 19" ; 67. Ph.
Hugla-Vergnaud (Opel Kadett GTT).a 2 h
05*22" ; 68. Chantriaua-Falque (Citroén
Visa) a2 h07*30" .

(68 équipages classés).
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Pour la 28fois consécutive AUDI remporte
le Rallye de Suede
comptant pour ie Championnat du Monde
des conducteurs

r BLOMQVIST-CEDERBERG
AUDI QUATTRO TURBO

Audi

LA FOI AUTOMOBILE.



ON VA COURIR

RALLYESRONDES

27/28 février :
(ASACO Basse
Rens. :(33)48.71.98.

27/28 février : Roussillon (ASA du
Roussillon) champ, de France de

Codte Fleurie
Normandie)

deuxieme division. Rens. : (69)
34.30.22.

6/7 mars : Lyon-Charbonniéres
'(ASA du Rhéne) Champ, de
France 2' division. Rens. : (78)
38.15.70).

6/7 mars : Périgord (ASAC du

Sud-Ouest). Rens. : (53) 53.35.19.
13/14 mars : Critérium de Tou-
raine (ASA Perche Val de Loire) ;
Championnat de France 1" divi-
;sion. Rens. : (47)05.50.19.

13/14 mars : Durance (ASA
Roque et Durance).

iRens. :(42)28.46.27

[6/7 mars : Ronde de I'Exil (ASA
(des 3 Continents).

IRens. : (66)64.23.30.

'"TOUT-TERRAIN

"3/14 mars: Ronde du Labourd
[(ASA Céte Basque) Championnat
jde France. Rens. : (59) 24.39.41.

CIRCUIT

6/7 mars : BugattilLe Mans
i(ASACO). Coup d’envoi de la pre-
:miére manche de la Coufte R5 Al-
jpine Turbo. Rens. : (43) 84.01.30.

* A la suite des élections canton-
nales qui auront lieu le 14 mars,
I’Ecurie Salindres et I’ASA Alés se
jvoient obligées d’intervertir les
idates des deux courses de cote pré-
jvues en ce début d’'année : la
Jcourse de cdte nationale d’Alegre
'‘qui devait avoir lieu ce jour-la
laura lieu le 16 mai 1982 sur le
hracé habituel. De ce fait la course
ide cote du Treilis qui devait se dé-
Irouler & cette date est avancée au
[|4 mars. Le départ de cette der-
niére est repoussé de 800 m et aura
Hieu juste avant les enfilades qui
I'précedent le petit pont.

jPour tous renseignements complé-
imentaires contacter '’ASA Alés, 3
(et 4 place du Temple. Ales, 30100.

EN DIRECT...

I)U MIDI

« Le Rallye du Roussillon, pre-
miére épreuve comptant pour le
championnat de France des Rallyes
2* division, se déroulera les 27 et
28 février prochains dans les envi-
rons de Perpignan. Pour tous ren-
seignements complémentaires ou
pour s'engager (il est encore
temps, la cloture est fixée au 20 fé-
vrier), il suffit de s’adresser a
I’ASAC du Roussillon, Résidence
Catalogne, Place de Catalogne -
66000 Perpignan. Tél. : (68)
34.30.22.

i* Il est probable qu’un triai 4 x 4
Ait mis sur pied dans le nord du
jLot et Garonne. Ouvre de I'ASA
(Guyenne et Villeneuvois, il serait
i'qualificatif au championnat de
France TT en 1983.

Jean Teltgen

DE NORMANDIE

« Une erreur s’est glissée dans
notre calendrier 82, et les respon-
sables de I'Association Sportive
Automobile Normand, nous préci-
sent que ce sont bien eux qui orga-
nisent le GP de Rouen les Essarts
les 12 et 13 juin prochains.

+ Vous avez pu vous étonner de ne
pas trouver dans notre calendrier
la CC de Neufchatel. Ce n’est mal-
heureusement pas une erreur et
René Windal, le Pdt de 'EBA, ex-
plique que cette disparition est le
fait d’une importante désaffection
du public. De 9 000 spectateurs
|’épreuve n’attirait plus que 3 000
visiteurs. Ne pas oublier non Flus
le colt des gendarmes (I million
ancien) et de I'assurance (1,2 mil-
lion).

Pour M. Windal, il est nettement
plus intéressant d’organiser la CC
de Pourville ou il refuse du
monde : une épreuve régionale qui
ne nécessite que 8 ou 10 agents. De
surcroit I'EBA, en collaboration
avec I'un de ses glorieux membres,
J.-L. Thérier, est en train de met-
tre sur pied une épreuve unique en
France. Une épreuve qu’il a faite
en Suede : une course poursuite
sur terre.

COUPE R5 ELF
ils seront 165 !

Décidément la « Coupe » n’est pas
préte de mourir ! En dépit d'un
changement de modele, cela n'a
pas empéché les candidats de s'ins-
crire toujours plus nombreux ! En
fait, les responsables de la Promo-
tion S[K)rtive de la Régie Renault
avaient pris quelques précautions a
[’orée de cette premiere saison
d’utilisation de la Renault 5 Alpine
Turbo, puisqu’ils avaient égale-
ment autorisé la participation des
anciens modeles R5 Alpine
« Coupe », étant entendu que le
classement général de I'épreuve ne
tiendrait compte que des modeéles
82 a moteurs turbocompressés. Les
résultats ont dépassé toutes les es-
pérances puisque 165 candidats
(record en R5 depuis 1975 !) ont
envoyé leur bulletin d’engagement.
Le plus surprenant sans doute,
c’est que sur ces 165 inscrits, 116 le
sont avec des R5 Alpine Turbo !
Parmi les concurrents appelés a en
découdre lors de la premiere
confrontation du 7 mars sur le cir-
cuit Bugatti, on dénombre 75 dé-
butants dans I'épreuve contre 90
« anciens » au nombre desquels on
retrouve quelques vedettes de
|’épreuve : Michel Maisonneuve,
Luc Rosentvaig, Marcel Cuello,
Manuel Carvalho, Jack Boinot,
Christian Nicoli, Claude Lehoux,
« Géorgie » dont ce sera la neu-
vieme participation (!), plus quel-
ques revenants comme Pierre
Ginet, Luc Galmard, Jean-Luc
Zajfert etc.

Une chose est sire : avec ou sans
turbo, il y aura du spectacle au
Bugatti les 6 et 7 mars prochains !

TTINFOS

LE TOUR DU PARC

Avec les principaux acteurs de ce
championnat 82 présents a I'infer-
nal on a pu voir I'état du parc au-
tomobile pour cette nouvelle sai-
son.

Strakit : le pilote officiel est désor-
mais Bernard Chabin. Il disputera
le championnat sur un chéssis dont
disposaient les Philippe I'an der-
nier ; moteur Renault 2,6 L, boite
Hewiand 5 vitesses, 4 freins a dis-
ques, répartiteur de freinage. Les
Philippe inauguraient a cette occa-
sion un nouveau moteur sur |I'an-
cien chéassis de Forin : un 2,4 L
qui sort évidemment du 2,2 L Re-
nault. Plus pointu que le 2,6 L il
semble avoir conquis les Philippe
et sera dorénavant le cheval de
guerre de Strakit.

Punch : le pilote officiel est Gilles
Nantet, champion de France 81
déja sur Punch. Il vient de prendre
livraison d’une nouvelle auto :
chassis supérieur en tubes ronds,
mais nouveauté, inférieur en sec-
tion rectangulaire. La rigidité en
est évidemment renforcée. Moteur
PRV 2860, 177 ch, carburateurs,
couple 26 mkg, train avant régla-
ble, train arriere renforcé, em-
brayage renforcé 600 kg, boite
Hewiand FGB, transmission a car-
dans, autobloquant a 60 %, freins
a disques avec doubles pistons a
["arriere, frein a main hydraulique,
répartiteur de freinage. En plus il
est beau...

Flac : la petite marque d’Alengon
est revenue avec des moteurs Pors-
che 2,7 L pour Denos, et Nourry
prochainement, les boites sont des
VW pour I'instant mais seront
bientot troquées pour des Hew-
iand.

Pachiaudi : Garnier et Boutet
n’étaient pas la, mais il ne faut pas
s'attendre a beaucoup de nouveau
sur leurs engins. Par contre
Aguerre remet ¢a avec son chassis
animé du 3 L Porsche Carrera
qu’il avait rodé aux Cimes. La

boite est une Porsche préparée
chez Dayraut. Yves Pachiaudi a
toujours le méme bugg;, chassis
long, moteur Porsche 2,7 L, mais
arbore maintenant une boite Pors-
che...

Les 4x4 :

En groupe A : le challenge Lada
semble avoir attiré un maximum
de monde cette année. De sérieux
clients en perspective avec en parti-
culier le vainqueur du jour, Bon-
neu, un ex-jeep man pyrénéen. Les
2 outsiders de ce groupe sont Et-
chebest, Toyota, et Roudie, Mer-
cedes. La lutte s’annonce intéres-
sante a suivre entre ces deux
« tempéraments ».

En groupe B : pas de Lada proto
pour cette premiére édition mais ¢a
ne tardera pas. Par contre de nom-
breux équipages anglais emmenés
par Smith et son proto 4 x 4 @ mo-
teur 3500 Rover. Un sérieux client
pour les Cimes et Plaines et Val-
lées. Les autres 4 x4 groupes B se-
ront a voir plus particulierement
au Labourd avec Boutet, Barbe,
Bidard et Couillet. D’ores et déja
on sait que Gretha attaque un
championnat en entier pour 82 et
que sa jeep GSAA s'‘améliore de
course en course : chassis jeep,
moteur PRV carbu en position
centrale, boite Alfa, boite transfert
proto, ponts avant et arriére rigi-
des de jeep. Les problemes de di-
rection qui affectaient la GSAA
semblent en voie de disparition...
En groupe C : a part quelques
bugsters et Toyota plus ou moins
préparées, rien de terrible, sauf
I'archi-favori de ce groupe pour
82, Garnier. Fort de son expé-
rience en 80 avec une Golf I(*,
Gilles repart en 82 apres une année
de transition, sur une GTI de toute
beauté qui caracole en téte de ce
groupe et méme devant pas mal de
buggies. Comme quoi une berline
a sa place en TT, le tout est de la
préparer convenablement...

Pascal Lit!



MARLBORO :
Deux
« Volants»FR !

Philip Morris France vient de pré-
senter I'imposante écurie qui por-
tera les couleurs de Marlboro* en
Production et en Formule 3 ; pas
moins de huit voitures au total fi-
gureront, n’en doutons pas, aux
premiéres loges des championnats
de France Production et F3, ainsi
qu’au championnat d'Europe F3
ou la suprématie de Marlboro de-
vrait étre totale, puisque les princi-
paux adversaires d’Alain Ferté et
Philippe Alliot (équipe Martini
ORECA Marlboro Total) sont éga-
lement soutenus par les filiales ita-
lienne (équipe Pavanello avec
Pirro et Larrauri) et belge (équipe
Saulnier avec Didier Theys).

Dans le championnat de France
F3, une troisitme Martini MK37
Alfa sera alignée pour Michel
Ferté, pur produit de la filiére
Marlboro qui a fait ses débuts I’an
passé en Production aprés avoir
remporté 'opération « Marlboro
cherche un pilote ».

En Production, on connait égale-
ment les noms des pilotes appelés a
défendre les couleurs rouge et
blanche : René Metge (Rover
3500), Dany Snobeck et Pierre
Destic (Alfetta GTV 2,5 L),
Claude Ballot-1.éna et le lauréat de
I’Opération 81 de détection, Gilles
Duqueine (BMW 528 du JMS Ra-
cing). D’autres pilotes, tels Bel-
toise et Smadja, porteront les cou-
leurs de Marlboro.

La grande nouveauté de la saison
82 sera sans aucun doute I'intensi-
fication de I’Opération « Marlboro
cherche un pilote », qui a obtenu
un vif succés ces derniéres années.
En 82, les stages se dérouleront de
la méme fagon que précédemment,
a savoir que les candidats devront
se munir d’un autocollant donnant
droit a participer aux premiers
stages de sélection. Il y aura en-
suite le processus des qualifications
et des finales. Rappelons que cette
opération est entierement gratuite,
et que fin 82 il y aura non plus un
vainqueur, mais deux ! Ces deux
lauréats ne seront plus dirigés vers
le championnat Production, mais
en Formule Renault, cette disci-
pline étant plus propice a I'esprit
que les promoteurs veulent donner
a leur opération puisque I'engre-
nage conduit tout naturellement
vers la F3. Ajoutons enfin que les
stages de sélection s’effectueront a
bord de Ford XR3.

EN BREF

e Le Club Pernod a été samedi
16 janvier le théatre de la remise
des prix du championnat des Ral-
lyes régionaux. Plus de 60 concur-
rents ont été récompensés et no-
tamment tous les vainqueurs des
divers trophées et coupes : V.
Guillou (Trophée Ferodo-Kléber
des pilotes) ; J.-Y. Menoret (Tro-
phée Jaeger-Linde des naviga-
teurs) ; J. Cartereau (Coupe DLH

des spéciales-groupe 1); M. Jean
(Coupe J.-L. Marnat des spéciales-
groupe 2) ; Mmes C. Menoret-V.
Guillou (Coupe Marchai des fémi-
nines) ; Y. Guillou (Trophée PLS
des épreuves spéciales) ; D. Reut
(Coupe d’échappement des aspi-
rants navigateurs) et I'Ecurie Le
Mans (Coupe Facom Inter-Clubs).
A ces huit classements s’ajoute
pour 1982 le Trophé ORP réservé
aux équipages tout a fait débu-
tants.

* Jean-Pierre Beltoise a finale-
ment trouvé chaussure a son pied !
Abandonnant le volant de la Peu-
geot 505, il prendra celui d'une
Tagora préparée par Danielson
dans le championnat de France des
voitures de Production.

*

Denis Morin, champion de
France Formule Renault 1980,
s'était lancé, I’on s’en souvient,
avec cran dans le championnat
d’Europe de Formule 3 I'an der-
nier. Hélas, il avait été victime
d’un trés spectaculaire accident a
La Chatre, qui avait complétement
détruit sa monoplace. A cours de
budget, Morin dut ronger son
frein avant de pouvoir a nouveau
reprendre le volant en fin de saison
a Rouen ou il s'était classé 3' a
bord de la Martini MK34 louée a
Alain Ferté.

Depuis, Denis Morin a multiplié
les démarches pour trouver un an-
nonceur, mais ce n’est pas chose
aisée. En tout cas, ce talentueux
pilote espére fermement pouvoir
s'aligner a nouveau en F3 dans le
championnat d’Europe.

* Afin de susciter une saine émula-
tion entre préparateurs dans le
cadre du championnat de France
des voitures de Production, BMW -
France a créé un challenge Inter-
Préparateurs BMW doté de
150 000 F de prix destinés a ré-
compenser trois préparateurs qui
auront placé au moins une BMW
dans les six premiéres places du
championnat. Dans I'ordre du
classement de leur(s) voiture(s), les
préparateurs BMW bénéficieront
des prix suivants : 1" prix :
85 000 F. 2' prix : 40 000 F. 3'
prix ;25000 F.

* Création de I’Ecurie des Véhicu-
les Historiques de Compétition
(E.V.HI.C.) au sein de TA.S.A.
Paris-Dakar qui alignera en
compétitions nationales et interna-
tionales pour la saison 1982, des
voitures de course construites entre
1920 et 1963, telles que : Lister et
Cooper-Jaguar, Lotus, Elva,
Gilby-Ford, D.B. Panhard et Mo-
nomil, Jaguar Type E et XK tous
modéles, etc.

Pour tous renseigements, s'adres-
sera I'E.V.HI.C. 3, rue d’Argen-
son, 75008 Paris.

m La Ligue Régionale Automobile
de I'lle de France organisera le di-
manche 7 mars 1982, sur le circuit
de Montihéry (3,405 km avec
chicanes), une journée d’entraine-
ment libre a I'intention de ses li-
cenciés.

La participation aux frais d’orga-
nisation est fixée a 100 F par voi-
ture. L'insription se fait au moyen
d’un bulletin disponible auprés des
A.S.A. Seront obligatoires les ar-
ceaux de sécurité, les combinaisons
ignifugées et les casques.

CALENDRIER NATIONAL

Le calendrier national 1981 ne devrait plus connaitre de grosses modifica-
tions, aussi nous vous donnons les principales dates. Le sommet est prévu
le 18 juillet avec I’épreuve réservée aux concurrents de la classe Inter.

ROLG

Championnats de France.

Classe 2 : 27 juin - Carpentras.
Classe 3 : 4 juillet - Ternant
(Dijon).

Classe inter : 18 juillet - Le Creu-
sot.

Classe minimes - cadets - juniors :
29 aodt, Loudun.

Classe Bleue : 5 septembre - Dou-
vrin.

Classe 140 - féminines - 125 expé. :
12 septembre. Laval.

Classe Bleue S : 19 septembre -
Angerville.

Classe 125 série : Le Mans.

Trophée Classe Bleue.
30 mai - Carpiquet (N) Fenouillet

S).
go)juin - Aire s/Lys (N) Loudun
(’F’?'juillet - Mantes (N) La Salvetat

S).
‘-’ir)lale : 25 juillet - St Laurent -
Mure (Lyon).

Trophée Classe Bleue S.

9 mai - Cabourg (N) Marcillat (S).
13 juin - Laval (N) La Rochefou-
cauld (S).

27 juin - Salbris (N) Beaucaire (S).
Finale : 14 juillet - Ternant
(Dijon).

Trophé Intercontinentale.

Il avril - Le Mans.

16 mai - Douvrin.

4 juillet - Pontarlier.

Trophée 125 cm’
30 mai - Fenouillet.
11 juillet - Lescar.
25 juillet - Laval.

Challenge Endurance.

16 mai - 6 Heures de Charmes.

30 mai - 5(X) km du Mans.

20 juin - 6 Heures de Biesheim.

11 juillet - 6 Heures de Pontarlier.
25 juillet - 6 Heures de Cabourg.
14-15 aolt - 24 Heures de Brigno-
les.

5 septembre - 4 Heures de Lescar.
19 septembre - 6 Heures de Dou-
vrin.

3 octobre - 4 Heures du Creusot.
17 octobre - 6 Heures s/Lys.
Trophée Minimes - Cadets.

Nord.

6 juin - Angerville.

13juin - Laval

11 juillet - Mulhouse.

12 septembre - Cabourg.
Sud.

9 mai - Marcillat.

6 juin - St Laurent/Mure.
13 juin - Ternant.

4 juillet - Martiques.

F'inale : 17 octobre Le Mans.

En bref

+ Ca bouge toujours du cété du
25()cc. Un championnat de France
réservé aux seuls 250cc pourrait
étre mis sur pied dés cette année.
Une décision définitive sera prise
prochainement. Six courses se-
raient inscrites au calendrier. Cing
seraient retenues pour I'attribution
du titre.

+ Alex Gassin, le pére des chassis
Nissag (Gassin & I'envers) et du
quadruple champion de France

125 cm’ prépare actuellement un
250 cc. Fort de I'expérience ac-
quise avec les engins a boite de vi-
tesses, Alex Gassin devrait présen-
ter avant le mois de juin un
prototype de 250 cc. Ce sera, sans
aucun doute, du travail soigné. Le
moteur Rotax est déja arrivé, on
peut en admirer une ptetite partie
au salon de la porte de Versailles.

» C’est ce dimanche que le Grou'-
pement National du Karting ré-
compensera les champions de
France 1981 au salon de la voiture
de course. Les trophées seront
remis par Cathy Muller.
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Vends
Opel
Kadett
GTE

1977, Gr. 2, 1,91
kh WMvogel 1400 km
pont 4 X22 autobkx). 76 %
32000 F
Tot. : (16-78) 74.10.43
9 ha 19 h poste 18

J.-C. Gouleret
vend

RKmo
105 TC

état neuf
garantie révisée
aprés Monte Carlo
Té). : 44.20.37 HB
07000 Moulins

Vends

BMW
635 CSI

1981, toutes options
30 000 km
prix 150 000 F
Tél. : (16-63) 56.00.09 HR

> LES PETITE

Francis Bodin verxi

Martini
MK 30

modifiée pour Turbo
nombreuses piéces
camion Saviem
SG4 Diesel
pour 1 ou 2 monopiacas
prix trés xitéressants
Tél. : (16-86) 58.17.77 HB

Jacc”jes Terrien
vend superbe

Martini
MK 25-28
BMW

en cours finition 82
+ camion 0M 40
et nbx matér. 1 de
racirange et envirorvrenrent.
Tél. : (16-3) 946.66.67 soir
et (6) 920.88.54 jour

Urgent
pour Coupe Autobiancix
cherche

navigateur (trice)
départements 01, 21,
39, 71,
expérience souhaitée étudie
toutes proposhiorts
Tél. : (85) 48.82.17 HB

ANN

Alpine
A310 ve
1977

saumon métal.

prix 40 000 F
Garage Alméras
Tél. : (16-67) 42.57.35

Vends
splendide

Proto
chevron 21

avec ou sans moteur
moule capot AV Martini
+ lama - 2 Weber 40
Borg and Beck
boite Porsche Carrera
2,7 1 5 vitesses
Tél. ;009.04.73 (dom.)
260.33.00 p. 5468 HB

Vends
Land Rover
88 ES SW

78, TBE, av. accassoirm
+F piéces, 5 000 km
32 000 F
+ moteur Alpine A 310 V6
2 000 km, 4 000 F
F boita 1 500 F
+ 4 jmtes 1 500 F
Tél. ; 410.11.26 HB

ONCES.

(Beorges Brych vend

Kadett GTE 2 1

maxi Gr.2
Conrero 205 ch
ilijection guMotine
moteur boite caisse
parfait état
entiere
ou piéces détachées
Tél. : (16-93) 85.19.89
ap. midi

Varxis

caisse
R2 Gr. 2

renforcée, 1S 000 km
arc 6 pts, 4 200 F
pot 4/1 500 F
boite 1000 T 9 x 35 1 500F
moteur 130 ch. complet
4 500 F
Tél. : (94) 64.90.97 soir

Vends

Golf GTI

1979, maxi Gr. 1
poss. Gr. A
autobioq., bte étage
pont court, embr. renf.
prtnége carter,
arixe € cames Gr. 1
gros freins AV et AR
artKNt. Bisteki res. Gr. 1
renfort caisse échap. Gr. 1
Tél. ; (16-93) 30.94.10
J.-F. Carpinelli

] nF*I*ITP O A AIAIMAIMNE O Nos P.A. sont exclusivement réservées aux particuliers et écuries désirant
YUd rCTITtO AlgIM U nlIU td vendre du maténel automobile.

texte de votre annonce doit nous parvenir Impérativement 8 jours avant la
TD nliC C M parution du journal, accompagné de son reglement par chéque, mandat-lettre
mSsthlw 1 ou chéque postal 13 volets) a I'ordre de la S.N.E.P. Joignez éventuellement un

document photographique noir et blanc sur papier format minimum
9x13 cm (uniquement pour le 1/10%).

Pour vos annonces colonnes utilisez la grille prévue a cet effet (caractéres
d'Imprimerlel en laissant une case entre chaque mot.

* AnnOnCOS Cl*lonnos Retournez cette grille accompagnée du montant correspondant au nombre de

- ;o lignes et de votre adresse.
* 1120» de page 120 FF TTC me de Ulle - 75007 Paris.
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nombre de 1/20* ou 1/10* choisi.




LES PETITES ANNONCES. U

ALFA-ROMEO

Vds Alfa Glulletta 1,6 | aolat 81.
21.000 km prix a débattre.
Tél. ; (77) 58.00.56.

Vends A310 V6 77 prix
45.000 F-km : 50.000 - mot.
Vignolle BV courte. Tél.
38.12.42 (42).

Vds Alpine A310 4cyl. 1973
Int. Impeccable. Tél. (8)
701.13.38.

Ach Alpine Al 10 TB état maxi.
25.000 F - Startarl HB Nice.

Tél. ; (93) 55.91.20 poste 331.

Vds belle Alpine 1600SC jms
couru 67.000 km. 40.000
ferme. Tél. : 941.82.40 (HB) ou
668.33.90 le soir. Bourbin.

AUDI

Vds break audi, moteur 2 | trés
puissant excellent état aménagé
assistance. 5.000 F. Tél. : (90)
70.60.21.

Vds ou échange Audi 80 GTE
maxl Gr.A 82 - prép. Cresson
Idéal circuit ou CC + équlp. ral-
lye - bradée 2 5 ou Tourisme ou
camion assistance - Faire offre -
Tél.: (98)87.19.22.

AUTOBIANCHI

Cause prof, vds Al 12 Abarth
mod. 78 74.000 km gris mét.
+ déco, bleue - 1 Rallye avec ou
sans arceau. 10.000 a déb. Mar-
teau. Tél. : (43) 84.21.39.

Acheéte Al 12 Abarth 80-81 trés
bon état pour Coupe Autoblan-
chl. Téel. 18-21 h - (94)
46.00.96.

BMW

Vds BMW Alpine 320 | 160 ch
1977 - équipée Alpine le 9/78.
Moteur 39.000 km - faire offre.
Tél. : (16-67) 41.99.31 HR.

FIAT

Vds 127 Sport noir 64.000 km
79 jtes alu exc. état 17.000 F.

Glacomellll 51 Chalons. Tél.
(26) 65.28.67 le soir.
Vds 2 000 RS Gr.1 possibilité

Gr.A. Nombreuses piéces méca-,
niques et tolerie 25.000 F. Tél. :
(45) 95.64.20 ou 95.79.74
Berdal.

Vds 2000 RS 77 60.000 km -

TBE - 16.000 F. Tél. : (3)
983.89.60 HB.
JIDE

A. V. kit JIdé 1.600 Immat. 14 -
Club Jidé 10 r. St Exupéry
24100 Bergerac + moules.

MATRA

Part vd Matra Murena 1600
année 81 11.000 km nomb. op-
tions 59.0000 F. Crédit possi-
ble. M. Bocage Barcelonnette
Alpe. Tél. : H. Repas (92)
81.21.83.

MONOPLACES

Vds Grec MT6 1296 Bte courte
8 X 33 jant. 8-10 res. soupi ext.
2 kg - 5 kg. Auto prix 15.000 F.
Tél. : (16-94) 03.12.57.

vds 8. grac MT14 s mot. 1860
neuf emb. b. et b. prét. 82 +

rem. Datin F. Caen. Tél. : (31)
74.65.14.

A.V. Grac MT 14 S tr. belle 8
pneus Goodyear prix Intér. Cause
dble empl. Tél. : (56) 44.60.37.

Vds Martini MK 14-1596 - BTE
FR-SB 20 + piéce rem. Pratl-

car PTC 1 250 kg. Tél. : (3)
043.68.20.
OPEL

Vds K GTE 77 BV5 70.000 km.
Mot. 3000 jtes TB1 5 SB1 1.
Tél. :aprés 20 h (77) 32.05.23.

Vds Opel GTE groupe 2
saine - prix Intéressant.
(90) 70.60.21.

Vds Opel Kadett GTE 77 exc.
état 75.000 km embrayage
0 km. Prix 17.500 F. Tél.
941.88.67 aprés 18 h.

- trés
Tél. :

Vds Opel Kadett GTE 77 TBE
Gr.1 + access. + ZF svit. Tél. :
le soir 095.99.97.

Vds 104 ZS 2 57.000 km
27.000 F. Jms couru. Tél.
(84) 68.81.22.

Vds 104 ZS 80 prépar. Coupe

caisse a revoir..18.000 F a dis-
cuter. Tél. : (86) 28.19.64.

Vds 104 ZS 2 TBE 45.000 km
js couru. 30.000 F +- mot. R2.

Tél. ; (55) 68.50.67. Brigitte
H.R.
PORSCHE

Vds Porsche 924 Turbo + opt. -
26 000 km parf. état-2 coul.

120 000 F. Tél. ; HR (42)
96.31.69.
Vds Porsche 944 disp. Imméd.
bleu métal. Tél. : HR (42)
96.31.69.
Vds Gerl RB14 usine moteur

500 km - année 1980 - avec ou
sans mécanique. Poss. éch. tou-
risme. Tél. : (88) 61.00.25 HR.

Vds Chevron 826 mot. JRD
220 ch. Tél. : 51.36.72 -
26200 Montélimar.

Vends Lola T 212. mot. bte

1596 F.R.E. Goodyear G.65 4-
remorque 1 000 kg ou éch.
etud. ttes prop. Tél. (74)
59.55.29.

RENAULT

Vds R5 Turbo Gr. B 3.000 km
caisse légére renforcée suspen-
sions préparation nve rapide et
solide 12 roue kit 190 ch.
130.000 F. Tél. : heures repas
uniq. (93). 33.78.02.

Vds R4 Renault cross - préte sai-
son 82. Tél. : (65) 64.74.78.

Vds R4 GTL 80 jaune 1" main
radio cassettes. 26.000 km -
21.000 F. Tél. : (49) 21.11.42.

Vds R5 élargie Belgique. Tél. :
085/22.38.61 - ext. 57 Impri-
merie.

Vds R8G origine trés bon état.
Tél. : (86) 63.24.07 (soir).

SIMCA-TALBOT
Paul Gardére vend Talbot Lotus
Gr.2. Tél. : (77) 32.21.84.

Vds Sunbeam TI blanche
47.000 km 1979. 22.000 F.
Tél. : (16-47) 53.22.36.

VOLKSWAGEN

Golfs GTI 81 TBE. Tél. : HR (8)
223.41.72 cse départ urg.

Vds Golfd GTI 78 40.000 km.
28.000 F. Tél. :(75) 37.21.57.

KARTING

Vds kart Gommendy 125 moteur
Suzuki 5.000 F. Tél.
020.86.57.

Vends kart SH bleu peu couru -
mot. neuf + piéces - prét a cou-
rir. Tél. (86) 70.12.82 ap.
13 h.

Vds Swiss Hutl. bleu 80 TBE nbs
piéces neuves 48,3. 4.300 F a
déb. Tél. :( 1)875.59.86.

Vds Zip + Yamaha bleu S 2
courses ens. 4.000 F ou sep. -
S. Hutless + TG 2.000 F. Tél. :
842.30.92.

Vds SH 81 cl bisS neuf 3 500 F
a déb. pn. PL + jtes neufs. Tél. :
350.16.31 Versailles.

Vends chassis Zip Inter 81 neuf
3.000 F et cherche rég. Tou-
Louse passionné karting pour as-
sistance Cha. Alazaro. Tél. : (61)
87.40.91.

Vds Superkart zip 250 1981 su-
perbe 2 courses ent. carrossé
prét saison 82. Px 13.000 F.
Tél. : 702.32.51 aprés 20 h.

Vds 2 moteurs Rotax eau 80 et
81. Légllse F. (55) 01.27.51
aprés 20 h 30.

Vds 125 Ail Kart mot. Aspes re-
fait a neuf + piéces 6.000 F. a
débattre. Tél. : 671.14.94 aprés
16 h.

DIVERS

Vds moteur Simca R2 préparé
Gr.1 sans culasse 4- BV 9x37 +
pot Devil 4 dans 1 neuf I'ensem-
ble 1.700 F. Tél. : 638.78.76.

Vends collection compléete minl-
autos 4 diverses revues auto-
mobiles modeéeles réduits Solido
+ divers listes contre env. tim-
brées. Tél. : 308.01.92.

Vds mécanique Fiat 124 pre.
130 ch env. 2 Aat S carb. 9 CV
pipe ad. 2DC. Tél. : (16-70)
31.42.27 HR. rép.

Vds moteur Rallye 2 Gr.2 révisé
+ culasse 40-35 révisée. Tél. ;
(16-74) 36.36.36 aprés
20 h 30.

Vds caisse SImca R2 cross BV
1000T -t piéces. Tél. (84)
46.27.60.

Vends superbe caravane marque
Tabber grand modéle 6-8 places
1980. AGS - 83590 Gonfaron.
Tél. : (94) 78.30.73.

Vds mot BV emb. 1605 Alpine
avec carbu et échap. 1000.

Bourbin HB - 941.82.40 ou
668.33.90.
ACCESSOIRES

Vds SB 20, SB, 10 PB 15 pour
Monoplace boite FR aileron et
divers. Tél. ; (75) 58.20.24.

Vds SB11 et TB20 16x53x13
état nf. Tél. : (7) 898.21.79
W.E. ou (7) 888.10.10 poste

41 3 a partir du 15 février H.B.

Cherche arc Gérl sans méca. de
78.79.80. Tél. : (40) 03.02.40.

Vends 4 pneus Goodyear Grand

Prix 165x13 (1.000 km) 2
195x15 M-FS cloutés avec
jantes. SM. Tel. (3)
489.35.16.

Achéte botte avec autobloq. rap-
port court R5 Turbo. Tél. : (89)
42.22.79.

Vds culasse 40-35 pistons
forgés 76,8 arbre a cames 8,3
R2 G.2. Tél. : (54) 34.56.18
ap. 20 h.

Vends pneus de course occasion
Michelin toutes dimensions en
13/14 et 15 pouces. SB9 - SB
10-SB 11 -SB 21 -TB15-TB
5 - PB 15 - Dunlop 185 x 600
X 14 - 195 x 600 X 14 - 325
X625 X 16. Tél. : 1)
573.33.33 poste 27 ou 24.

Vds pr R8G Alp. 1300 autoblo.
9 X 34 pign. mont, -- cul. +
Web. -+t Ail méca. nf. Tél. : (43)
35.37.69 HB.

Vds 4 SB10 16-53-13 montés
sur jantes GTI. Px 1.900 F.
Tél. : 858.27.34 - usure 10 %.

Vds 4 SB21 21-50-13-20 %
us. 1.300 F. Tél. : 867.16.15
soir.

Vds SB 10-20 PB20 16-53-13
Dunlop circuit bas prix moteurs
suspension piéces. Escort G.1
81. Tél. : (70) 46.23.92.

Vends 4 roues rayon Jaguar type
E. Tél. : (16-20) 54.83.80.

Vds 2 pneus Dunlop 305 - 550 -

13 - G365 - ach. jantes pneus
8 pouces mono. Tél. (79)
56.65.63.

A.V. rampes de phares 200 F

tous véhicules J.H. 22.
Curie 33000 Bordeaux.

MOTEURS

Vds V6 79 TBE 40.000 km.
Tél. ; HR (8) 223.41.54. cse dé-
part urg.

Vds mot R8G 1296 B.E. + mot
R2 G.2 38 X 32 neuf 4 bas
mot. R3 a déb. Teél. (38)
93.11.02 et 93.54.90 le soir.

r. Pierre

Vds 1600 Cosworth révisé 3
courses avec Inj. et carter sec
complet 27.000 F a débat. + 1
BV Alpine 1300. Tél. : (90)
35.00.53 heures bureau.
CAISSE

Vds caisse 1600 SC 74

13 000 km origine trés tapée -f
CG 5.000 F 4- 4 roues TBE
15.00 F. Bourbin Y. Tél.
941.82.40 ou 668.33.90

EPAVES

Urgent épave 104 Brozzl
débat. Tél.
3807.

REMORQUE

Ach. rem. porte-voiture
genre auto-cross. Tél.
46.27.60.

OFFRE D'EMPLOI

Une nouvelle revue va naitre, elle
s'oriente vers l'automobile hors-
goudron et la compétition (ral-
lyes sur terre, cross, tout-terrain,
raids, etc.). Elle cherche un jour-
naliste-photographe confirmé,
connaissant déja ce créneau, dis-
ponible rapidement. Envoyez une
lettre manuscrite a Guillaume de
Saint Pierre, 7, rue de Lille,
75007 Paris.

80 a
474.72.1 3 p.

légeére
1 (84)
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Vends

camion
Transport
Mono G

permis B
+ PLS 7 et 9"
+ SB9PB15
Tél. : 973.84.13
av.8 hma” etap. 20 h

Vends

R5 Turbo

rouge, 81,
1800 km réels
msuspension et jtes Gr. 3
reprise possible
Tél. : (16-55) 50.39.76
aprés 20 h

Vends

Sunbeam Ti

1981, 17 000 km
TBE, jamais couru
peint, garantie
28 500 F
possib. crédit
Tél. : (16-62) 62.05.18
aprés 20 h

Vends

104 ZS
Coupe

3* au Larzac
4* a i'Algarve
visMe Auto Bdzac
rue Bdzac, 93 Drartcy
25 000 F
Tél. : (16-68) 50.09.11 HB

Vends

BMW 323 i

81, 25 000 km
état exceptionnel
PM, VT, BV 5

pont, autobloq., Récaro
Tél. ; (16-50) 02.12.66 - M. Cordola

Vends

Sunbeam Ti

préte Trophée 1982
nwteur neuf
état impeccable
F piéces et pneus
28 000 F

Tél. : (16-26) 47.32.23 HB
ou 47.88.12

Jacques (arocolas vend

Escort
RS 2000

Gr. 1 81

toutes homologeikxM
o 2 moteurs 4 jantes
f auapertaions Btetein
(facturée, ficbee banc.)
88 10-20, PB 20 Duntop
Tél. : (16-70) 46.23.92

Vends belle

GTI

77, Gr. 1, boite courta
26 000 F

Abarth

79, Gr. N, 16 000 km
20 000 F
achete

Taibot Lotus

préparée Gr. 2 ou B
Tél. : (16-50) 02.42.60

Vends

R2 Gr. 2

caisse renforcée
18 PLS AV Michein
4 Gotti AV Dunlop
gros freins + répartit.
2 btes vit + 2 moteurs
piéces (Sv. -f autobloq.
le tout état neuf
30 000 F
posai), achat voiture
méme neuve
Tél. : 909.76.74, 20 h Serge

> LES PETITES ANNONCES

Vends
moteur

boite
échappement

R5 Turbo

3 000 km- 15000 F
Tél. : (16-81) 50.40.75

Vends Vends
Alpine épave
A 110
Gr. 4, 1596 Porsche
ex Piotton, 2.4 i, 73

excel, état mécanique

ou moteur neuf 2,4 1
prix 28 000 F a débat.

Tél. : (16-70) 98.55.31

avec Gilbert Autran aprés 20 h
Tél. ; (16-90) 75.00.19
Ecole Winfiekl
Vends de Ma\?enri):j Cotes
Lola Martini

MK 33

entiér. recondMormée 82
idéale course cote
1600 cHI
ou V* saison FR Turbo
pour tous ransaignaments
Tél. : (16-86) 58.10.84
Ecole Winfield

T 296

moteur Roc 2 |

roues, rapports BV
Tél. : (16-71) 40.63.80 HR

Achéte
»BMW 2002 TI
16 aoup., pipM admia.
Vends ortg. R8 G 1300

Opel o
1300 SR

+ aolax hoffaontaux
dam. 40 «t 45
pr. R2 Gr. 2
oiataa Mauralac 40 x 35
préte a coinir
prép. freins anK)nis.
P.Panchon
Tél. ; (16-42) 61.46.15

+ autobloq. a galati
+ piatorw dam. 76,8
forgéa Coaworth
+ couplai 8 x 37, 8 x 39
9 X33, 10 X34 pr. Baghaera
rapport BV 1000 tours
faira offras aériauaaa
détidéii pr. piecaa. an axcal. état
M. P. Landes, 12, rue
St Aubin 31000 Toulouse

A vendre

Porsche 924

sept. 80, prép. raitye Terre Meznarie
moteur 130 ch. 21 500 km
+ jantes tole 5 1/2 x 14 neuves
Mitsubishi Lancer Turbo
sept. 81. mot. 170 ch. prép. raRye terre

voiture neuve 4 000 km, + jtes toles neuves
Tél. : (16-76) 87.75.34



LES PETITES ANNONCES.

Vends
Vends superbe

barquette Kadett
PHM GTE

Coupe de I'Avenir 76, reconditionnée 80
sans sa mécanique mot. 150 ch., 85 ZF

Alfa Romeo ‘idéal Gr. A
trés bon état trés peu couru
Prix 35 000 F jantes PLS, pneus PS

Tél. :638.78.76 30000 F

Tél. : 890.72.95 ap. 20 h 30

Cause arrét compétition
a saisir Vends

Sunbeam TI Goif GTI
Trophée 1979,

A . noire, fisérés rouges
préte saison 82, ' 9

trés bon état 45 000 km
bte courte, 4 jantes boite 4, Rreli P 6

h parfait état, 34 000 F
embrayage renforcé etc. Pascal Cemeau
prix a débattre

Tél. : 757.48.50 HB
Claude Brasiey, le soir 790.54,88 soir
Tél. : (16-3) 959.70.20

ECOLE AVIA, La Chatre. Formule 3

vend

MARTINI
MK 31-F3

prix 100 000 F
Tél. : (1) 267.18.52
(54) 48.05.97

ou salon de la voiture de course Stand F.4

Cause arrét compétition

vends Vends
Golf GTI remorque
suspens. B?Istein réglable B i n ea u

état mécanique impeccabie A px
autobloquant, L bachée
échappement accordé idéale transport mono,
pAe saison 82 proto, 1400 kg
visible région parisienrre état netjf, 12 000 F
Tél. : (16-03) 965.01.33 HB Tél. : (16-1) 631.64.02
(03) 975.76.38 de préf.

pourVI:gdZSOOO Vends .
moteur R5 Alpine
maxi Gr. 1 Turbo

sans cartxi -t 4 pistons
forgés Gr. 1 ou Gr. A neufs
sB9, 10, 11. 15
culasse + caisse
légérenrent bralée  dvers
Tél. : (16-45) 95.64.20
(45) 95.79.7 4 Berdal

état neuf, alarme, radar
autoradk)

50 000 F fermes
cause besoin financier
reprise possibie
Tél. : (16-93) 89.19.66

Vends

Sunbeam
Lotus

80, faible klométrage
jamais fait compétition
excelent état
s'adresser R. CarmSet
Tél. : 257.12.00 ou
270.04.82 ap. 18 h

Vends

323 |

04/81
gris vernis, T.O.
ttos options mécaniques
-t transformatkxi Hartge
180 ch
90 000 F
Tél. : (16-42) 82.90.49

Affaire exceptionnelle
verxJs

Coupé BMW
Alpina B7
Turbo

300 ch, jdlet 81
modeéle 82, 26 000 km
état neuf
Tél. : (16-29) 57.43.51
aprés 20 h

Vends

R5 Turbo

parfait état
Tél. ; (16-43) 28.18.70
Luc Galmard

Alpine
A 110
1600 S

usine 70
grosse boite, gros freins
mot. Mignotet
10 roues, carte grise
rKxnbreux accessoires
Michel Clair
Tél. : (16-38) 92.55.93 soir

Francis Bodin
vend -

Martini
MK30

modf. Twtio
avec pieces
prix trés intéressant
Tél. : (16-86) 58.17.77

Urgent
dépt. 91, atelier de moulage
recherche

1 plasturgiste
1 mouleur
polyester

formation assurée
Tél. : 493.14.25 HR

Vends

Martini
FR -MK 30/33

chassis roulant ou complet
modif. TuitM possMe
+ roues + capots
+ matériel
+ cahier de réglages
reprise tourisme poMMe
M. J.P. Lajoumade
Tél. : (16-1) 384.40.00 matin
et (1) 830.71.82 soir

Max Antichan vend sa

BMW 530

Championne Critétium 81
avec 2 ponts, 12 roues,
30 pneus et
dhlerses petites pieces
prix 55 000 F
visible Garage Sprecher
Tél. : 597.50.08
ou (62) 68.85.68

Vends

Golf GTI

77.Gr. A
prata a couifr

+ GoH GTI

79, choc AV
les deux 30 000 F
Tél. : (16-29) 24.71,16 HB
et (29) 24.81,38 dom.
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SAtOM DE LA VOITURE DE COURSE

Une certaine classe

Les critiques émises ces dernieres
années ont sensibilisé les
promoteurs du Salon. A preuve le
13*A# Salon de la compétition parait
métamorphosé :il a beaucoup de
tenue, et posséde méme une
certaine classe !

.Par Christian COURTEL

L*m attrm€Moa» du Smtoa 82 : Im Gott a moteur central Porache réalisée
par Franco Sbarro (chdemaum) et la Wolfrace Sonic, exemplaire unique
au monde avec aea aix rouea, aea deux moteura Rover 3,5 L.

et aea deux cockpita aéparéa a l'extréme arriére.

ntre exposition et salon, il existe
une nuance. Du moins si I'on s’en

réfere au Larousse. Ainsi on y lit

qu’une « €XPOSItion » est une action ds

placer sous le regard du public des objets
divers... Un « Salon », c’est un lieu des-
tiné a recevoir des visiteurs... C’est bien la
ol I'on veut en venir, en ce sens que cette
édition 1982 tient davantage lieu de Salon
que de cette exposition des années précé-
dentes ou les voitures étaient parquées la
sans autre forme.

Un gros effort a été fourni cette année
tant par Promocourse International,
|'organisateur, que par les exposants eux-
mémes. Efforts qui se traduisent par une
meilleure présentation d’ensemble, un
souci de décoration, et qui plus est, les
exposants sont au Salon parce qu’ils ont
quelque chose a montrer et a mettre en
valeur. C’est essentiellement 1a que réside
la principale différence entre les éditions
précédentes et celle de cette année : les
fabricants de tee-shirts se sont effacés au
profit de la compétition proprement dite.
M n'y a pas que cela. En doublant sa
superficie (de 7 000 a 14 000 métres car-
rés 1), le Salon s’en est trouvé fortifié, et
cela a permis a ses promoteurs de mieux
compartimenter les genres.

Ainsi le premier des trois niveaux est con-
sacré a la véritable partie salon, la ou sont
concentrés les constructeurs, les annon-
ceurs les plus importants et autres acces-
soiristes. Le second niveau est occupé par
la partie animation, a savoir un podium,
une piste de trial ceinturée par des gradins
pouvant accueillir prées de 4 (XX) person-
nees. Toujours & ce niveau, et dans un
cadre assez feutré, on trouve l'exposition
des dragsters et des « customs », ainsi que
quelques magnifigues Jaguar appartenant
au club des fanatiques de la marque
anglaise. Au troisieme niveau enfin, nou-
velle exposition des principales vedettes
des compétitions automobiles de ces der-
niéres saisons.

Il'y aainsi plus de place, et chaque modéle
peut, de cette fagon, étre mis en valeur.
Bien sdr, I'on peut toujours regretter le
manque flagrant de véritables nouveau-
tés, la Martini MK37 de Formule 3 étant
la seule de ce Salon. Mais il se pose sans
doute un probléme de dates, car les pre-
miéres courses sont vraiment proches, et
dans la plupart des cas, les voitures de la
saison 82 sonten cours de préparation.
Cela dit, toutes les vedettes annoncées
étaient & : la Brabham BT49 de Nelson
Piquet, la Renault FI, la McLaren M29 de
Watson et la Talbot Ligier, mais égale-
ment la Porsche 936 victorieuse au Mans,
la Lancia Beta MC championne du
Monde en endurance, la Ford Escort RS
du champion du Monde des Rallyes Ari
Vatanen, ainsi bien sdr que les vedettes du
dernier Paris-Dakar : la Renault 20 des
freres Marreau et le Lada Niva de Bria-
voine. Autres « sujets » remarquables : la
Ford Capri Zakspeed de Ludwig, une
Audi Quattro et une Audi 4 000 sur le



Le coin des cbhampioanes : la Porsche 936 de ickx. Bell, la Brabham
de Nelson Piquet, et la Lancia championne en endurance.

Le Prototype ARVW présent sur le stand Audi-VW faisait sa premiére
apparition en France. Equipé d’un moteur diesel 6 cylindres de 2 3S3 cc
a turbocompresseur KKK, cet engin a battu huit records du monde

Sila présence dune Audi 80 -5 cylindres en Production ne constitue
pas une nouveauté, c’en est une par contre pour la société Yacco
qui délaisse un peu les sommets des montagnes.

A bien des égards, la Coupe de France de |I’Avenir présente
plusieurs nouveautés, telles cette barquette LRP construite par Pinteau.

%

superbe stand VAG ou était exposé pour
la premiére fois en France le fameux pro-
totype ARVW, détenteur de huit records
du monde, une BMW M| Motorsport,
I’étonnante VW a moteur centrale de
Sbarro, la Lola T400 de Edwards et quel-
ques « vieilles gloires » placées sur le
stand ASAVE-AGACI préfigurant la
manifestation qui se déroulera a Montl-
héry le 18 avril prochain.

[]

Claude Furiet
(Promocourse) : i
« Travailler a long terme»

Pionnier de la fabuleuse aventure Alpine,
Claude Furiet a ensuite travaillé a la promo-
tion de nombreux produits. Il posséde une!
tres grande expérience du milieu automobile, !
et il a rejoint le giron de Promocourse il y a;
quelques mois auprés de Jean-Frangois
RaPeys pour s'occuper activement de cel
Salon 82. i
« e voudas d§a prédser ure dosg dit-il |
en guise de precaembule s a sanert
regroché cerepas dller voir allleurs cequi
fasat enmdlierece A ckla %%:g}t
Ced @ qe s aas fat, &
mmd/&a&y’lw%wmﬁrd
aqans nole qQUEs car
tads tire quelquesiobes ».
Dans ce genre de manifestation, véritable féte
du sport automobile, les vedettes sont les voi-
tures, ces « monstres » que le public ne voit
qu’'en photo ou ne peut approcher. Faire
venir les représentantes les plus marquantes
de la saison écoulée n’est pas toujours chose
aisée.
«Aveccertains, reprelnd Claude Furiectbllnj/
aa,an_pdjlerm il y a beaiooLp ce carr
prehenson ce lepalgqcb certans oa'sglag]

ef aronoeus, Bn revandhe, pour

venirla Babham ce Hquet, cedt cgja toute
LnehstEg dajan‘cgwl faut traiter avec
brauses qaﬂmaat%%etaj
e regé msaoemtqw/ Babfanest
ICEI 0.1 T o gane e sperfi

la dit, on aesy ae
cbubiée, depéeer déagr | expogtion
aecla meoésaeg&‘ersa‘g s la refros-
pedive Jaguar que | 'on poura renowveler a
l'averir aec daures marques dc.. Vs
e e f: Iefut(%rm@e dargfpers
rans ce fare venir
notament les Allermands guil posseceT un
eténiel cetres haute qualité ».

Comme nous faisions remarquer aux respon-
sables de Promocourse que ce Salon, et
c’était un avis unanime de la part des visiteurs
autant que des professionnels, avait un petit
quelque chose en plus, Claude Furiet
repond I\bwamsartadelesﬁwgos—
nasans, e apartir du noment ou dles
Iortcba@abmr dl&sm% \uj}qouer
ejeu LI&;U aqul exal
lajf i!a&f % 2 %ﬂ %2
nmeng, ce notre
a,o(axfatsaedmndcbﬁaoer
leseposatsaecurecatare hamone ».
Souhaitons que tous ces efforts recueillent les
faveurs du public. La barre des 100 000 spec-
tateurs sera peut-étre franchie cette année,
mais le plus imi>ortant était certainement de
préparer |'avenir.

AUTOhebdo 305.
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La gazette du Salon

BMW Alpina :la 89

Sur le stand du Garage du Bac était présentée
la toute derniére création d’Alpina ; la B9.
Réalisée sur une base BMW 528i nouvelle
série 5, cette voiture est équipée d’un moteur
3,5 L. développant 245 ch DIN, cette mécani-
que pouvant étre également adaptée sur les
modéles 6.35 et 7.35. Proposée au prix de
220 000 F, cette Alpina B9 possede un certain
nombre d’équipements et est dotée d’un inté-
rieur cuir du plus bel effet. Ses performan-
ces : 28" aux 1000 metres et 240 km/h en
maxi.

Pironi absent

Didier Pironi devait procéder a l'inaugura-
tion officielle de ce 13' Salon de la Voiture,
de la Moto de course et du Karting. Hélas, il
effectuait des essais pour Ferrari sur la piste
de Fiorano, et comme de nombreux ennuis
mécaniques ont retardé le programme
d’essais, Mauro Forghieri n'a pu libérer
Didier pour cette cérémonie.

Coupe de I’Avenir

Cette formule de barquettes groupe 6 entre
dans sa sixieme année d’existence, et ses pro-
moteurs ont vraiment auvré pour la mainte-
nir a bout de bras. Avec la nouvelle mécani-
que Alfa-Romeo apparue I'an passé, les bar-
quettes ont changé d’allure ; de méme les
constructeurs ont-ils évolué dans le sens de
|’esthétique tout en veillant a ce que cette dis-
cipline reste d’un co(t abordable. La Coupe
de I'Avenir est désormais reconnue par la
FFSA comme une épreuve fédérale. C’est un
pas trés important pour cette épreuve qui sera
soutenue cette année par VSD, Lubrifilm,
Pirelli, AGIP et Alfa-Romeo, la SOFAR con-
sentant des remises sur les pieces mécaniques

CHARADE |l MANSON

Co

et offrant une belle dotation pour les concur-
rents. En dehors des constructeurs « classi-
ques » de cette formule, ARC, Géri et Le
Gallen, la Coupe de I’Avenir accueillera cette
année la LRP, une barquette joliment réalisée
par les Ets Pinteau et qui reprend en fait les
lignes de la Lola T297. Cette voiture qui cor-
respond a la réglementation Coupe de I'Ave-
nir sera pilotée par Sylvain Lachaud. Rappe-
lons enfin qu'une barquette complete codte
aux alentours de 70 000 F.

Des Ralt a La Chatre

L "école de pilotage Avia-La Chéatre change de
matériel puisque les JPE F3 seront rempla-
cées par des Ralt RTIl a moteurs Toyota. En
revanche, I'école confiera une Martini MK37
Toyota a son lauréat (en 82, c’est Philippe
Huart) [Jour disputer le championnat de
France de Formule 3. Huart ne sera pas seul
dans I'écurie puisque le second du volant,
Bernard Santal viendra I'épauler au volant
d’une Martini MK34 Toyota (ex-Teillet) dans
la premiere partie de la saison.

Quant a Pierre Petit, qui durant deux saisons
a appartenu a cette écurie, il participera au
championnat de France F3 au volant d’une
Ralt RT3 Toyota de I’équipe britannique
David Price. Petit est soutenu par le Credit
Agricole et Avia, et participera également a
quatre ou cing épreuves du championnat
d’Europe.

Yacco : Production et
montagne

Avec beaucoup de dynamisme, la société des

huiles Yacco poursuit son action en faveur du

sport automobile, et étendra méme cette

année son champ d’activité a la piste en enga-

geant deux Audi 80 cing cylindres pour Marc

Sourd et Jacques Panciatici !

« . précise Xavier. Mathiot, res-

ponsable maison, notrepartigipation encour-
sk ddferedeprioritaire darsla mesreall
e dsdpline nous gyate déomes

ROVAT
BOISSEJOUR

CIRCUIT DE CHARADE

pro? d* rénovation

lenguour 4 knta

refarbéesal ’e’dymré’gmal,_w?ua‘pé
asérert notre able. Toutefds Ja Aroduc-
tion es un deérrent naveau gui peLkt noLs ;
vaar ue plus imege afres aks,
medasplusi arts »

Le pilote n* 1de Yacco sera bien entendu le ;
champion de France 81 de la Montagne Marc :
Sourd qui remettra son titre en jeu au volant ;
d’une Martini a moteur ROC. Alain Jaccard ;
disposera d'une Martini-ROC F2 également, ;
alors que ce pilote avait surtout été vu cesder- ;
niers temps au volantde laROC... ROC. Est-
ce a dire que cette monoplace est abandon-
née ?

« Pour le nomerd, explique X, Mathiot, dlle
es edinde au nussg maiS LN mveal |
nookle saa mis en dartier apartir ce nou-
velles baes En fait la ROC efat ginée par
aesprablenes cepaids speafiguesalacorse
cedde »

Dans cette discipline montagnarde, la partici-
pation de Yacco sera importante au sein des
différents groupes avec Duby (Ford), Pignard
s’il trouve un annonceur additionnel, Ber-
nard Degout, J.-C. Brazey (Talbot Lotus Gr.
2) et Christian Debias (BMW Gr. 2).

En Production, on I'a vu, deux Audi seront
engagées dans le championnat. Marc Sourd
ne participera pas a I’ensemble des courses,
alors que Panciatici, dont ce seront les débuts
en circuit, disputera I'intégralité des courses.
Ces deux Audi 80 cing cylindres ont été pré-
parées a la base en Allemagne dans les ateliers
de Seikel, mais la maintenance sera assurée
par I’équipe de Fred Stalder a Annemasse.

Une cinquiéme roue pour
Lateste

On n’arréte pas le progrés ! On connaissait le
mouton a cing pattes, voici que Michel
Lateste nous présente sa barquette a cing
roues ! Lateste, que I'on a vu I'an passé en
Formule 3, et aux 24 H du Mans au volant de
I’Ardex, reprend du service en proto avec sa
fidéle Osella. Mais comme il ne veut rien faire
comme tout le monde, il a imaginé un
systtme étonnant ; adapter une troisiéme
roue a l'avant, entre les deux autres, munie
d’'un double-frein a disque ! Cette troisieme
roue est bien évidemment directionnelle.

1 ne s’agit cependant pas d’un canular, car
cette voiture existe, et mieux ; Lateste I'a
essayée et en a retiré, semble-t-il, quelques
satisfactions.

« Lefrainage sentrawmeardiag, e lesaus

virage a Tert d dit-il. Cas
I@ra?poerﬁo?%a‘; waqnjgupaa/_ lt;ljus effi-
Gxg rmas ada ceviert plus epinelx cars les

argeset viriageslertspareenple Carben
gjtlgm il f/a%% n pafgw cE suvirae...

mais an devrat polvoir'y rerredier en imon-
Ita‘;‘ GEs raues aus lages et en nodifiant
aleron »

En tout cas, voila une bien curieuse inven-
tion. Le seul point véritablement épineux
concerne son acceptation en course ! Car le
reglement prévoit qu’en Gr. 6 une voiture
devra comporter quatre roues au maximum et
unearglue de secours a bordfég y
« (Ha aorespod au lerert, repren
malicieusement Lateste. Aores folf /})n’&a‘
pes interdit ceplacer la rove ce seaaurs erre
lesrouesavat, non 7 »

Le nouveau circuit de
Charade

Sur le stand de la FFSA, il était beaucoup
question du futur tracé du circuit de Charade
dont on sait que les travaux d’aménagements
ont regu I'assentiment des pouvoirs publics.
Ce nouveau tracé, d'une longueur de 4 km
contre 8,052 a I’ancien, emprunte une partie
de I’ancien circuit.
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Casquene AUTOfiebdo
genre base bail - couleur bleu
roi - sigle AUTOhebdo - taille
unique (tour de téte serré par
élastique) - Prix : 15.00 F

Tee Shirt AUTOliahdo

100 % coton blanc -
impression bleue AUTOhebdo
en poche poitrine - emballé
sous plastique - quatre tailles
1-2-3-4 - Prix ;28.00 F

Pull AUTOhebdo couleur bleu
marine - col en V - sigle brodé
AUTOhebdo - 5 tailles : 1-2-3-
4-5 - Prix ;89.00 F

Bob AUTOhebdo en tissu -
imprimé en blanc sur fond bleu
- taille unique - Prix : 9.50 F

Blouson court AUTOhebdo
matelassé avec capuche
incorporée - fermeture a
glissiére nylon - 4 poches
extérieures (2 droites et 2 en
biais) - une poche intérieure
fermant par pression -
couleur : bleu roi avec bandes
rouges et blanches - écusson
AUTOhebdo - 4 tailles : S-M-L.
XL - Prix : 240.00 F

7, rue de Lille 75007 PARIS

2.8,



ftl

PUBLI-INTER/Photos D PP



