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Hubraum 992 cm  ̂ 6o,6 c u . i n .

Das Llodell i s t  b e s t a t i g t  am L is te

Die H e r s te l lu n g  des auf  dem v o r l ieg en d en  Pragebogen beschriebenen  
I/lo d e l l s
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sp rechen ,  i s t  a u sg e la u ie n  am

Phot

Das auf  d ie c e n  Pragebogen besch r iebene  luodell i s t  Gegenctand der 
fo lgenden  B e s t ^ t i  ungservve i t e r  ungen gevjesen:
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Lie- te  
lAa te

V a r i a n ten
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B e B t ' i t  . H r . 
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i f t  und SteifîPel 
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U n t e r s c h r i f t  und Stempel 
d e r  I .  A.



G G . . •  •  •

4

r>GChs 
• n  a b



I c .oil

x i O t o  h

I

Photo I

t. • •• «■ «■«•««I f w <• w ■ WJL'S
X >. ■ 1/ h



M»rk« ''od»ll

?«lohilUl>4
ï«acrehr0ffnuac«a , 
^ l in d « r k o p f * ü a l t« .
G«t*a r i«  Dijnonalonaa 
odar Raflatab und 
FRborlkktloaatelaraBB aa .

XalahnoBC
Offmaacra Blnlafi 
tylladarkopf»
Oabaa Sia Glaanalonaa 
adar PlaSatab uad 
T abrlte tiaB ata la rans aa .

SklahMUd
Aeeyuf fkpflaear- fm acaa , 
^ lia d a rk a p f« S a lta .
Oal>aD Sla DiaaaaioiMa 
edar NaBatab nad 
FabrlkatiaaatalaraB a aa.

taiehauac 
OffBaacaa Aualal 
Ir^laA arkapf.
Oabaa 81a THaanalnrun 
adar IbBatab aad 
F ab rlk a tlaea te le raae  aa .

92 97

i ( T > 0 .

( o '

-ira»

■ • SaatnM
■aakaaaalla 8 » Mi

*  •  m
0 a fli

l aMaakaai

V •  am
f a  mi

laa taa

law baa

S alta  4

«■at. M MW '



3 c c t » I . r • ^

..’i c h t i  ■ -  a i e  u n t e r ^ t r i c h e n e n  I 'unkto  r.ilr.L-en o b l i g a t o r i s c h  i n
zwei  L aCoyetenen  an£;6f u h r t  B e in ,  wovon e i n e  dee n e t r i -  
sche  Syatem e e i n  e o l l .  ü i e h e  u n t e n c t e h e n d e  Unwand- 
l u n ô s t a f e l .

i.iPAZi'ri/i’L':: u::d D iu i t ' s io iu a i

1 , i iadc tand  245o nm 9 6 ,4 i n c h e s

2 . G a u r w e i t e ,  v o r n  126o ran 4 9 ,6 i n c h e s +
1

S p u r v / e i t c .  h i n t e n  i3 o o  nira 5 1 ,2 i n c h e s +

4 ,  Ganze AuCenli 'n ;e d e s  V/agens 422 cm in c h e s

5 .  Ganze A uG enbro i te  dee  7'agens 164 cm i n c h e s

6 , Ganze AuConhohe d es  V/agons 149, 5 cm in c h e s
7 , Faosun Fve rn dg en  dee  i J r a f t s t o f f b e h a l t e r B  ( R e se rv e  e i n b e g r i f f e n )  t 

I t r .  43 G a l lo n  US G a l lo n  I m p e r i a l  9 ,47
8 , Zalil  d c r  ^ i t s p l a t z e  5
9 , Gev?ichtt Geeam tgewich t  d e s  b e t r i e b s f ë h i g e n  V/agens, m i t  1 E r s a t z -

r a d  und d e r  g a n z e n  im v o r l i e g e n d e n  P ra g e b o g e n  a n g e f i i h r -  
t e n  A u s ru s t tu \^  v o r s e h e n ,  a b e r  ohne T r e i b s t o f ï  u .W erk -  

z e u g :
kg 9oo , l b s  hwt 1 7 ,7

■‘■^Goben S ie  den  v o r d e r e n  und h i n t e r e n  s 'p u rw e i t e n  d e s  Wagens e n t -  
s p re c h e n d  d i e  v o r d e r e  und h i n t e r e  B o d e n T r e i h e i t  an  und p r S z i s i e -  ' 
r e n  S i e  e u f  e i n e r  Z e ichnung  d i e  b e i d e n  P u n k t e ,  wo d i e s e  Boden** 
f r e i h e i t - K e n n z i f f e r n  gemeoeen w orden  B ind ,  D ieee  B o d e n f r e i h e i t -  
K e n n z i f f e r n  d i e n e n  n u r  d a z u ,  d i e  S p u rw e i t e  zu meesen und b e r l i h -  
r e n  i n  k o i n e r  Vfeiee d i e  B e u r t e i l u n g  des  Wagens,  V e r s c h i e d e n e ,  | 
i n f o l g e  Anv/ondung a n d e r e r  P e l g e n  m i t  h b h e r e r  B r e i t e  e r h a l t e n e  
Spurw ei ten -A bm essungen  nUssen  a u i  dem B e s t a t i g u n g s g e s u c h  fUr d i e  
i n  P ra g e  kommenden P e l g e n  a n g e f U h r t  w e rd en ,

UI.:7AUDLUHGSTAPBL
1 i n c h / Z o l l  -  2 ,5 4  cm 1 q u a r t  US -  0 ,9 4 6 4  L t r .
1 f o o t /P u B  - 3 0 ,4 7 9 4  cm 1 p i n t  ( p t )  -  0 ,5 6 8  I t r ,
1 s q u a r e  i n c h / Q u a d r a t z o l l  - 6 , 4 5 2  1 g a l l o n  I m p , /G a l»  - 4 , 5 4 6  I t r ,

cm^ ,
1 c u b ic  i n c h / I . u b i k z o l l  -  16,387 cnr  1 g a l l o n  US / l o n e  - 3 , 7 8 5  I t r .
1 pound iP fund  -  45 3 ,5 9 3  g r .  1 hundred  w e i g h t  (h w t ) -5 0 ,B 0 2 k g
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L'arke K o d e l l  P . I . A .  B e s t . N r .

PAlIRG3ijTELL UND AUPBAU ( P h o to s  A, B und C)

2 0 .  K o n s t r u k t i o n s t y p :  q e M ^ j ÿ ^ ^ ^ ^ ^ ^ / e l n e c h a l l g
21 • B i n c c h a l i g e  K o n o t r u k t i o n ,  M a t e r i a l l e n  S t a l i l b l e c h  ^

s e l b s t t r a g e n d e  K o n s t r u k t i o n t
2 2 .  Das P a h r g e s t e l l  b l l d e n d e  M a t e r i a l l e n  S t a h l b l e c h
2 3 .  Den Aufbau b i l d e n d e  M a t e r i a l l e n  S t a h l b l e c h
2 4 .  TU renzahl  4 M a t e r i a l l e n  S t a h l b l e c h
2 5 .  M a t e r i a l l e n  d e r  Motorhaube S t a h l b l e c h
2 6 .  M a t e r i a l l e n  d e r  KoPferraumhaube S t a h l b l e c h
2 7 .  M a t e r i a l l e n  dee  H e c k f e n s t e r s  S i n e c h e i b e n s i c h e r h e i t s g l a s
2 8 .  M a t e r i a l l e n  d e r  W in d s c h u tz s o h e ib e  ” '' "
2 9 .  M a t e r i a l l e n  dor  T U r f e n s t e r ,  v o r n  " ” ” |
3 0 .  M a t e r l a l i o n  d e r  T U r f e n s te r »  h i n t e n  " " "
3 1 .  Ü ffn u n g ss y s te m  d e r  T U r f e n s t e r  K u r b e l f e n s t e r
3 2 .  M a t e r i a l l e n  d e r  R U oksp iege l  S p i e g e l g l a s ,  Aluminium

ausrUstung und a n u g e n

3 8 .  I n n e n h e i z u n g i  J a  -  3 9 .  K l im aan lag e  i n e i n  '
4 0 .  L u f t u n g s a n l a g e I  J a  -  a t e l l u n g
4 1 .  V o r d e r s i t z e ,  AusfUhrung B i n z e l s i t z e  m i t  u .  ohne X ehnenver-
4 2 . S l t z g e w i c h t  d e r  V o r d e r s i t z e  (dera V/agen entnommen m i t* R ü c k le h -

n e n ,  G l e i t b a h n e n  u .  S t U t z e n ) t
kg 14 I h s

4 3 .  R U c k s i t z ,  AusfUhrung s i t z b a n k
4 4 .  V orde re  S to f i s t a n g e t  M a t e r i a l l e n )  S ta h l -O e w ic h t  7 ,5  kg
4 5 .  H i n t e r e  S to Q s ta n g e ,  M a t e r i a l l e n )  Gewicht  5 . 5 k g

Ri'iDSR I
5 0 .  Typ 4Y2 J X 13 J 45 * i
5 1 .  E i n h e i t s g e w i c h t  (b lo S  Rad) kg 6 , o  l b s  j
52.  B e f e e t i g u n g s s y s t e m
53.  P e Ig e n d u rc h m e ss o r  mm 3 2 9 ,4  i n c h e s  13 |
5 4 .  F f i l g e n b r e i t e  mm 1 1 4 ,3  i n c h e s  4 , 5  |

L rlilU IiG  j

60 .  Typ Z w e l s t a n g c n - Z a h n s ta n g e n le n k u n g  \
6 1 .  H i l f s l e n k u n g  (S e rvo-L enkung)  i yçf/ -  n e i n  |
6 2 .  Umdrehungszahl  d e s  I jenkrada beim B i n s c h l a g  von e i n e r  Grenze ^

z u r  a n d e r e n  3 .5
6 3 .  Im Pal?.e d e r  H i l f s l e n k u n g

Seite  6



liriTke T o ' e l l Beot* Nr*

.iU?ii/::r,u7:G

7 0 .  V ordc re  Aufhi j igung (P h o to  D),  Typ
7 1 .  P e d e r t y p  S c hrnuben
7 2 .  o t n b i l i e a t o r  (wenn v o rg eo e h en )
7 3 .  Z ah l  d c r  StoQffinger  2
7 8 .  H i n t e r e  Aufhtingung (P h o to  S ) , Typ
7 9 .  P e d e r t y p  Sch raub en  
3 0 ,  S t a b i l i d a t o r  (wenn v o r g e s e h e n )
8 1 .  Zahl  d e r  S toSfU nger  2

BnElîùïïII (P h o to s  P imd G)
9 0 .  Sys tem B i n k r e i s  ( v o r n  Duplex -  h l n t e n  S im plex)
9 1 .  Servobrem se  (wenn v o r g e s e h e n ) ,  Typ

D o p p e l -Q u e r l e n k e r

n è i n
7 4 .  Typ TD 1 -2 7 -1 3 0  ( 8 o / 5 c )  

S c h r h g l e n k e r

j a
8 2 .  Typ TD 1 - 2 7 - 1 3 o ( 1 4 o /3 o )

9 2 .  Zalil  d e r  H a u p t z y l l û à o r

93 • ► ^ ' l i n d e r z a h l  pro  Rad
94 .  Bohrung

Tr omme I b r  e ms e n
9 5 .  In n e n d u rc h m e ss e r
9 6 .  liange d e r  Bremsbeltige
9 7 .  B r e i t e  d e r  B rem sbelage
98 .  B a c k e n z a h l  p ro  Brense
9 9 .  BremEflt iche p ro  Bremse

Sche ibenbrom se
100 .  AuOendurchmesBer
101.  D icke  d e r  S c h e ib e n
102 .  I b n - e  d e r  Backen
1 03 .  P r e i t e  d e r  Backen
104.  B a ck e n za h l  p r o  Brercse
105 .  B r o n s f l h c h e  pro  B rense

e i n
VORN 

mm 2 i n .  
2 6 ,9 8  mm

♦

• mm 230 i n .  
mm2 1 o i n .  
mm 5o i n .  

2
mm̂

21300

HEÎTEII 
mm 2 i n .

25»4 mm

mm 23 o i n .  
mm 21 o i n .  
mm 5o i n .

2
s q u . i n .s q u . i n .  mm

21300

mm i n . mm i n .
ram i n mm . i n .
mm i n . mm i n .
mm i n . mm i n .

__2mm s q u . i n . 2mm ' ' s q u , i n .
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l la rke  K o d e l l  P . I  A* B e s t u t ,  !’r .

130. Takt  Z w e i tn k t  131.  Z y l i n d e r c a h l  3
132.  Ancrdnun^ d e r  Z y l i n d a r  s t e h e n d  i n  Reihe
133.  Bohrun^ 7 3 ,5  nm 2 ,8 9  i n .  134 .  Bub 78 nin 3 ,o 7  i n
135.  Hubraum p ro  Z y l l n d e r  cn^ 3 3 o ,6  c u . i n ,  2o, 2
136. grrsajnthubramn cm^ 992 c u . t n .  6 o ,6
137.  M a t e r i a l  dee  Z y l i n d e r b l o c k e  GG 26
136.  M a t e r i a l  d e r  Laufbuchsen  (wenn v o rg ec eh e n )
139 .  Z y l i n d e r k o p f , M a t e r i a l  G A1 S i  5 CulaZahl  1
140.  Zahl  d e r  SaugSffnunyen  3 141.  Zahl  d e r  Aus p u f f  o f f  nun c-n 3
142.  V e r d ic h t u n ^ e g r a d  7 , 3  -  7 , 6
143 .  R aura inha l t  dee  Verbrennungeraum s cm'  ̂ 5 1 - 5 2 ,5  o u . i n .
144 .  Kolben ,  M a t e r i a l A l S i  20Cu Ni  145.  KolgerLr ingzahl  3
146 .  Abetand von d e r  A c h s e n m i t t e l l i n i e  dee  Kolbene b io  z u r  

S p i t z e  dee  Kolbene i 5 8 ,3  i o , 1  mm in c h e e
147 .  K u r b e lw e l l e  : âtVrf</9W i / g e p r e f î t  148 .  K u r b e lw e l l e n t y p  353
149 .  K u r b e l w e l l e n l a g e r z a h l  4 j
150 .  M a t e r i a l  dee D eck e le  dee  K u r b e l w e l l e n l a g e r s  qq 26 i
151* Schm ie reyo tem :  \Yanne t r o c k e n  /  V/anne f e u c h t  P r i e c h b l - M ie c h u n ^
152.  Paeoungevermogen dee B e h Ë l t e r e  /  d e r  V/anne echm ierung

L i t e r  p i n t e  q u a r t s  |
153 .  ^ I k i i h l e r  I /^J^/nein  154. Kühleyetem  PumpenumlaufkUh-■
155.  K a p a z i t a t  dee EUhlumlaufe 7 ,5  L i t e r  l u n g  ^
1 5 6 . V e n t i l a t o r  (wenn v o r g e s e h e n ) ,  Durohmeeeer 1 7 5  1
1 57 . P r o p e l l e r z a h l  dee V e n t i l a t c r e  6 '

Lager
1 58 . E u r b e l w e l l e n l a g e r ,  Typ l a g e f t "  ^ 5 /4 5  mm
159 . P l e u e l f u B ,  Typ g e l a g e r t  Durchm. 3 9 /2 9  mm

Gewichte
1 6 0 .  Schwungrad ( a l l e i n )  kg 5 ,3  I b e .
'1 6 1 .  Sch\'9ung rad  m i t  Kupplung ( d r e h e n d e r  T e i l )  kg q ^q l b s .  |
1 6 2 . E u r b e l w e l l e  kg 1 5 ,3  I b e .
1 6 3 .  P l e u e l e t a n g e  kg o ,3 2  I b o .  j
1 6 4 . Kolben m i t  Achee und R ingen  kg o ,5 3  l b s .
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’£.rke Mode11 P . I , A .  B e e t t t t . N r .

BSir VIERTAKTMOTOR

171, S t e l l u n g

<?

nun
nun

184.

i n c h e s
in c h e s

P e d e r t y p

nun 
nun

199.  P e d e r t y p

i n c h e s
in c h e s

170 . Zah l  d e r  N ockenw ellan
1 72 . - ^ t r i e b s s y s t e m
173,  S t e u e r s y s t e n  d e r  V e n t i l e

EINJASS ( s i e h e  S e i t e  4)
180 ,  M a t e r i a l  d e s  S a u g ro h re
181 ,  XgOere Y e n t i l d n r c h m e s s e r
182 ,  M a i im a le r  V e n t i l h u b
1 83 ,  Zah l  d o r  V e n t i l f e d e r n
185 ,  Y e n t i l z a h l  p ro  Z y l i n d e r
186 ,  Y e n t i l s p i e l r a u n
1 87 ,  Y o re in la f l  ( m i t  angegebenem S p ie l ra u m )
188 ,  G oh l ie f lve rzB gerung  ( m i t  angegebenem S p ie l r a u m )
1 89 ,  l u f t f i l t e r ,  Typ ^

AUSLASS ( s i e h e  S e i t e  4)
195,  M a t e r i a l  d e s  AuspuffkrUmners
1 9 6 , AuBere Y e n t i l d u r c h m e s s e r
1 97 , Maximaler  V e n t i l h u b
1 9 8 , Z ah l  d e r  V e n t i l f e d e r n
2 0 0 ,  Y e n t i l z a h l  p ro  Z y l i n d e r  I

2 0 1 .  V e n t i l s p i e l r a u m
2 0 2 ,  VoreinledJ (m i t  angegebenem S p ie l r a u m )
2 0 3 .  S c h l i e B v e r z b g e r u n g  ( m i t  angegebenem S p ie l r a u m )

VSRGASUNG (P h o to  N)
21 0 .  Z ah l  d e r  V e r g a s e r   ̂ 211 .  Typ 36 P 1-11
2 1 2 . Marke BVl? 2 1 3 . M odel l  P a l l s t r o m v e r g a s e r

2 1 4 . Zah l  d e r  Gasdurchghnge  p ro  V e r g a s e r  1
2 1 5 . Durchmosser  d e s  Q a s - V e r b i n d u n g s s t u t z e n s  Oder d e r  G a s v e r b in -

d u n g s s t u t z e n  am AuslaB d e s  V e r g a s e r s i  36 nun i n c h e s
2 1 6 . M in c e s td u ro h m e s se r  d e r  D ü s e /M in d e s td u rc h m e s se r  d e s  G a sd u rc h -  

gangs  m i t  Kolben am h b c h o te n  Punkt»  25 i n c h e s
♦

EINSPHITZUITG (wenn v o r g e s e h e n )  t
2 2 0 .  Marke d e r  Pumpe 2 21 ,  K o lb e n z a h l
2 22 .  Model l  Oder Type d e r  Pumpe 223 .  G e s a m t s p r i t z d U s e n z a h l
2 2 4 .  S t e l l u n g  d e r  S p r i t z d U s e n
2 2 5 » k- in im aldurc luneeeer  d es  S a u g r o h r s  mm i n c h e s

■’’S ie h e  S e i t e  13 s u r  z u o L i ts l ic h e n  I n f o r m a t i o n  l iber  S w e i t a k t m o t o r e .

s e i t e  9



liorke l lo d e l l  P . ]# A .  BectKt.Nr,

a u s r Ds ï u î i g  d e s  m o t o r s  •

2 3 0 .  K r a f t e t o f f p u m p e  j n e c h o n ie c h  Vi^jfib/i^jkTi
2 31 .  Zahl  1
2 32 .  A r t  dee  ZUndeystems B a t t e r i e  233 .  Zahl  d e r  V e r t o i l e r  3
234 .  S p u l e n z a h l  3 235 .  K e r z e n z a h l  p ro  Z y U n d e r  1
2 36 .  G e n e r a t o r ,  Z ah l  1 237.  K u p p lu n c n a y e te n  o t a r r
2 38 ,  Spannung 12 V o l t  239 .  B a t t e r i e ,  Zahl  1
240 .  S t e l l u n g  ?
241 .  Spanrung 12 V o l t

LBISTUNGEN DBS MOTORS UIID DBS PAHRZKUGS (w le  vom Hero te  H e r  
i n  K a ta lo g  angegeben  )

2 5 0 .  M o t o r l e i s t u n g  (PS-Typ:  45 ) n i t  425o U m dreh . /M in .
2 51 .  Maxinum-Drehzahl  Umd./Min. 475o

L e i a t u n g  b e i  d i e a e r  D r e h z a h l  42 PS,
2 5 2 . Maximum-Drehmoment 9 ,3  hpra m i t  3oco Um dreh . /M in .
2 5 3 . M a x im a lg e s c h w in d ig k e i t  dee  \7agene 125 K / S t .  m /h.

S e i t o  10



Marke M odel l  P . I . A .  B e s t U t . N r .

RADANTiaSB

KUPPLÜITG

Nr,  J

I

2 6 0 ,  K u p p l u n j e a r t  LR I 0- I 3 K 261 ,  S c h e i b e n z a h l  1
2 6 2 ,  Dtxrclunesser 1 6 , o  om In c h e s
2 6 3 ,  D urchm esser  dee  K u p p lu n g s b e l a g e s ,  i n n e n  12 ,3cm  In c h e s

aaQen 18, com i n c h e s
2 6 4 , S t e u e r s y s t e m  K u^re l lage rn u s r ü c k e r  (m echan isch )

msClLSSLGBTRIEBB (P h o to  H)

2 7 0 , H a n d s te u e ru n g ,  Marke 312 Z a h n r a d g e t r i e b e
27 1 ,  Z ah l  d e r  V o rw âr t sg ë n g e  4 2 72 ,  Z ah l  d e r  s y n c h r o n i s i e r t e n

V 'o i^ a r t sg a n g e  3
2 7 3 , P l a t a  d e r  S c h a l t u n g  L e n k r a d s c h a l t u n g
274# A u to m a t ik ,  Marke Typ
2 7 5 # Z ah l  d e r  VoreSrtsgèLnge 2 7 6 ,  P l a t a  d e r  S c h a l t u n g
277« Hand A u to m a t ik  Z usM tz l ,  H and /A utom atik

Gang Z ,d ,Z a h n e  Gang Z&hne Gang Z ah l  d,Zlâhne Gang Zël

1 3 .  273 36/11
1

2 2 .  133 3 2 /1 5 :I
3 1 .  368 2 6 /1 9 i

4 0 .  956 22 /23
5
6
Rli,-Gang 4 .  44 19 /44
2 7 8 ,  S o h n e l l g a n g ,  Typ
2 7 9 , V o i l e  P a h r g e s o h w l n d i g k e i t  v o r w S r t s  m i t  S o h n e l lg a n g  125 km/h 
2 0 0 .  Z a h n r a d U b e r s e t z u n g s v e r h h l t n i s  be im S o h n e l lg a n g  22 /2 3

MOTOR -  BRltCKE 
290# Typ d e r  Motor-BrUcke P r o n t a n t r i e b
2 9 1 , D i f f e r e n t i a l - T y p  K e g e l r a d d i f f e r e n t i a l
2 9 2 , Typ d e r  s e l b e t  -  b l o c k i e r e n d e n  Brlicke (vrenn v o r g e a e h e n )
2 9 3 , V e r h a i t n i s  beim K u g e l r a d g e t r i e b e ,  Z ah l  d e r  Zahne

4 .  429 3 1 /7
4 .  857 3 4 /7

S e i t e  11



I

M oùell  P . I . A .  B e o t a t . N r .

;.VIC!!TIQ -  d i e  l‘bere iHBtiinnung dee  \/ag6ne m i t  f o l g e n d e n  Hr.uptpunktei  
und P h o to s  d es  v o r l i e g e n d e n  B e s t i i t i g u n g a f r a g e b o g e n s  b r a u c h t  n i c h t  
n a c h g e p rU f t  zu w e rd en ,  wenn d a s  P a h rz e u g  i n  Gruppe 2 ( T o u r iG te n -  
k l a s s e )  o d e r  3 (Grofie T o u r i s t e n k l a s e e )  gewesen l o t  i 41 ,  7 2 ,  60 ,
91,  142, 143, 144, 145, 146, 153,  156,  157, 160, I 6 l ,  162, 163,
164, 182,  184, 186, 187, 188,  189,  199, 201 ,  202 ,  203 ,  212 ,  213,
215,  216 ,  222 ,  225,  230,  250,  251,  252 ,  253,  d i e  P h o to s  I ,  U und
N.

\7enn e s  s i c h  um e i n e n  i n  Gruppe 4 g e s e t z t e n  Wagen (Spcrtvragon) 
h a n d e l t ,  s i n d  a l l e i n  d i e  f o l g e n d e n  H aup tpunk te  und P h o to s  b e i  
d e r  t e o h n i s c h e n  Ü berp rü fu ng  d e s  P a h r z e u g s  zu k o n t r o l l l e r e n i  
1. 2 ,  3 ,  9 ,  20 ,  21 ,  22 ,  23 ,  2 4 ,  2 5 ,  2 6 ,  7 0 ,  7 1 ,  7 8 ,  7 9 ,  90 ,  130,
131, 132,  1 3 3 ,  134, 135, 136,  137,  138, 139, 140,  141,  147, 148, 
149,  150, 158,  159,  1 7 0 ,1 7 1 ,  172,  173, 185, 200 ,  2 ? 0 ,  271,  274 ,  ,
275,  290,  292 ,  d i e  P h o to s  A, B, D, B, P ,  G, H, J ,  K und 0 .  1

I n  S e r i e  g e b a u t e  und a u f  B e s t e l l u n g  l i o f e r b a r e  ergMnzende Aus- 
r U s t u n ^ n  und Z u b e h b r t e i l e  muEsen m i t  don irummern a n g e f U h r t  s a i n ,  
a u f  d i e  s i c h  d i e  N e u g e s t a l t u n g e n  b e z ie h e n *

Seite 12



Mnrket A /3 - 2 io e n a c h  l î o d e l l i  312 P . I . A . B e e t . - N r .

vKTI OTC iKN ^

300)  AuBstoSsys tem dee  Z y l i n d e r e :  3 - K a n a l |  2 -Takt-UnkehrBpU lung
301)  SchnierByDtemt F r i s c h 3 1 - I ' i c c h u n g s s c l i i n i e r u n g

Abnesaungon d e r  S ln s a u g b f f n im g  (I.'.escungon an d e r  Z y l i n d e r -
r jandung)

102) ' .Velte: 4 7 ,2  run
303) Hbhei 2 1 , 0  nun
304) P l a c h e n i n h a l t I  9 9 1 ,2  mm̂

AbiaeBsungen d e r  AunstoÛbffnung  (MeBoungon an d e r  Z y l i n d e r -
V7andung)

305)  W e i to i  47,2'*'‘’ »3 nun
306) Hdhei 2 5 , 8  •
30?)  P l f i c h e n i n h a l t I 12 1 7 ,7  lam̂

Abmessungen d e r  I’b e rB t rb m a f fn u n g  ( I 'e s su n g e n  an d e r  Z y l i n d e r -
vrandung)

308)  W e i t e i  3 0 ,6  ^°»|^nun

309)  HUhei 1 3 , 0 + 1  mm
310) P l S o h e n i n h a l t  I 3 9 7 ,8  nun^

Abmessungen d e r  K o lb e n b f fn u n g  (Abmesaung an  d e r  K o lb e n o b e r -
f l a c h e )

311)  W e i te i  2 4 ,5  mm
312) HShei 3 0 ,0  mm
313) P l S c h e n i n h a l t :  7 3 5 ,0  rarâ
3 1 4 ) Sys tem d e r  V o r v e r d i c h t u n g :  K u rb e lk a m m e rv o rv e rd ic h tu n g

(Saugm oto r)
3 1 5 ) Z y l i n d e r v o r v e r d i c h t u n g  : J a -  t i t t .
3 1 6 ) Bohrung i  7 3 ,5  nun
3 1 7 ) Hub: 7 8 ,0  mm
318) E n t f e r n u n g  von d e r  o b e re n  S e i t e  d e s  Z y l i n d e r b l o c k s  b i s  zum

h d c h n te n  Funkt  d e r  A u s s to C b f fn u n g i  52
319 ) E n t f e r n u n g  von d e r  o b e re n  S e i t e  dee  Z y l i n d e r b l o c k s  b i s  zum

t i o f s t e n  Punk t  d e r  ̂ i n s a u g b f f n u n g i  1 1 4 ,0  '*’!!. e mm"0 , 5
3 2 0 ) E n t f e r n u n g  vun d e r  obert :n S e i t e  d e s  Z y l i n d e r b l o c k s  b i s  zum

h " c h a t e n  1‘u n k t  d e r  übor:  t rS m o f fn u n g i  6 5 , 0  -  0 ,5



Ucu*kei AVB-Bicenaoh Mô ’e l l j  312 P . I . A ,  E cct . - '^ r .

3 2 1 ) Zeichnung  d e r  Z y l i n d e r b f f n u » ”
T— I------r

Hftt

i  ! « a .

G D
« i

■ I .

d ü C E Ë )

•«fcj a ?
330) T r e i b e t o f f z u f U h r u n g - v o l l c t a n d i g o  E e s c h r e i b u n g

K p a f t e t o f f b e h K l t e r  i n  Heck} d u rc h  p n e u n a t i s c h e  T e n b r a n -  
U n te rd ru c k _ P 5 rd e p p u n p 0  zum V e r g a e e r ,



VCB AutcmobHw 't 
EtM'tod' (TKof )

nark* Moduli "'r.
5 1 ^  r

lnh«nct
r u r  d»« vorll*ft«nd« Kod«ll 312 d«r K»rk* AWE « « d e n  fUr d l*  Orupp# 2 
iMohat*h«nd« T a il*  Zub«li»r & a l l« f« r t i

1 ,  S a u c r o h r  f U r  2  V « r c a > * r  (  P b o t o  P  )

2 .  Z y lln d ark o p f (Pho to  Lj Purk t 139)

✓ ■
1 3 9 .  ^ l l D d a r k o p f ,  M a t e r i a l  C  A l  £ 1  5  > w  1 “

3 . ICttrbalwaUa (P m k t 1471 148 | 162)

147* B o rb a lv a l la t  sapraQ t 
149 . B B T b a lv a llw la c a rsa h l t 4 
162 . B n rba lw alla  18 k<

4 .  S t a b l l lM t o r  ,  vo rn  (Punkt 72)

/



FIA /CSI-H om ogola tion  Nr, 

N ach trag  Nr.

5116

_Fédération I n te r n a t io n a le  do 1 »AutoiaobilQ

I ia o h tra g  zum î e s t b l a t t  -  i iadaruns  d e r  S a r i e n f e r t l e u n g  -  ( i 'n tw io k lu n g )
eomaO den B estim nunsen  des  Anhang " J "  zum I n t e r n a t i o n a l e n  A utom obil-  
S p o r t  e s e t z

I l e r s t e l l e r  V3B Automobilv;erk E isen ach  
FUr B a u n u s te r /T y p  Motor 553/1

N achstehende Anderungen g e l t e n  ah F a h r g e s b e l l - N r .  I3 0 0 I

Motor -M r, I3 0 0 I  
Beginn d e r  S e r i e n f e r t i g u n g  m it n a c h s te h e n d e n  Anderungen 1.  Mai I969 

H an d e lsb eze ich n u n g  des  Baumusbors/Typ m it  d i e s e n  Anderungen Motor 3 5 3 / I  
Datum d e r  A n t r a g s t e l l u n g  24-. 3,1969

Anderung d e r  L e is tu n g sk e n n w e r te

■îotorleistung

Motor 353

Maximum
D rehzah l

L e is tu n g
b e i  d i e s e r  D rehzah l

Maximum
Drehmoment

45 PS
b e i  4250 Uradreh,/Min,

4750 Umdreh,/M in, 

42 PS

9 i 3 kpm 
b e i  3000  Umdroh,/Min(,

Motor 355 1

50 PS
b e i  4250 Umdreh,/M in,

5000 Uradreh,/Min, 

47 PS

l o , o  kpm 
_ ^ i  3000 Umdreh,/Min,

Nur vom ACN a u s z u fU l le n

G epriift  gemaO den U n te r la g e n  / e s  H e rs t  l l e r w e r

OiI3/F  I  A— S in t  ragungen

B aum uster/Typ m it  o .a .A n d e ru n g e n  von FIA a n e rk a n n t  

 ____________________  L is te

e g o r ie

'ôJJA

' / 3̂ .

FIA-Sterapel U n t e r s c h r i f t

a



larke AV/i: Liodell 353 A. I .A . Best At. Nr,

Photo N

Photo J

Ph 0 10  P

Photo K

B e i t e  1

- ' . J  .rtt /V ar -v, cï£B!W3Æ5S%^,-Ta»-^>J!S . tTK-'.-p'̂



Marke

130.
132.
133.
135.
136.
1 37 .
138.

139.
V t o ,

142.

143. 
y-A,
146.

147.

149.
1 50 .

151 .

152 .

1 53 .

1 5 5 .
156 .

15 7 .

158 .

159 .

Ibo.

161.

162.
163.
164.

AWB Modell 353 F.I.A, Bestat.Nr.

Takt Zweitakt 131 , Z y lin d erza h l 3

Anordnung der Z ylinder s tehend in  Reihe

g-ohrung 7 3 ,5  mm 2 ,8 9  in .  134. ^  78 mm 3 ,o 7  in .

Hubraun pro Z ylinder cm  ̂ 3 3 o ,6  c u . i n .  2 o ,2
Gesamthubraum cm  ̂ 992  c u . i n .  6 0 ,6

M ateria l des Z y lin d crb lock s  GG 26 

M ateria l dor Laufbuchsen (wenn vorgesehen)
Z y lin d erk o p f , M ateria l G A1 S i  5 Cu la  Zahl 1

Zahl der Saugoffnungen 3 141, Zahl der Auspuffoffnungon 3
Verdichtungsgrad 7 ,3  -  7 ,5

51 “ 5 2 ,5  c u . in ,Rauminhalt des Verbrannungsraumos cm'

K olb en ,M ater ia l A1 S i  ^0  145. K olbenringzah l 3
Abstand von der A c h s e n m it t e l l in ie  des Kolbens b i s  zur 
S p itz e  des Kolbens; mm 5 8 ,3  ± inch es

K u rb elw elle :  g eg o a sen /g ep reS t  148. Kurbelv/ellentyp 3 5 3 / I  
K u rb elv /e llen lagerzah l 4

M ateria l des D eckels  des K u rb e lw ellen lagors  GG 26
Scl.miorsystem: Wanne trockon /  Wanne f e u c h t  F r is c h o l -

Hischungsschmierung  
Fassungsvormdgen des B eh a lte r s  /  der Wanne
L ite r  p i n t s  quarts

O lk lih ler: j a  /  n e in  15^* KUhlsystcra Pumpenuralaufklihlung
K apazitat des KUhlumlaufs 7 ,5  L ite r

V e n t i la to r  (wenn v o r g ese h e n ) ,  Durchmesser I 75 mm
P r o p e l le r z a h l  des V e n t i la t o r s  6

Lager

K u rb o lw ellen lagor , Typ w a lz g o la g er t  Durchra.85 /45  mm 

P leu e lfu B , Typ w u lzg e la g o rt  Durchm.39 /2 9  mm

Gewichte

Schwungrad ( a l l e i n )

Schv;ungrad mit Kupplung
(drehender T e i l )

K urbelw elle

P le u e ls ta n g e

Kolben mit Achse und Ringen

kg 5 ,3 lb s

kg 8 ,6 lb s

kg 1 8 ,1
lb s

kg 0 ,335 lb s
kg 0 ,5 3 lb s Seite 2



Marke AV/2 Modell 353  F. I .A . B ec tü t .N r .

Bum VI2RTAKTH0T0R

1 70 . Zahl der Ilockenv/ollen 1?1. S te l lu n g
172 . AntriebssyGtera

173» 3to :ersystem dcr V en ti le

3INLA3S (G ir a h o  Goite 4 )  ^

180 . M ateria l dcG Gaugrohres

181. ÀuQere Ventildurchm esaer mm inches
1 82 . Maximaler Ventilhub ram inches

183 . Zahl der V e n t i l f e d e r n  ISA-, Federtyp
1 8 5 . V e n t i lz a h l  pro Zylinder
186. V en tilsp ie lra u m

1 87 . VoreinlaC (mit an^ro^obenera Spielraura)
188. SchlieC verzogerung (m it angegebenom Gpielraum)

189 . L u f t f i l t o r ,  Typ 2 - t e i l i g e r  Ansauggorauschdampfer
mit olbenetztera M e t a l l g i t t e r f i l t e r  

AU3LA3G ( s ie h e  S o i t e  A-)

195» M ateria l des AuspuffkrUraraers GGL -  25

19 6 . AuQerer VontildurchraesGor nun inches
197 . Haxiraaler Ventilhub mra inches

1 98 . Zahl der V e n t i l f e d e r n  199» Federtyp
2 00. V e n t i lz a h l  pro Z ylinder

2 01. V en tilsp ie lra u m

202. VoreinlaB (mit angegebenem Spielraura)

2c3 . Sch lieB verzogeru ng ( a i t  angegebenem Spielraura)

V ]RGASiniG (Photo N)

2 I 0 , Zahl der Vergaser 1 211 , Typ 4o F 1-11

212, Marke BVF 213. Modell F a llstrom vergaser
21A. Zahl der Gasdurchgange pro Vergaser 1

2 1 5 . Durchraesser des G asverblndungsstu tzens O d e r  d e r  Gasver- 
b in d u n gsstu tzen  am AuslaB des Vcrgasers L\.q mm

216. Mindestdurchmesser der DUse /  MindestdurchmcsGer des Gas- 
durchgangs mit Kolben am hochsten Punkt 3o ram
]IN3PRITZU1(G (wenn vorgesohen)

22o. Marke der Purape 221. Kolbenzahl
222. Modell Oder Typ der Purape 223 . Gesaratspritzdi sonzahl
22A. S to l lu n g  dor S p ritzd lisen  225. Minimaldurchraesser

d.Saugrohros ram inchoe

x) S iehe S e i t e  13 zur z u s a tz l ic h e n  Inform ation iiber Z w eitakt-
raotor S e i t e  3



Mar ko AV/iS Modo11 353 F ,I .A .B o s ta t .N r .

AUSRüSTUKG DES MOTORS

2 3 0 . K raftstoffpum pe ; raochanisch tin<i-/-odey-eiek%ris-eii

2 3 1 . Zabi 1
2 3 2 , Art des Zündsystems B a t te r ie  

23^-. Spulenzahl 3
2 3 6 . G enerator, Zabi 1 

2 3 B. Spannung 12 Volt  

2^fo, S t e l lu n g  

2A-1, Spannung • 12 Volt

233* Zabi der V e r t e i l e r  3 

235» Kerzenzahl pro Z ylinder  1
2 3 7 . Kupplungssystem s ta r r  

2 3 9 . B a t t e r i e ,  Zabi 1

L3ISTUKGZN D3S MOTORS UNû D3S FAHRZ3UG3S (v/ie vora H e r s t e l l e r  

im K atalog angegeben)

2 5 0 , M o to r le is tu n g  (PS-Typ: 3 ° )  mit A-25o min  ̂ b i s  45oo min ^

2 5 1 . Maximum-Drehzahl U nd./H in. 5000

L eistu ng  b e i  d io s e r  Drehzahl 4? PS
2 5 2 , Maximum-Drehmoment l o , o  kpm mit 3 0 0 0  min- 1

2 5 3 . M axiraalgeschv/indigkeit des Wagons l3o  K /S t. m/h

Seite 4



îlirke AWE Mode 11 353 F . I , A. B e s ta t .  Nr.

RADAir.’RI.Æ

KUPPLUIJG

26o, Kupplunssart T l e  K 261. Scheibenzah l 1
2 6 2 . Durchmesser l 8 o en inch es

263. Durchmesser des K u p plu nrsb elases , innen 125 cm inches

auBen l 8 o en inches
264. S teuersystem  Ku;~el lagerausrücker (mechanisch)

Seite 5



Marke A¥S i  Mode 11 353 F .I .A ,  R e s tâ t igungs-H r.

ZWEITAkTMOTOPEN

3 0 0 , AusstoBsystem des Z y lin d ers
3 01. Schmiersystera

3 Kanal ; 2-Takt-Umkehrspiilung 

Frischbl-M ischungsschm ierung

Abraessungor. der Einsaugbffnung (Hessungen an der Z y lin d er-  
wandung)

3o2. V/eite 4 4 ,0 rara

3©3» Hohe 2 1 ,0 ram
3o4 . F la ch en in h a lt 9 2 4 ,0 2ram

Abaassungen der AusstoBbffnung (Hessungen an der Z y lin d er-  
v/andung )

309  • V/eite 4 4 ,0 ram
3 0 6 . Hohe 2 5 ,8 rara

3 o 7 .F la ch en in h a lt 1 1 3 5 ,2
2mm

3o8.

309.
310.

3 1 1 .
312.
313.
31^f.

315.
316.

317.

318.

319.

Abraessun.en der Überstromoffnung (McGGunycn an der Z y lin d er -
v/anduns)

Weite 30,6

Hohe 1 3 ,0  + 1
F la ch en in h a lt  3 9 7 |8

mm

nun

mm

Abmessunscn der Kolbenoffnung (Abmessung an der Kolben-
o b e r f la c h e )

V/eite 
Hohe

2

24,9

F la ch en in h a lt
30.0
735 .0

ram

ram
r

mra'̂
System der V orverdichtung: Kurbelkaraaorvorverdichtung

(Saugraotor)
Z ylind ervorvord ich tun g ^  -  tJei«
Bohrung 7 3 ,5  mm

Hub 7 8 ,0  mm

jntfernung von dar oberen S e i t e  des Z y lin d erb lock s  

b i s  zura hochsten Punkt der AusstoBbffnung 5 2 ,2  ram

I’ntfern ung von dor oberen S e i t e  des Z y lin d erb lock s

b i s  zum t i e f s t o n  Punkt dor Einsaugoffnung 114 ,0  r- rara» - 0 ,5
Seite 6



Marke aWS Mode11 353 F ,I ,A ,  Bestatiguni;,s-  
Kr.

3 2 o. lintfernimg von der ooeren S e i t e  des Z y lin d erb lock s

b i s  zun hbchsten Punkt der Uborstronbffnung 6 5 ,0  *  nun

321. Zeichnung d e r  Z y l in d e rb f fn u n g

Zyl.I

33o. T re ib sto ffzu fi ih ru n g  -  v o l l s t a n d ig e  B eschreibung

?.ra t s t o f f b e h a l t e r  ira Heck; durch pnouraatischo Membran- 
Unterdruck-Fbrderpurape zum Vergaser

Seite 7



A n h a n g

otGuerdiagrarr.m des Motors 3 5 3 /1  von AWE ïïisGnach in Grad K¥

Benennung Winkol ( °  KW) 
bzv/*
IlaB X (mm

Toleranz

iMinlaûkanal o f f n e t Eo + 1° 5 5 ’

BinlaBkanal s c h l ie B t Es -  1°

Voreinlaû o f f n e t VEo 68° 2 1 » + 2 ° 9 ’

Vo GinlaC c c h l io B t VEs -  1° 18'

Auspuffkanal o f f net  
( Z y l . I  u . I I I ) Ao + 55'

Auspuffkanal s c h l ie B t  
( Z y l . I  u . I I I ) As

78° 5 .
- 1 5 ’

Auspuffkanal o f f n e t  
( Z y l . I I ) Ao + 1°  28»

Auspuffkanal s c h l ie B t  
( Z y l . I I ) As -  15'

Üherstromkanal o f f n e t tio
5^t° 51  ' + 1° 3 7 ’

Üborsi-rümkanal s c h l ie B t lis -  1° 26»

jZündzeitpunkt z 22° v.O T 1°

'Zündseitpunkt
»

X 3 ,5 8 + 0 ,3 2 3  
-  0 ,3 1 2

So i t  G 8



FIA/CSI - Homologation Nr. 5116
Nachtrag Nr. r

FSdêration Internationale de 1*Automobile

Nachtrag zum Testblatt  -  Variante fUr die Gruppe 2 
geraafi den Bestiramungen des Anhang "J" zum In':erna- 
tionalen Automobilsportgesetz .

Hersteller  VAB Automobilwerk Aisenach 
Für Baumuster/Typ: "V/artburg" 355

-  Scheibenbremse fiir Vorderachse -  
-  Typ "Girling A 14" -

V ^  Automobilwerk Aisenach

Roth
Hauptkonstrukteur

Unterschrift und Stempel 
der nationalen Sportbe- 
hbrde (ACN)

Unterschrift und Stempel 
der FIA

giiltig ab Liste Nr.



^ 2 -

Ivlarke AY/E Modell 355 EIA Bestatigungs-Nr,
^ / Z y l  

O i f  3 E

photo D Photo E

Photo F Photo G

I !

'f

o



-  3 -

Marke AWS M odel! 393 FIA  B e a ta t.N r*

BRlüMSiàH (P b o to e  F und G)

9o«S73tem  i^ lnkralabrem se
(▼orn Scbelbenb rem ae Typ G ir l in g  A 14  
h in t e n  Trommelbremee -  S im p lex )

G l.S errob rem ae (wenn T o r g e 3 e b e n ) | Typ

Soheibenbrem ae

loo*AuQ endurohm o33er 243  mm

l o l .D ic k e  d e r  S c h e ib e  l 0 | 4  mm

lo2*L d age  d e r  Baoken 62 mm

l o 3 .B r e i t o  d e r  Baoken '^33 mm

lo 4 » B a c k e n e a h l pro Bremae 2
2

lo 3 « B rem 3 fld o h e  pro Bremae 364o mm

G . f l T

9 2 «Zabi d er  H a u p ta y lin d er  1
Torn h in te n

9 3 .Z y l in d e r a a h l  pro Rad 1 1

94«Bohrung 48 mm 2 2 ,2  mm

Trommelbremae

93«lnnendurohm e93er -  23o nan

96«LSage d e r  B rem sb eld ge -  21o mm

9 7 « B r e ite  d e r  B rem sbeldge -  3o mm

9 8 ,B a o k en a a h l pro Bremae -  2
2

99«Bremafl£U3he pro  Bremae -  '^21 3oo  mm



PIA/CSI-Homologation Nr. 51l6/'<.^ '/
Nachtrag Nr.

Fédération Internationale de l'Automobile 

Nachtrag zum Testb la tt  (Berichtigung-Erganzung)

Herste l le r :  VEB Automobilwerk Eisenach
fUr Baumuster/Typ: Wartburg 353

Genaue Angaben für die Berichtigung/Erganzung des Testblattes: 

Nur für Gruppe 2

zu 2) Spurverbreiterung vorn bei Scheibenbremse
für Vorderachse -  Typ Girling A 14 + 14 mm

Hur vom ACN auszufUllen: Hauptkonateukteur
VEB Automobilwerk ElsôJ 

Geprüft auf Grund der Unterlagen des H e r s t e l l e r ^ r k e ^ ^ ^

ACN/PIA-Eintragungen: / a  ' b̂s'dWf
Erganzungs-Nachtrag von PIA anerkannt: \%

gült ig  ab: M i l . : .  Liste j . \ n . ...................

PIA-Stempel Unterschrift



PIA /C SI-H om ologation  ÎTr. 5 1 1 6 /
ï ïa c h tr a g  -  N r . 57^ 3

3
Fédération  In te rn a t io n a le  de l 'Automobile

%
ï ïachtrag zuni Testb la tt-Ergânzung zur Gruppe 2

gemaS den Bestimmungen des Anhang " J ” zum In te rn a t io n a le n
Automobil-Sportgesetz

H e r s t e l l e r :  VEB Automobilwerk Eisenach
Baumuster/Typ: \7artburg 353

Nur fü r  Tourenwagen (1000) Gruppe 2 g ü l t i g
Only v a l id  fo r  tou r ing  cars  group 2
Seulement va lab le  pour v o i tu re s  de tourisme groupe 2

zu 34) K o tf lüge lve rb re i te rung  (S tah lb lech)  mit entsprechender 
Anpassung des O r ig in a lk o t f lü g e ls  I t .  W erksvorschrif t /  
é l ^ g i s s e m e n t  des a i l e s ,  l ' a d a p t a t i o n  conforme a l ' a i l e  
o r ig in a l  correspondant au règlement de l ' u s i n e .

Die K o tf lüge lve rb re i te rung  e r g ib t  eine Pahrzeugverbrei-  
terung vorn und h in ten  insgesamt von 8 - 1 0  cm, gemessen 
liber d ie  K o tf lü g e l /  l 'é la rg i s s e m e n t  des a i l e s  f a i t  un 
é larg issem ent de l a  v o i tu re  AV e t  AR t o t a l  de 8-10 cm 
(3,94 inches) mesuré au niveau des a i l e s  (MaBzeichnung 
anbei/  d e ss in  mesur c i - j o i n t )

4G> frfeeinschlagunterschutz, vorne Gevvicht; 
P ro tec t io n  au dessous poids ' V

4.170 kg
4.170 kg

S ie ineeh lagun terschu tz  ,h i n ten 
P ro tec t io n  au dessous

Gewicht: 1 , 1  kg
poids : 1 , 1  kg

(Roth)
Hauptkonstrukteur 

VEB Automobilw6 ïJc__Ëisenaoh 
Geprüft auf Grund der Unterlagen des Herstellerwerk)

Nur vom ACN auszufü l len

ACN/PIA-Eintragungen 
Erganzunge-Nachtrag vcn PIA anerkannt;

g ü l t i g  ab .........  L is te  .7^ /?

PIA-Stempel U n te r s c h r i f t



r
Pabrikat: Wartburg

?ù

Typ: 353 PIA/CSI-Homolog.-IIr. ! 5 1 1 6 ^ / j ' ^
C u f h

n S

I
Î V- ; X,..



FIA/CSI - Homologation Nr. 5116
Nachtrag Nr.

FêdSratlon Internationale de l'Automobile

Nachtrag zum Testblatt  -  Variante fiir die Gruppe 2  

gemai3 den Beatimmungen des Anhang "J" zum Interna- 
tionalen Autoraobilsportgesetz

Herstoller  VAB Automobir.verk Bisenach 
Fiir Baumuster/Typ "Jartburg" 353

-  5-Ganggetriebe
Typ "iVartburg" 353 -

VAB Automobilvverk Aisenach

Roth
Hauptkonstrukteur

Unter ’Chrift und Stempel 
der nationalen Sportbe- 
hbrde (ACM)

Unterichrift  und Stempel 
der FIA -,

gü lt ig  ab . 7!/,7,Liste Nr



Liarke ÀV/ii

- 2 -

Mode11 355 FIa Bestatigungs-Nr.

Photo H

^ 5 1 1 ^

c , r J i r

V/BGHBBLGBTRIBBB

270. Handsteuerung, Marke 353 Zahnradgetriebe
271. Zahl der Vorv/artsgange 5

272. Zahl der synchronisierteu Yorwartsgange 4

273. Platz der Schaltung Lankradsohaltung

274. Autouatik, Llarke Typ
275. Zahl der Yorwartsgange -
276. Platz der Schaltung -

277. Hand
Gang Zahl

d . Z a h n e

Automatik 
Gang Zahl

d,Zahne
zusatzlich Hand/Autoraatik 
Gang Zahl Gang Zahl

d . Zahne d . Zlihne
1 3,769 49/13
2  2,16o 41/19
3 1,347 35/26
4 o,9o6 29/32
5 o,84o 28/33
6

Rü-Gang 
4.44 13/44

2 7 8 . Schnellgang, Typ -

279. Yolle Fahrgeschwindigkeit vorwarts mit Schnellgang 145 km/h
28o. Zahnradühersetzungsverhaltnis heim Schnellgang ^  _ q 3 4 Q



Marke AWE 

LiOTOR-BRÜCKS

- 3 -
Modell 353 FIA Bestatigungs-Nr.

5 ) 1 6

c / a ^

G r T T

290. Typ der Motor—Briicke FrontantrieB
291. Differential-Typ Kegelraddifferential

292. Typ der selBst-Blockierenden BrUoke (wenn vorgeaehen)

293. Yerhaltnis beim Kegelradgetrlebe, Zahl der Zahne
4,778 43/9

" te ? - '



FEDERATION INTERNATIONALE DE L’AUTOMOBILE

A i x y s 3 o 3 5 J y (  6

MARQUE ET MODELE VALIDITE HOMOLOGATION FICHE NR.

T  / J m v

GROUPE / CLASSE

EXTENSIONS DEBUT VALIDITE DESCRIPTION NOTES

i  ü//j£^ue

6  .AgLf  ̂ PrS

R o j r ^ ^  f/yy79<:

Autres hom ologations du m odèle

A  -  5 - ^ 6 8

Vérifiée le .visée c e  jour le parpar
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