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. /oerrosserio 06003/GT Constructo SETFAC
céTie 2 ,

structen IRWAC

06003/GT Com
Cylindrdn 3285,722

e 1/6/1965 Liste CSAT N° TE 12

Lo aut homole
= . 5 e < r - - . N
5 bl au moddle ddorit cur la prdsente fiche a commoned e 1/ AL/1904
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2 Lo 30/%/1965
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liste le Homol. ° Lisie
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BRRARL 275/G
doivent obligatoire
dont un doit dtre

Ge mesure
conversion ci-dessous.
CLUACTTES BT DIZENSIONS
e 2400 Jam 94.5 inches
. . . e w N - s E - ]
“e 1377 Inin 54,25 inches ¥ ) con cerchi da &4
5 \ ; on rohs da L2
3. 1393 fun 54,8 - {inches * ) con cerchij 54
4, Longucur hors tout de la voiture cm LacnREs
L e v 432’5 A il 4‘7()’2
.. Lergeuwr hors tout de la voiture m I inenhez
ors vout la voitur 172’5 om 07,9 ch

&. Hauwiour hors tout de la voituroe 124.,5 e 49 inchos
7, Cavacité du servoir dlosgenoo (y compris la reserve) H 94 1t

js]
Touoe &

sang Cf

NYRY
" P
/ < l@. &4
TuXE @gT preclL
one wTae mesur
T -5 e
iz voie et n!
T S gem -
JGE GLengion
T e ey .
Lelgour supern
hE 4 v b *
Les jantes en

Le misure

Gallon US Gallon Ty

24,9 20,7

ess 2

totel de la voiture en ordre de marche, les ploing Taitbts wvace
e rechange et tout dquipemrnt indiqué dens la présonis ficha,
arburant niouwtillage ¢

980 kg 2172 los 19,28 St

arde~su—-sol AV ot AR correspondant aux voies iV et AR de lo voi-
sez sur une figure les deux points ol ces cotes de Zarde—al-301
ées, Ces cotes de gerde—au-sol ne sont prévues que HOUT mesurer
effectent en gucune fagon la qualification de la voiture.
s de voie différentos obtenues par 1! emDLOl dtautres jantoes a'unc
ieure doivent @tre mentionnées sur la demande d'homologation pouxr

gquestion, -

delle carreggiate sono con vettura a carico statico e

- La distanza da terra al filo inferiore longherone

Anteriore
(sull'asse ruota) con pneumatici 205/14" & di mm. 172+ 3
Posteriore - La distanza da terra al filo inferiore longhexrone
(sull'asse ruota) con pneumatici 205/ e di owmm. 186+ 3
DL D CONVIASION
ok monce - 2,04 om T quart US - .-
oot/ mied - 30,4794 cm 1 pint {(pt) - L
ol inch/pouce carré - 6,452 om? 1 gallon Imp. - PR
“bic inch/pouce cube = 16,287 em3 1 gallon US - L
© oound/iivre - 453 593 gr. 1 hundred weight (cwi) - 50 500

Y]
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CHASSTS BT CARROSSERIE (photos A, B et C)
PR . . N s
20 Tvoe de construction i inddpondant / Add uU:}{ﬂ/
tion monocogue, wabtdriaux

ruction inddpondante L
] ~ acclLalio

¥
O
(o]
i
=~
<
E.}
prs
oW
£
]
ol
—
D
o
£>
o
[}
FY
o

iaur constituant la carrossorie

alluminio e acciaio

24,100 &o portiéres 2 Matérisux alluninio
25 a%éricux du oapot motour R alluwninio
26, Matérizsuy du cepot de ooffre alluminio
7. atdricux do la lunetio AR . cristallo 0 plexiglas
28, Matériauz du pere-brise cristallo
29.Metériaux des vitres portidves AV cristallo o plexiglas
30.Metériaun dos vitres portidrog AR -
31.Systéne d'ouverture des vitres portidéres & mano
32.1£8.tériaux' des glaces de ouatods
BQUIPELENT BT GARIITURELS .
38, Chauffage intérieour 1 oul - ygn 39.Climatisation i ¢lh — non
40.Veutilat®on ¢ oul - fdn
41.318ges AV, type garniture separatl in pelle o panno

42.Poids pidgo ou sidges AV (onlevéa de la voiture avec dossiers,glissldres ¢

supports): kg 8 los 17,65
43.,8iége AR, type de garnituxre -
14, Pare~choc AV, matériauxacciaio inossidabile Poids 2,200 kg 4,85
45, Paro~choc AR, matériauxaccialo inossidablle Polds 5,600 ke 2,2

ROUZS
50, Type fuse o a raggi’
Si‘POldS ualLeLrv \'I'Ou&_" 1’1\.19) 7 }{g 15)4’5 1o -
52.8ystéme deo fization a gallettoni o a dadi
53.Dhzustre o la jante ma 355 inches 14"
54, Lerpour de le jento Gin o o

DIABCTION

50, Tymo a vite e rulilo
51, Sorvo-divraction ¢ Al — non i

Z.Honvre de tours du volant pour draquago dtun exinime & liautse 3,25

(€3N

63.5n caz de scrvo-direotion —



;

o
[
,
:..) .
d
=
Lo
@
3
o+
®

(sX

74, Typo telescopici

indipendente

ad eilica

sioaeurs 2 82,Typo telescopicl

a dischi

9

g Sy a depressione
9t =

< o Sres 1

\

AVANT
2

s e AR

[N
3
¢

: o : D7)
Sionllne owltirneul 2

C L DLW

1
! z
C e s 12,7 Gin 1/2 i“x*l
PRGN |
~ B H
P v T mnmahn e wn - 2,365 104
iu..{,«iu..“u~u~L4. Chlbiw ot e ) : ) _
in naBOhE 60 mm 2,365 ihd &T4,5
o et s

. PO g o o
bohe por ToLn

oo
[Een

!
{

!

i

"

T R
R Ll

EE - - =
e e and ~ oo
53, 2,12 . 37,0
i
H
con b
o G
Learid _‘_...,,"
i
5 i o
- ind Dlins
prarel} bl e
i) ind L
i
H
i
1
} 2
. -
. o el postietie
‘[w'ﬂQ GQodite

ARRIZES




it

-~

2

3 o

-t
ar

‘l
e

Y

Smahdy
——

(A2
-

.

telescopicl |

@ . Q s -
12 I
£ o £ .
(V) o [ ]
o, P99
£$ 0 o g ©
(OS] Q Q w4
e 0w oA
ot @ » A QO
o) el
e I I
ol @ o 42 e
W
]
)
? {
- .
a\w a.fmn o) '
..ﬁ u
Gy S
42 4> .
@ o~ Q) LS VoA
8] £ >
. o ;wu .mg o .mu
43 :. "m 43 _..w_
(5 ¢ Q ;
L TR .\.w ol
IS J 9] i ©)
A {> PR | A 3> N’
fo 4? iy
j=d %} M_ 4 ﬁw ) ;
<4 u . 0 - 1 T
S D] J 3 O
§ v} 42 4 1 ) 42
(3] fa ¢ - Q TR
-l 0«3 ) QO
1 O oyl e] o |
is PP T Y« T 3 «d
Q) | 4] (v -r
3 16 TR “ ‘:‘ _w. o w
4 " t p .
1 BN b4 m_h 0
1] Le W) ¥4 7] Ly O
» - * L] ° - -
() 5= ) N ) o Q
[ g - O - -

Tyoe

8'21)13

N7 -
il

o

3

8 discﬁi

a"debressione

- .
"Ny

B e
W o™ o ot i

< -
-

§

9

LYAET

-

‘-

14848
(o))
o
Y
[Ta ¥ .
52
o
. @
L
‘o J
g o
nw Q
. FERES B
N T I &
L Q 0 J q..m ...ﬂ
R EPL ¢ J [o]
D J m £
L2 ) 90
; SIS a»
s N B
PR S B
Jd
P2 BES) J Ly
(6] iy J
0 NIEE RS I Q
_.“ :,l uu ._Uu T,
A “ N X ! ‘
«) & L_ ,w mw mw
L I e B S A
- » e a4
e N D - ¢
GN Gy ON Oy o]

- fre

-

n

2
<
e

s

s paT

&
()
i
)
{1
Q
w3
<
[¢)

42
O
Ks)
3]
(9]
0]
e
W
i
3] ;
(9] ‘.
ry o U)

g

. ok

£




® . €63 :
. £ ¥
~d v 1 &4
. 33 Q@ )
o . N ol mm Q - <
v = Q ~ -
in 2 e o &
] . o g b2
L ﬁ\d M
m o i V) ‘% [§] -} (%] J »M
Q Y f3 i : 43 i) 42 ot
Dl “ N0 o)) mu 53 . ,m_ 2]
[ Ladd .‘ i
“l J { o 0} & e M.a o n 4 e .
® ¥ ] [e] R b o O A o :
+4 ' . Q N w4 N £ “d PR ) 3 N ;
- 9 - oy
fxo 238 . IR LB ,m T~ "m rd [ IO B 4V v ‘
) e < g o g E o . "4 ‘ U
- 7% - £ 4 5 .o o0 _ _“w o AR
£4 I Q H Ee 0 i o f 4 .a. .ﬁm 009 A
__________ &, LG A 23 3.8 ¥y Al a2 8
{ DN ] @0 o @ A o Y I A . . b )
- A1 0 «d 1 o » v3 ad O 6B e e
Lo 1] 1 s LT R o _

N 0 "y a Qo e .Mw ] . . T .
U 5 8 a g oy
» 1 8 . N . . Ck N,
Hoon i 4 & sgp9 oo ol X

wu v o 4 , B 43 9 N <M ) e L
o 3 a : g ¢ O h ot 1o T ,
’4 o e - P [ 4 * .
. _& © .ﬁo .ww 3 - .0 Lfle O <2 42 4> .Mw N )
Fry O o v (vl LN d L [0)] ."ua 0 O « g Yy
ol . \mu P - Q@ S vy 3% . o w aw D
' &y 4 v o 8- pr
@ - 18] 5 & gt ®™O s 6 o PR YA
| “ow e IR - - e XN e g 0 g8 o
@) S N 9 oy o 0 O «d ; U @ - )
J O N L Q OV v oA Q /-/. e ) 0 O- 3 .
e - P~ W r L ) < Ng «d Qo0 .wm. mwg
.».M 1 v ¢ o9 £ mw g a =
b o IS | - P 5 g By < QO i » 7 mc
PP S L B i sh g P43 7
s : 9] N - SO I : 33
O~ ! Q ,w .zw o BN ﬁ ~. ﬁ “ %w o o o. w o .m
. (o] . Q IS J [ , 3
M“ ?.M. en f ‘ﬁg_ ! —«“ .MG 3 k— am IMA | T ...uu . »w. S o] o -~ Om
‘ f nj o~ « @ om0 W - 1 R S R
£ P B I LA el B < o3 g 9
. 3 . (0] - ¢ [4]
- 4 »M :.‘_ .; o a} o [ [o ) ; ,.m. b nm. o . wwu t
o A 5 >oa ]| - 4 o, &4 w o ; . 134 By ST
4 iy wl O o« n O 0 « g o P ool h B »w § (8]
=4 3) i i o o i _vm 91 o G e 4 55 o
0y el o o0 gy o g [T TR P B § vw . & a
fx, (a] Of «4 O s -« W [ Y | 3] S SR | n .\\— £ ~d (0] ¢ o . af\m <{e $
€3} 701 TIPS TS N SRR I ¢ 'S B S W e i O 1 S o (o) .w
Fey .Mw ~. ki 4] o ) L ..h 51 3 (9] m,_ f1 ) O~ i .C \»u -
) Lo o RN BT S S & RS BT g, - o o o~ 0 1 e o
S L I £ T [ T S RS § RPN B S o) Sy B o PR B e
O W o TS TS N § Q ¢y 4 IS IS BT S L ,.5 THER nm 5
<t} il ‘0] © o 6 o il o f 9 o [ N Y o}
m?.. ,u ,”\y ) uw nw. ~ . u :w ) B nu :_,w ;Nw J o Q 9
i PR ] [y f \ [503 QO BN : v \ -4 h , { e 1
5] R | PP 8 o 7% B TR P ¢ R TR L B § BT EANS B B 4 T o ¢ m oA mu
O 0 Gl ol st oy oa ; [S T B SO e 0 g 9wk fe c_ L w A T S S S
- IR 3 IR DR B B AN L | ; : [ 4 RN TS D SIS TS RS B R A K “ - T st 0 oA
(LS BTSN BEPTE SEPEES IEE ST S S T P T/ B ) PSS U | T PR RTINS R T S 4 405 ' ‘o i a1 A
[y ] 2R et ALY BN 4 v :3 3 (8} Q 3] 5 ot [® K M ) (3] o v.'.. .—w ¥ w m.. Ny e L 3 TR Y
3 Oy o« O O _aw ..,.w O ¥y Gt ot n. N e hoon I D IR} PR © ST R Y - [} L A | '
(¥ . . a - . o » . s . . . . - K o " . E . . . s N . N
C g ; AN - - R . RN UY Wy e- )OS (@] \
o229 ananYdasegty odnanals 2N 889y
wm A D I M R S L A I ‘ R .- o s LR R Al ¥ N




: = S TG

[P

torqud SEFAC-FEREARY | Heddle puwminI 275/GT “rorte TUTTTCT

-4

. lmﬂmr: . M' . ey ™ g q.::‘x,

70.Nezbre d'srbres & o2=8s 2 17%i.Emplecemcat  in testez.
“72,Systize de cozmande - @ catens

'173.Sy5%3n0 de comzende des soupspes  a bilancere e rllo

. "ATIISSION (Voir page 4) ¥

du ccoilectour dtadmisgsion

silumin

- . < - G
nratwaniv

+va axtérieur 495 SOUPLDES ) _ 38 == 1,455

-h
1

. - >
Tovis mox, des soupabos . =2 10

w Uy
o

JYczbro do ressorts 4o scupand 2  184,Type 45 rosessy cliceoidell
JNeoziro do soupanes poT eylindre 1

P

JJou & froid dss soupspos 0,207 wx 0,0787 - ivcnes
JAvonoo dfouveriure (aveo jeu & frold sndioud) 349
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251,500 A *uoid dscsoupepes 0,25 . == ©,08%%  inches
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- . : . ..y 280
203,Betsxd de fermoturs {avoo jJou AT frotd indigud) 28

YA . e .

e 'j M ) - 5: .
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CARSURATION (preto X)
210, Nezhro &8 carLuUTLIONTS 3 214.7ype COPELO corso
. Traaays ‘ - 42 WAl - -
292.lamgue Weber - 213.Xcdlo - 40 ICZ/6 oppure 40 IFI

,Kozbro do pasSsages gei pagt caxdurateur
12 tubulure ou des tubulumces
&0 = 1 95: = . ’ incies

.

S el N ame 2 ' D5 : 5 e e - P m oA
234, Diondtre minlmm du &igmsem/éé,sru mim, Gu passoge g Vo wision gu DOin
) N ’ ..,t : - "
e - F PO
..-A°=.4~¢s

lc plug &Llevé s e =

USSR S S .
—ermenTod {si pwévue) . ‘
: v
C o .r | gL 3 A S
220, Caaua 3o 1o poone . 204 Yoroes 2z pisgions
¢ : : .
< = e R PRI T mde AT AiSedm -
5 Lo TITS 223, Temme 3onal GRIRGESRS
: : .
3 ; yam ' ~ : - ’
injoctours : .
- . . ‘ .
& R el 2 Ak - PO
- v ? ] »n g e A - -~
de 1o pipo dicdotiocic™ . o imgll
N 7
% Leemon s R o mmarny FAAD Asrsena A neeww o mravam’ C-"'
e Yo e Pl "v"w o by S weas ) s amree P R4
. . . . ra
;- - ) S A e
' - L eele . > sarig Nt
(N Toew w UL JERFPRINE TR SR A . . o




mRRART ~ Mocese FERRARL 275/GT ¥.-nk. BCROL. 8O

nce 3 nmbecanlque et/%a 'élec‘t:'iq,ue 23137:3@‘3;-0 1+ .
» +2=0 d'pllumage & spinterogeni 233,¥¢ do dioimibuseurs 2
'2"'.’-."’«:.:'3:0 de bchines 2 235,Nozbre de bougles pa¥r oylindre 1

«

234,Génératrice, nexbre 1 237.Systéze dtensrainement 2 cinghia
23% memsion 12 V.o _ volio 239.Batbezie, nomdIo 1
2.}6,:1‘;;1&0&2:““& enteriors | o ‘

‘241, Tension 12V volts T .

.- .

* . PR
= ~ . S 2
250,Puissence &u metour 280 (type do ov ¢ DIN ) 27E30 tours/min.
251,R8zime maximum 7600 4/m. podscance 2 o9 résize 280 v
252, 8euple meximum 30 Kgm - & 5500 4/
253.Vitesse perizim 4o la veltuze 250 ’ - m/hou::e 23080 =/ooure
. : .
TP . :
- A* A R
L ' -
[ I . a.rf;‘.
_ ik




assin 1lu- -
LBTres . 7
écheavpensent // // A N
culasse, Lar o~
diquez dimen=— 1('{
sions ou —— &
échelle et ™M
tolérancs de \67\
febrioation. M////@ %
?‘jl——%, S »4 R = oenire Come odmissions
z i Ve PRveS
; < % axbre & oamed. g _ 20,37 zm [)‘502 100500
L/ ~ | 7125  m G492 tackes
; ’ U 25 mo 0/?34 130805
Come écheappement é;
- nones
- S 20,37 X Y 0?2 4inohe
U w 25 pretan)

inokhes
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argus  SEFAC-FERRARI  Koddle FERRARI 275/GT.I.4. homel, 5

——— L

LILLEITESSI0H AUX ROUES

TR A VAL

PSS S I LS i

250,Tys0 do Liembrayags a secco ‘ 261.Ncmbrs Go Gi3QuUeD 1
050 B amtine LiChtel & Sachg 22,5 : ok ,86
LVL piicniv el £3Y Nonss T
Borg & Beck 24 ,1_. Lt g“g %8 g,5 oo 8
O T . , I M C N
283, Dimmotre doz goarnitures,ntérieur ﬁ3£lj el a ‘em : 5 inoneg ’
Borg & Beck 24, Q,
gxtérieur Tichtel & S.om S,OiﬁOhGS 5,
284, Syotine &6 commande  idraulico Borg & B?Ck . 15,5 6,
VITESSES (photo H)
270.4 conitrfls manusl, marque Terrari
271.0czbze do roopords Al 5 272.Neabre de. rapporvs AV synochrouiuios >
273.0z7icoement de la ocmmande A cloche
274 . Zcite sutometique, margue / type /
275.%cmbre de roppords AV /  276.Bmpleosmont do la ocmmande [/
’ 297, i Feonuel Aut oma»ique i Suppl. i=n ue;/Mm:*qznc:
f 2opport N, dents. { Repport N, douts Repport N, &ents  Rovport I, denis

l ]

1:3,072§ 40/13 . a 1:2,46% 37/15§
g» 2 11:2 118 36/17 | 1:1,843 35/19%
1:1,9723 33/21 : . 1:1,45i 32/32
| 1:1,2 i 30/25
1:1,038  27/26

i | z

viapono 42 112,671 40/15 I 1:2,671  40/15
{ ; ) | { {

3
SV S,

L2

I
—
A
no
U
(o9
O
N
N
N

w
-—t
-
(@]
o
X
N
3
~
no
(@)Y

278.Surm~ltipliaat10“9 type /
279,Vitessocs en marcho AV aveo surmultipliocation /
280.Repoort do surmultiplication /

Fype du pont motour a pignone e corona
ilel A chiavette o a lamelle
ogquant (si prévu) a limitazione di scorrimento
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Hzravas S"}'ﬂ'xCPFZ?’TJ.T,I ) Dot e FoTnATT 2?5 GT F.l.4, ﬁ@@lg Ne

LHPORTANT = 1a confeor 2l 7~ 45 v=’':oon sv-c les points et photos suivants
€2 i pulisente foolc ot oTeroTee e can G Stre vérifiée lorsque le vés
hicule & €48 e il ea ome oa 2 (Weeminme s ou 3 (Grand Tourisme): I, 72, B
g9, 87, IxI, IslL. ¥k, %A, Iwi. .3, 1553, 87, I60, IsI, I62, I63, ISQ, ,
ige, Id%, X85, .7, Ioa, 184, 147, 203, 202, 203, 212, 213, 215, 2I8, 222, ' °
225, 230, 250, 5%, 257, 253 et pooton I, et H., - . L
Loersqu'il s'zzit d'une voiture en”nrnﬁ en mroups 4 (voitures de Sport) seuls’:
las points ot photos suivants con & coniriler ?‘nduﬂk la vérification techni-’
qua du vénicule: I, 2. 3, ¢, 20, 21. 22, 73, 2, 25, 26, 70, 71, 78, 7%, 8O 1
130, 121, I32, 133, I3%, 135, 136, 137, I35, I39, In0, INI, IWT. Iu8, IS, .
72, 173, I85, 200, 270, 271, 27%, 275, 290, 291,;
Ly

by I
150, I58, I5S, I
292 st les photos A, B, D, Fy G, H, J K et 0, )

« N N * -
. . .. .
. . . . .
. ‘- -y ) .
.
;

EQUIPEMENTS ET ACCESSOIRES supplémentaires montés en séries et livradle sur;
demande, Deoivent £tre mentionnés les numéroa dont se réfdrent les moé;f;g&

tions,

P o . - : . - )
. - -

Punte 7 = gerbatoio carburante da litri IN0 ° Gall, USA 35,95
: " Gall, IHP 30,8

Punto 53 » puote da I5® ‘ ‘ , ‘

. Punto 5% « larghezza cerchis § & mazz0"= 7% - 7 e mezzo” _ K
CPunts 2w Cﬂ?fw”glat& ant, ¢on eerchieo 'da 7" x I4 s I40% mm . 55,5 inches
Purta 2 - Carreppiata ant, gon cerchio 'da 7% x I8 = I377 mm 54,28 @
Punti 3 = C@r?aﬁgiaia post,aon gevchio da 77 % I s IN28 mm. 56,2 "

= . # da 7% x I5 = I428 mm' §6,2 #

= # " u " 7e mezzo X I5 3 Iu25 mm ~ 58,2 u

Carter a seeco con pompa olid recupero s ¢on rglativ& aarbatai

e radiatore olio ;

rapporti al ponte 7/32-8/35- 8}3&98/3338/32m9135m9/3&m9133«3i31 (55
I0/733-1I1/35 AR &

= Protezione supplementare per—coppa_nl;c,_albff:’<

tracoissione, differenzials s saspans;enio

3
5 -
oy
O
~

inze T5G= 33,9imm |
Frato »:Z= coppia max 31 5 KGH a 8@00 gir;
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FICHE D'HOMOLOGATION nr. 519 [/E?T_
GROUPE 3 (Grand Tourisme)

VOITURE PERRARI 275/GT

MODIPICATION AU COLLECTEUR D'ECHAPPFRMENT

Modification du collecteur d'echappement afin que
chaque groupe de trois cylindres entrent directe-
ment dans le pot d'echappement. '
(L*actuel pot d'echappement a une seule entrée et
en aura desormais deurm).
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