ROTA :Les pages 14 7 comportent toutes les indications nécessaires a la vérification technique pour les Gro

Pages 110 8 include all necessary information for the scrutineering of cars for Groups 2 and 4.
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Coosiiviirut UL EETI
Constructeur cu moteur / Engine Manufacturer Chrysier srance

. . vy
Homologetion veiabie a partir du / Recognition valid as from A Z, rf
Mcodéle homoicgué en groupe 1 Numéro ¢'homologation s
Model recognized in group Recognition number i f) { 5 NV

i ¢

Photo A vaiture vue de 3/4 AV Photo B : voiture vue de 3/4 AR
Pnoto A 3/4 view of car irom frant Photo B : 3/4 view of car frocm rear

CARACTERISTIGUES GENERALES / CENERAL CHARACTERISTICS :

struction : constructlion séparée / monocogue.
Type of car construction : separate / unitary construction.

2; Vaeau du chés‘s:s +Sle acier Matériau de ia carrosserie t3le acier
Meteriai of chassis Material ot coachwork
3} Empatiementdroit 2 604 mm Geauche 2 604 mm
Wheetbase right teft
4} Largeur dela carrosserie mesuree aux axes AV 1675
Width of bocywork measured at front axle
5). Largeur ¢e iz carrosserie mesurée aux axes AR . 1650
Widin of bocywark measured atrear axle
€; Longueurhors-iout avec pare-chocs 4245 Sans pare-chacs 40350
Cverall iength with bumpers Without bumpers
. . f
7y Type de suspension:AVroues indépeondantesAR roues indénendantes
Tysecicusgension: Frant Rear
RIS Bhoto E)
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20y Nombre ce portes 4
Numbper of docors
1) Matériau des portes | AV ~ AR - -l
21 ' X pornt t3le acier tdle aciex
Material of doors : Front Rear E
22}y Wateriau Cu capotl moteur H
Material of bonnet
L ‘ 1R}
23) Materiau du capot cofire
Naterial of bootiid
24} Matenau cela iunetie AR verre trempé
Malerial of rear window
25} Materiau du pare-brise verre feuilleté

Material of windscreen

28} Materiau ccs glaces des portigres AV yerre trempé
Material of front door windows

27y Meteriau des giaces des portiéres AR it
Material of rear door windows

28) Systéme d'ouverture des vitres portiéres AV [bve glace électrigil letve zlace mécanique
Siging system of door windows Front Rear

ou leve glace mécan iq

29} Meteriau des giaces de cusiode

o N o ———verretrempé
Material of rear guacter lighis - ©
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enlevés de la voiture avec GuSSIe S, chsste'es et supporis)
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78) Mgzterizu ce la bielie PR

Connecting rod matenial

carter humide

8G) Sysiéme de graissage : carter sec - carter humice
Luorication system : Gry-sump - cilin sump

81) Nompore de pompes & huile 1
Number of it pumps

Woteurdicemps / 4 stroke engines

‘arores & cames 1 Emplacement 12tér
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I Culasse 1} Echappement = Ebavurage du cordcn de fonderie dang~Td culasee.
2} Admission =  Chanfrein de raccordement d 1'entrée du conduit.

IT Colilecteur d'Admission

1) Chanfrein de raccordement & l'entrée (¢ inchangé).

2) Ebavurage <¢u condult sans polissage sur le cordon de fonderie.
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F.I.A. - Homologation Ne 5639 e

FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D/EXTENSION D'HOMOLOGATION 17 1 E
CONFORME A L/ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque . ... CHRYSLER FRANCE . . o Modete 1308.GT
Chaissis/Carrosserie
Numéros de série imaugurant les modifications décrites
Moteur
Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : 19

Dénomination commerciale aprés application des modifications :

Cette extension d’homologation doit étre considérée comme !

L’homologation est valable du -1LAVK1978 19. . " Liste

Descriptions des modifications !

"

- 137 Nombre d'orifices d'admission par cylindre : mettre 1 au lieu de 4

-~ 138 Nombre dforifices d*admission par cylindre : mettre 1 au lieu de 4

»

Signature et cachet
de FAutoritd Sportive Nationale !
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FEDERATION INTERNATIONALE DE L‘AUTOMOBILE

.

FICHE DEXTBNSION D'HOMOLOGGATION
CONPORME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONMAL

Marque .. ,.CHRYSLER FRANCE . . .. . .. Modie .,... . 1308 GT

) 1 Chassis/CarroSSeri€ «. +u va s +4 52 63 82 22 21 2s

Numéros de série inaugurant les modifications décrites :
MOLEBUL t4 os 44 €0 5¢ te o3 56 40 3% 10 03 32 50 o3 31
Date dc sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : .. v. .. o . ».guillet.. 1977...

Dénomination commerciale aprés application des modifications @ «u vu «v o4 sv a4 o0 ve av 11 s ve v xe se s

+ Cette extension d’homelogation doit étre considérée comme : variante - éwgdntborrsrowrrate

B -—.I»J:UH:}Q?-&-- s s 19---‘.: Liste EE T R O A N

L'homologation est valable du .. .

Descriptions des modifications ¢

- 124 Jante, Matériau : alliage aluminium:
- 125 Poids unitaire : 7,2 kg

- 126 Diamétre : 330 mm |

- 127 Largeur : 127 mm

- 45  Suspension AV barre de torsion .

- 47 , Suspension AR ressort hélicoldal -

Signature et cachet
de I'Autorité Sportive Nationale : .-

01

%
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. 5639

. T F.LA, - Hbmelogation N* ...7 57, ...

- | 03/ 02F
FEDERATION INTERNATIONALE DE L’AUTOMOBILE

e

) FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
-CONFOR_ME A L'ANNEXE J DU CODE. SPORTIF INTERNATIONAL

Marque .. TALBOF +« ++ «v er vv o oo wo on an oo oo Modéle .. .3510.GLS.e5 Glev o vu ve oy vr or o

' Chissis/CarroSSeriC .. .y vv ve es or wo se o2 oe o
Numdros de série inaugurant les modifications ddécrites : ;

MOICUT «. it ch vy v vt vt es ae ee as

#s 3g ee 23 w3

Date de sortic des premiers véhicules construits avec lzs modifications : .. .. .1,5 Juillet 19 72

s 92 43 @3 1e 3 3w r2e2229

* 3 +
Dénomination commerciale aprés application des modifications ¢ .. .1.5.1.0 GLS et GL

#s a2 e sa se s3 23 sx w3 a3 T s g

Ceite extension d’homologation doit étre considéréc comme : vasiemie - évolution normale du {ype.

.

L'homelogzation cst \*alab')c du .. .. .. ',.'l./'}*v&}%.@.. 19 BISIE v vt th vt he v ee e eg e es

Descriptions des modifications :

. nouvelle appellation, la 1308 GT devient 1510 GL ef 1510 GLS

. nouveaux pare-chocs AV et AR : poids pareichoc AV 8,46 kg

« nouveau combiné

S

. nouvelle calandre

-
-

Signature et cachcet
de l'Auwtorité Sportive Nationale :



