
FEDERATION INTERNATIONALE 
DU SPORT AUTOMOBILE *
O E i l E P A U H H  A B T O M O B H ; i l ) H O r O  C n O P T A  C C C P  

r p y n n a / \ / g
Croupe '  '  /

Homologition H

5- ia J

PerH C TpauH O H H asi (])opM a b c o o rB C T c rn in i c  n p ti .io a c c H H e u  €jl3KH*  M e K A y n a p o x H o ro
CnOpTHBHOrO KOACKCa 

FICH E D-HOM OLOGATION C O N FO RM E A L’ANNEXE J DU CODE S PO R T IF  INTERNATIONAL

PoMOAorauHB AcAcTBHrejibHa c  
Moinologation valable a partir du 0-1 AVR, 1989 B r p y n n e  

en groupe A

(j)OTO A /  Photo A <|)0T0 B /  Photo B

1. onpeA eneH H sr/D E F IN IT IO N S

1 0 1 .  HaroTO B H TC A b
('.onslructeiir ___

BO.AXCKBti aBTOMOÔHABHUâ saBGjn (BA3)
U sine d*autom obile V oljsky de T o g l ia t t i  (VAZ)

1 0 2 . T o p r o B a n ( u c )  M a p K a ( H ) — t h h  m M o a c .it.
l)onomination(s) cfNnni«rclaie(s)—Modèle et ty p e    V /

103. PaOcMHi'i ofi-bCM ABHraTC.ifi
«Cylindrée totale 1568,5

cm*

104 . Tllll KOHCTpyKHIIH 
MoJe de construction

□  paM Han, MaTcptta.i  
st-parêv, matériau du c

H ccyiiiiiH  KyaoB 
muiiueuauc

UiacCH
chassis CTa;ii>/ a c ie r

1 0 5 . M h c . i o  O TccK on  K y a o s a
Niinibre de vuluiiies

lOG. K ü .ihmcctbc) mcct 
Nombre de places



MapKa
M arque

L a d a M oA e.li>  V A 7 .  _ ? T n 7 4 .M od èle____ .\a H om o!.

2 .  r a o a p w T i i u o  p a a M e p u ,  M a c c a / d i . \ Œ \ ’SION'S, p o i d s

2 0 2 .  r i o A H a a  A.i i iHa
L o n g u eu r  h o rs - to u t . 4145 m m  i  1 %

2 0 3 .  r i o . i H a a  u iH p H H a  j c p n
Larg eu r  ho rs- tou t  .LD<vU

H a  B H C O T e  o c e n
MOCTO . l a M c p a  jf  ^

mm ±  t%  Lndro it  de lu m e s u r e ^  X a  X i a U o S I U  0 . 6  < g i T f l H

204. IIIuptiHa KyaoBa
L arg eu r  de la carrosserie .

a )  H3A n e p e A H c i i  o c b io  1 5 9 5
A la hiuiteur de l’axe W  ___!________ mm ±  1 %

b) iiaA aaAiieri o c b to  t c q c
A la hau teu r  de l 'axe  AR X 0 9 u _________ mm ±  1%

206. KoAccnan ôaaa a) cnpaaa/ 2424 
E m pat tem en t :  Droit ______ ____ _mm ± 1 %

h) CACBa/Clauche: 2424
mm ^  l %

209. Caec a) ncpcAHHii
Porte-a-faux :  AV: --664- mm

b) laAnnfi
1% AR; TD57

2 1 0 .  P a c cT O H H iie  « » ( p y . i b - c n n n K a  . l a A n e r o  c h a c h h h )
D istance «G» (v o lan t—paroi  de. sépa ra t ion  AK)

1530

mm ±  1 % 

mm a: 1 %

3 .  Ü B i i r a T e . i b /  ( A . ia  p o T o p t i t ix ;  A B H r a r e . i e n  C M o r p n  n .  3 3 5  A o n o . im iT e A b H O H  (J io p M U ).
M O TE U R  (En ca» de m oteu r  rotatif ,  voir .Aiticle 335 su r  fiche com plém enta ire) .

n ep éfflE îee  ,n p o fl;o j iL H o e , B ep T in cajiL H oe
3 0 1 .  VcTaHO BKa h n o A O K e t m e  A B H r a ie . iH  ,  _ ,  ^  j .  -,

Em placem ent  e t  position du m oteur:  ^  X  8 . 'V 3 J l ' b  ^ X O H ^ j ' t U . O - l n B . X Q  «__ V .9  T 'y  l . C ^ J L Q ------------------------

303. TaKTHOCTb 4-X TaKTHHH /  4 tamps
C y c l e ____________________________ _______________

.3(34. H a A A ys  Aa/HOT t i in
Sura l im en ta t io n  ou i /non ;  type

( H p i i  HaAAVue CMOTpn n .  3 3 4  A orio .iH H Te.ibH ofi  (})opMbi)
(En cas de su ra l im en ta t ion ,  voir éga lem en t  l 'Article  334 su r  fiche complémentaire)

3 0 5 .  ' - i i ic . io  II p a c iT o . iO /K e i in e  u i i . i i i n A p o B  4 —6  B  p ffT T  /  4  9 H  X i g l i a
N'omhre et d isposi t ion  des c y l i n d r e s _______________________________________________

3 0 6 .  C t ic T e M a  o.'<.ia>KAeHHH
Mode de re fro id issem ent a o a j K O C H a g  /  p a r  X i g i i i d a

307. Pa6o<infi outsCM
m i. iH H A poB
Cvlindrée;

a )  o A H o ro  
a) Unita ire 392,1 crrf^ b) Totale

b) oüimii'i Tccp K 
)f Totale  1 0 D O , O cm'*

c )  M aKCHM a.lbHü 
AOfiycTH.Muii  p a u o m i iT  
OÔ-be.M UH.liniApOB 
c) Totale m ax im um  autorisée'";

* ( h c  vK aB biB aT b  A.iH r p y n n b i  H).
"(C e t te  indication  n 'e s t  pas a considérer  en Gr. N)

1592,5
c m ' ’

f c c  F .i .s .A . ^



MapKa
Marque L f l d a TIZ-21074

-Ni Homol.
A-  5 3  8 1

3 1 2 . M a T e p H a .a  fi./iOKa UH.qHHapoE
A\atc*riau tJu bloc-cylindres

3 1 3 . rH-ifa3 b( a )  e c T b /n e T
(-humisüs; oui’/n o n

H y r y H  /  l a  f o n t e

c )  TH.T 
Type;

3 1 4 . Ü H a M C T p  u H / iH H a p a  
Alésage .79

3 1 5 . MaKCHMa-TbHo A on ycT H M bif i
AHaMerp _ q  _
Alesage m aximum autorisé  > J y P

mm

( hc  y K a a b i a a T s  a -i h  r p y n n w  H )
— mm (Cette indication n ’est  pas a considérer  en Gr N)

3 1 6 . X o A  n o p u iH H
Course

■ 1 8 . LUaTyH  
Bielle;

mm

î ^ t f J S ' ^ ' c T a j r L / i ; a c ^ r _  ^ ; j e  d ' f b r e i i r P ^ ^ Q g ^ , ^  p i è c e s

51 ,3,Aiia.MeTp i i i i ;K H eü ro . io t iK H  ( 6 o 3 n o A i i in n H H K a )
Diametre  in térieur de la téte  de bielle (sans  couss ine ts )  ^

. e c  6 2 0

m m ± 0 . 1 %

KOHCTpyKUHH „  ,
Vilebrequin; Type de construction  T T e j n . H H f t  / m o n o b l o e

M atér iau  _ H y r y H  / l a  f o n t e

c ) A H TO H
coulé

u i r a M n o a a H H u f t  
e s tam pé

d )  q n c A o  o n o p  
Nombre de paliersUC pan

e )  THn KOpeHHMX nOAUiHnHHKOB
Type de paliers C K O J E E i S G H Z H  /  H S S e S

î)  AHaM crp KopeiiHH.K mecK e n  p  
D iam ètre  des paliers ; 0 U , O

mm ± 0 .2 %

^  KOpeHHWX nOAIUHnHHKOB   /
M atériau  des chapeaux  des paliers ^ l y i T H  /  l a  f o n t e

h) M H H H M aA bH btfi  BCC KOACHBaAa xncnn 
Poids m inimum du  vilbrequin nu  1 U 5 U U

3 2 0 . M a x o B H K  a )  .M a r e p H a . i  u  t r - n o u  /  i  a  -o  j .
M atériau  H y i y H  /  I f l .  f o n t eVolant moteur:

h )  MHHHMaAbHblfl BCC C 3 y 6 q a tb lM  BeHUOM . c n n  
1 Olds minimum avec couronne de démarreur 4500

3 2 1 . roAOBKa O .ioK a  a )  koahhcctbo
Culasse; .Nombre de culasses

h t  a J E D M Z H H e B H f i  C I U i a B

Matér?au '* f i l a g e  d » a l u i i i i n i u m

t )  r è y x K a M e p H H f l  ' ° " " ’"  '«■'— ' . « r s  —

T ype d o u b l e  c o r p s -  l i r v o - p s é  M a p x a  H .MOAe.ib
— *----------------------   M arque  et modèle DAAZ -2107

I N T É /? / i^

i ’/ l U T O V \ 0 ^



M ap Ka
Mar^îiii;

Lada M o a e . i b
. \1oJe!a

VAZ - 2 I D 7 4
f t -  5 3  8 1

Ifomo!.

d )  MKcao CMecHTe.TbHbix !caMep K ap G io p aT o p a
\ ( a n h . r o  Ue p assag es  de gaz  par  ca rb u ra te u r   d ____;____

0) MnKCUMa.Thnwii a i i a fd o r p  Kaiia.’ia  n a  r.!.i.\o,ac ü .j K a p ô i o p a r o p a  
Diaiisétre m axim um  de la tubulure  de gaz  a la .un ie  du ca rb u ra teu r

!) / I i i a M e r p  ^ i i a n ô o . i c c  yaicoM m o c t o
Diamètre  du d iffuseur au point  d ’é t ra n g le m en t  m a x i m u m _________________

,n-' / n / ? _____  mm

9 0
mm

r!24. C ncT e .v ta  n t i T a i i a n  Rnpi-dcKOM; 
Alimentat ion  par injection:

i>) MOAC.it. ciicTOMU a n p iJ C K a :  
A'todèlc du sys tèm e d 'injection:

c )  c n o c o f )  / t o a i i p o n a i i n s t
Mode de d o sa g e  du ca rburan t:

c l )  r iA y iD K c p  
P longeur

c 3 )  3 a . \ ic p  M a c c u  n o 3 A y x n  
Mesure  de la m:issc d 'a ir

c 5 )  3 a . M e p  A a B . i e i i i i a  B 0 3 A y x  
M esure  de la pression d ’air

a )  M a p K a :  
M.arnue:

: n c x a i i i i ' i .  i 1 ') l o t c r p o i t .
in è c a t i i q u e :  I - - — ! é l e c t r o n i q u e

I i iA paB A iigecK iiK  
hydraulique

e c T h /n c T
onl/noii

A a / n e r
oui/noji

Aa/HCT
oui/non

c 2 )  3n.Mep oCiic .via  n o 3 A y x a  A a / i i e r
Alesura du volume d 'a ir  on l /nou

c 4 )  3 a M C p  C K O pO C TIl  B03AyX a Aa/flOT
Mesure de la vitesse de l'air :i;n/n.»n

Bce i i3M epeHiiJi  r ip ii  A a n - i e m i i i  
Quelle  est la pression de rég lage?

d )  9((r(|)eKTiiBni)ie p a 3 . \ ie p b i  m iy c K i i td x  u a i i a . i o i :  t p n c c o . i i D i o r o  ii B 0 3 A y i n i io r o  r c i a n a i i o n  
Dinunisions effective’s du point de m esure  a u (x )  p ,ip i l |nn(s)  ou au (x )  t iro ir(s)  d ’é tran g lem en t

c )  KO,iii ' iecTBo o T tîepcT H it  p a c i i t> i , ie i i i :a  t o i i ; i i ! r : i 
X'ombre des sort ies  effectives de c a rb u ra n t

1) no.iOMcentie tf ropcynoK:
P o : i t io n  des soupapes  d 'injection:

P,n. KOAACKTOp 
ijatial d’admission

rOAOEKa U ü . iü H jp O B
— ! Lulassî

o )  cocTaEHfcie  HacTii c t icT e .v iu  B n p w c K a ,  C A y . 'K n m n e  a a a  AOBHpoBaHHn 
i-'rirtis’s du sys tèm e d 'in jection  se rvan t  au d o sag e  du c a rb u ra n t

ba rs

mrn

3 2 5 .  P a c n p e A e A H T C A b u b tf t  b 3 a  a )  k o a h a c c t e o  J  !■) p a c n o A o a c c i i i i e  73p9-<,rTTp.o /  ^\ I ' vr 1 < - 1  . ^  V-/ y  a--L * V-/ /  WiJ. O J U SJ
Arbre a camo5: Nom bre __________ Em placem ent   t ____________________________

c )  c i ic T e M a  np i iB O A a ^  d j  h i i c a o  o n o p  Ka>K;toro
Sysicm e d ’cn tra in e m en t  p O T  C i i a i D . 9  .............   p a cn p e A C A H T e A b H O ro  n n A a  5

Nombre de paliers par  arbre  __________ '' ___

[) cncT C M a n p i iB O A a K A a n a i i o c  
Systèm e de com m ande  des .soupapes

/  cu lb u teu r

3 2 6 .  r a s o p a c n p c A O A e i i i i e  e )  .MaKCtiMaAbUbit’i iioA-bCM K A a i ia i i a  B iiyc ica  o  ' ^ • o o  i: i.i i i v c k :i c  
D islr ibulion: Levée m axim um  des soupapes  .Admission mm licliajrpement "1

C 3 a3 0 p 0 M  0
aves jeu de _________ [____________

O Q ’OO
mm

m in
, J.-Q

m m

3 2 7 .  B n y c K :  a )  M a T e p i i a . i  KOAACKTopa
.Admission: Alalèriau du collecleur

!•) KOAIIMCCTBO ACTBACl'l KOA.tCKTOpa 
.\om!)re d 'é lém ents  du collecteur

r» -r» •O iJ jjil ’: cnrxCB / a l l i a f j a  i'alurrLiniii.M

t l )  MaKciiMa.ibiii>n"! Aiia.MCTp K A a n a i i a  r^r^ 
Diamètre’ m ax im um  des soupapes  t

1) AAtiHa KAanaua t t o  r: 
L o n g u e u r  d e  la  s o u p a p e

soupapes  ' mm

v O ,, '3 5

________________ mm

c )  KOAimecTBO K A anailO B  i ia  n n . i i i i i A p  r
N’om bre  de soupapes  par cylindre   ^ ______

e )  .MaKCHMaAiiiiLii’i . i i iaM C Tp c r e p t i t i i i i
ICA a  II.•11! a  o n
Diamètre  tie la t ige de  soupape ^  mm

i j ; M ; n n i T ! A : i i ' ' r u c i : i i c
;> ) T iin  i i p \ / L n i i  C ' V ' l i . i i c l r i ' ' u . ' ^ Q

lyp.î  des resso r ts  de soupape

F . I .S .A .



MapKa
,V\arquî

T •^,1 M oae;ib  t t ^  n ^ r n A
Modèle _ ^ 4

A-  5 3 8 1
;V« H om ol.

3 2 8 . BbinycK: a) MaTepnai K o . i ; i e K T o p a
Echappem ent;  . ’̂.a té r iau  du  collecteur

l.>) Ko./iHHecTBo A era .ie ft  Ko;i.neKTopa 
Xornbre d 'é lém en ts  du  collecteur

- o n t -

e )  . \ i a K c i i M a ; i b H b i f t  ^ H a . M e T p  K ^ i a n a i i a o - -
L^iamétre m ax im um  des soupapes  __

g )  aj\HHa K j ia na na
l.onjaiieiir de la soupape

3 3 0 . CHCTevia aa/KHraHHH;
Sys tèm e  d ’a llum age ;

TTP'''‘n  or:
J  .  . .  . t j

m m

m m

a )  T K n  
Type

’>) KO.IHMCCTBO C B B ' i e i l  H a  HHvlHH.'tp 
Nombre de bougies  pa r  cylindre

3 3 3 . C f icT e .v ta  CMa.aKH:
Sys tèm e  de lubrification;

C ivIOKpLIT.!
a )  T t i n' n o .  o  i. c or-:

(1) KO.lHHeCTBO B b in y C K H b l .X  K a i a n a H O B  H a  U H . / 7 H H ; i p -  
Nombre de soupapes  pa r  cylindre   ±_

r )  Æ H a M C T p  C T c p > K [ i f l  K . i a n a i i a
Diamètre  de la tige de soupape  ____ m m

h )  THn npy>KHH
Type des re sso r ts  de soupape  a j ’l i l l c ' a r i q u . a S

O a T a . p c e l I î O C  /  b a t ‘o 3 r i 0

c )  Ko-riimecTBo p a c n p e 4 e.7HTe.1e 11 —  
•Nombre de d is t r ibu teu rs

b )  K 0 .7 H H e C T B 0  MaC4HHbIX HaCOCOB —  
Nom bre  de pom pes a huile

4. Ton^HBHast CHcreMa/CIRCUIT DE CARBURANT

4 0 1 .  Ton^HBiibiH 6 a K :  a )  Ko.iii*iecTBO 
Réservoir; .Nombre

c) MarepHa.i
■Matériau 1 * a c is r

b )  p acno-J io jK eH H e ^  O a T a ~ ..A .x i\^
E m placem en t  311 C O f f r C  a  b 3 . r ^ q . g 9 S

d ) MaKCHMa;ibHaa eMKOCTb
C apac ité  m ax im um  ____

0 0O «-/

5. 3.7eKTpOo6opy40BaHHe/ EQUIPEMENT ELECTRIQUE

5 0 1 . AKKyMy-iaTopnaH ôarap ea ;
B atter ie  (s) ;

a )  K 0 .7 H H e C T B 0  
.N o m b re

6 .  rip H B O U / T R A N S M IS S IO N

6 0 1 . B ea y m n e Ko.ieca: f I nepeA nne aaAHue 
Roues motrices;  I— ! a v a n t  LdJN arriére

r i i M p a ï a J z r ' i e C n c i . a  /  h ^ y d r a u l i g u a
6 0 2 .  Cuen-ieKHe: b )  cticTevia n p i iB o ja  

E m brayage ;  Sys tèm e  de com m ande

c )  K O A H H eC T B O  4 H C K 0 B  
. N o m b r e  d e  d i s q u e s



M apK a
.\\arqui Lada ^ [oae . ^L

Modéli;

6 0 3 .  K opo6K a n e p e j a q  a )  pacno-io;KeHHs  
Boii'i dc vitessei:  cm p ld cam en t

'■> MapKa KopoÔKH
c pyqHuvi nptiEùàùM Tr. ,7  o r n c  
.vlarque ...manuelle ________

d) pacnodio^KCHHe p u q ara  
nepeKdiKJ'ieHHH riepe/iaq 
E m plaeem en t  de la com.Tiande

V A Z  - 2 1 0 7 4 •V? Horr.ol. A - 53 8 1
saKpenjiena na jcszraTeAe 
accouplée an moteur

c )  v iap K 'a  aB TO 'v ia fH uecK va?!  
K o p o o K i i  n e p e j a q  
i ' l a r q u s  . .au tom auque"

Ha nojiy au plancher

e )  r i e p e A a T o q n u e  
4HCv7a 
R appor ts

i
1 p y q H a a / laüKo.iv- a B T O .v ia T . / .A'.ûüiriaiique tI0fi0 . .d tlH T./  i 3 . \ .  Mipoi.

1

n e p e j .
‘lUC.lO  
f a o p o r i s

q u e .  10 
3 v 5 b e B  
'lOfirbrc c e  
dent-;

i i e p e A .
'IHC.lO  
r j p p o i l s

.r> ü b C B  
ti..ir;ibre de  
d e n t s

1

i ? r i e p e ,d .
WHL'-Iô

r

! HHC.n)  

ô y Ô b c Ê  
nom b.-e  d e  
d e n t s

i .
1 ci

i
i

1

i -

3, $67 

2,IQÛ i  ^

+

+

-------------- -------------- —
2,37
ï,"72-

;

t

-
i
! 3 1,361 § + 1,43 I I -

4 I.ÛQO -
+ 1,19 —

5 1,000
3 a 4 H .
.\R- 3,526 f i

- 2,37 —

iiOCT.
C o n s ­
t a n t e

1,555
i1

1,04 23
22

t)  cxcM a nepeK.ifoqeHH3 
n e p e a a q
CriHe de vitesse

0© o
© 0 ®

6 04 . n o B b i i u a i o m a n  n e p e ^ a q a  a )  Tiin 
Surm ultip l ica tion;

6 )  nepeaaTOH Hoe mhc.io
Rapport

d )  i i c p e d t a q n  q.i.q j s n i K e H H s j  e n e p e d ,  
n p H  K o r o p u . x  H c n o . i b a y e i c q  

n o B b i u j a i o m a a  n e p e A a q a
Utilisable avec les v itesses su ivan tes

c )  HHC.10 aySbC B  
Nombre de den ts

Q 0 0 O

® ® 0 Ô

{ - ( F . I . S - A .



M apK a
M erg u e Lada As idomol.

A - 5 3 8 1

6 0 5 .  r^iaBHHH nepeaaH a:
Couple  iinal:

a) THn r;iaBHOH nepeaaHH 
Type du couple final

n e p e 4 a r o 4 H oe  m hc-io  
R apport

c)  HHc;io ayCbea
N om bre  de d en ts

d ) THn Ô.lOKlipOBKH 
n H ( } ) ( } ) e p H H U H a n a  
Type de l im ita t ion  de 
différentie l  (si  prévu)

n c p e n n e f i / A V 'tajiHeg/AR

niZGiZÂZSZ /  liypoid

A n

13/10

e )  nepeaatoHHoe hhc.io  paanaxoHHOH KûpooKH 
R ap p o r t  de  la boite  de t r a n s fe r t

B 2 J I  c  Â B yiv isi  i : a p ; n ; 3 B a i , i i ;  z  n p c u e : : : y T O Z H O z
o n o p o iî

îyp" d e ^ îS e ° ® d e ''C n s ïï ïo f  à  deuir cardans avec p a l ie r  interne^liaro__________

7. r ioA B ecK a/SUSPE NSIO N

7 0 1 .  T hh noaBecKH: 
Type de suspension:

a) n epeaneft/A V

b) aaüHôH/AR

,, He3aBHCi:.:ajî /  indépendan te  _ . -
323liciii;:rz caJiica /  dépendante r ig id e

7 0 2 .  U H .iH H a p H H ec K H e  npy>KHHbi: n e p e a H H c :  e c T b /S « S ^  a a ^ H H c :  e c i b ^ H e r -
R esso r ts  hélicoidaux: .AV: oui/}ÉfiZ  .AR: ouiJnSnC

7 0 3 .  P e c c o p u :
R esso r ts  a lames:

nepeAHHc: .^ tK /H cr 
AV: vttt/non

a a ^ H H e :  j m s J n e T
AR: -otti /non

7 0 4 .  TopcHOHfai;
B arre  de torsion:

n e p e f lH H e :  S s T b / n e T  
AV: ÎQlÇnon

. a a i iH H e :  ^ e T b / H e ?
■\R: X ù î /n o n

7 05 . ü p y ro H  thh nonflecKH: cmotrh (})oto h.ih  piicywoK lia e rp .  15 
Autre  type de suspens ion :  Voir p h o to /d ess in  en p age  15



MapKa
M arqui' Lada

M o i i e . i b
Mo'Jéii? TAZ-2I074 .V> Ilütnol.

A-  5 3 8 1

707.  A.viopTinaTopbi:
AniorLi.-;3c-'urs:

a )  KoaHnecTBo Ha K o.ieco 
N'umfare par  roue

b )  THH 
Type

c )  n p i i H U H n  a e f i c T B i iH  
Hriiicipe da fonc tionnem ent

n e p e f l H i i e / Avant , .'i.B.ïi!ilO .Arrière

I I
TejiecKonH^ecKiie
ta la sco p iq u es
n m p a B jm ecK H e
hydrauliques

T eJEecKoiiHTîecKHe 
te le sc o p iq u e s

‘ ■ Tm SBJiiïqeCK H S”  " 
hydrauliques

8 .  X o A O B a n  ' l a c T b / t r a i n  R O U L A N T

8 01 . K o a e c a ;  a )  a n a M e rp  nepcAH. t o  
Roues; D iam ètre  AV 330 aaiiHH.K T O  

mm AR 330

8 0 3 .  T opM oaa: a )  TopMoanaH cucTCMa 
Sys tèm e  de freinage

r H ^ i j i a B j m e c K a H ,  Æ B y x K O H T y p H a s  

h y d r a u l iq u e ,  à  d o u b le  c i r e u i t

mrii

b )  KO.lHHeCTBO ryiaBHbl.X UH.IHHapOB- 
N om bre  de m aitre-cy iindres

c )  y cH .f iH T e -ib  
Servo-frein

d )  pery .iHTO p ropMOSHhix ycH;iHA 
R ég u ia teu r  de fre inage

mm

e )  K O jiH H ecT B o  U H .TH H iipoB H3 K o - i e c o :
.Nombre de cylindres par  roue;

e l )  4 H a M e i p  u n . i n H A p a  
Alésage

f) 6 a p a 6 a H H b ie  Top.Moaa;
Fre ins  a tam bours ;

f l )  B H y r p e H H H H  A v i a M e i p  
Diam ètre  in térieur

f 2 )  HHC.IO TOpM.  KO.IOAOK HB KO.ieCO 
Nom bre  de m âchoires  par  roue.

f.3) n . i o m a a b  TOpMO>KeHHH KO.TOAKaMlI 
Surface  do freinage

f 4 )  H JH p H H a TOpMOBHblX H aK .lB A O K  
L arg e u r  des g a rn i tu res

g )  AHCKOBWe T opM oaa;
Fre ins  a disques;

g l )  MHCAO TOp.M. KO.IOAOK HB KO.ieCO 
Nom bres de sabo ts  pa r  roue

g 2 )  MIIC.IO TOpM. CKOU HB KO.ieCO 
Nom bre  d ’é tr iers  par  roue

’’ 0  BHyTpeHHHM AHaMCxp U H .iH H aaa—
i : : : ^ d e m  Aièsage I9 ,ü 5 x ia ,.0 5

c l )  MapKa H THn
M arque  e t  type B a K y y M H T j t /  a  ( ^ e - p r e s s i o n

d l )  p a c n o . i o / K C H H e  MOCTOM
E m p U cem en t  d o s s u s  d e  l a  p o n t  u r r i e ]

ecTb/i 
oui/

ecTb/
o u i / n

nepeflHHe/ A van t a a a n H e / A r r i è r e

2 I

48
--------------------------------  mm 20 ,64

------------------------- nim ( ±  1,5 fp.rn) 250 ,mm l ±  I S m mt

2

r m t

---------------  ... ... mm 50

2

I

[ I {  F . i . s . A .



MapKa
M argue Lada M o ae;ih

Modele YAZ - 2 1 0 7 4 Hi Homol. A - 5 3 8 1

g 3 )  MaTCpHa.l T0pM03HUX cko6 
M atériau  des étr iers

g 4 )  MaKCHMa;ibHaH TOJimHHa AHCKa
E paisseur  m axim ale  du  disque

go) BHCUIHHfi ÆHaMeTp 4HCK3 
Diamètre  ex’érieur du  disque

g6) BHeiiiHHH AHaMcrp KacaHHH 
KO:iOflKaMH AHCKa 
Diamètre  extérieur de 
fro t tem ent des sabo ts

g 7 )  B H y x p e H H H ü  a H a M c r p  K a c a n H H  
KOJIOaKaMH AHCKa 
D iam ètre  in tér ieur  de 
f ro t tem ent des sabo ts

g8) 4;iHHa TopM03Hhix HaK;ia4 0 K 
L onqueur hors- tou t  des sabots

g 9 )  BeHTH;iHpyeMhiH ^ hck 
Disques ventilés 

g lO )  n jiom a ^ b  xopMOKeHHH
KOJIOAKaMH
Surface  de fre inage  p a r  roue

h )  CXOHHOHHHÔ X0pM03 
Fre in  de s ta tionnem ent:

h 2 )  p a c n o ; i o * e H H e  p u q a r a  
Emplacement de la comm

80 4 .  P yjieB oe  a )  xhh 
ynpaBJieHHe; Type 
Direction:

nepeAHHe/ a v 3aAHHe/AR

HyiyH / l a  fon te

10 mm

2 5 2  ÿ 7  mm f ±  1 mm)

2 5 2  mm

1 5 0
mm mm

8 1 , 6 5  mm mm

A a/nex
Mpi/non

cm*

A a/n ex
•■ r /non

c m t

h l )  CHcxcM a n pH B O fla  ,  ,  _
S y s tèm e  de com m ande  TpOCOM/ ^  CSpXSS

H a n o j iy  M eamy . ,
piTTrow-tcnunT aeftcxB yex Ha Ko.xeca nepeflHHC a a u n n e
p îS i i c î^  entra siegas®'"

TJlOOOlSJiaJIbEHS. HepBHK C fflByxrpeÔHGBHM POJIHKOM 
l a  v is  globlqua a double g a le t

b )  n e p e a a x o H H o e  h hc ; io  
R apport

1 6  4  y cH v X H x e; ib
* Servo-assis tance

 Hex
l /non

9. KyaOB/CARROSSERIE

901 . Ca.noH:
In térieur:

ecxb/1
o u i /B

a )  BeHXH;iHUHH 
Ventila tion

f) oxKpuBaioiHaHCH Kpuuia
Toit  o u v ran t  optionnel ZI021

1 2 )  c H c x e M a  n p H B o a a
Sys tèm e  de c o m m a n d e ______________

g )  CHCxeMa npuBOAa Ôokobux cxeK0.i: 
Systèm e d ’ouvertu re  des vitres latérales:

902 . BneuiHHft bha: a) mhc-xo Asepefi 
Extérieur:  Nombre de portes

c) MaxepHa.a flBepeft 
M atér iau  des  portières:

b )  oxon.aeHHe e c x b / |  
C hauffage  o u i / H

11) XHH
T y p e --------------------

nepcAHHx/ .\v
3 a A H H X / A R  -

PTHHag /  à manivelle 
py^Has /  à manivelle

b )  A B ep b  3 a A K a  e c x b / H i  
H ay o n  AR o u i / | g g

n e p e f l H H x / A v  0 T 8 jn >  / l * a c i e r  

a a A H H x / a r  C T a j E b  / l * a c l e r



fl) M a rep H a ;!  n e p e ^ n e r o  K a n o r a  p f p o T r t .
M atér iau  du capot  AV C T a Æ b  /  I » a c l 9 r

( ' )  M aT cpH ayi a a ^ H e r o  K a n o T a /A B e p t i  3a .3Ka o T ’flTTT» / l i a r ^ - î a - r .
M atér iau  du c ap o t /h ay o n  AR /  X  a C l Q r

1) M a T e p n a . i  K y a o o a  ,
M a té r iau  d e  la carosser le  C T a J E L  /  I * a 0 i 9 r

g )  M a T e p n a .1  . l o ô o e o r o  CTCK^ia _________  /
M atér iau  du pare-brise  T p m M e K C  /  . v e r r ^

h )  v iaT ep t ia^ i  a a a n e r o  cTCK^ia /
M atér iau  de la lunette  AR _  C T 6 K J I 0  3 3 J E C 3 J I 6 H H 0 ©  /  V 6 T T B  ‘b r S I D . p é ô

0  M aT ep t ia . ' i  a a a m i x  6oKOBt>tx cTeK o.i
M atér iau  des fflnces de custode  . . Q T B I W O  S a K a J I B H H Q Q  /  V e r i > 9  t r e m p é e

k )  M aT epH a .a  ô o k o b w x  CTeKo.i  n e p e / i H H x /  a v  S a J K M e H H O ^ /  Y Q 3 ? r e _ t r e m p é 9 "
. a t e n a u  des vitres la té ra les   ̂ 3 aA H H x /A R  s a K a J T e H Î H o é /  v è p r é  t r e m p é é

!)  M a T e p H a . i  n e p e A i i e r n  f i a v i n e p a  _______ ,
M aiér iau  du parc-chos av an t   n o ^ n p o n H J i e H  /  p o l i p r o p i l e n

iii )  v iaT epH a.7  s a ^ n e r o  f i a x i n e p a  ,,
M a tér iau  du pare  cnoc arrié re  ______  I I O J m i i p O n Z J r e H  /  p o l i p r o p i l s n

IX F O R M A TIO N S C O M P L E M E N T A IR E S
A o n o jT H H T ej i t ju a a  HH(})opMauHfl

32 1 .  e )  y^0v7^ M e ;K a y  K v ia n aH o w  e n y c K a  h  K . ia n a H û M  a u n y c K a  _  0 ®

Angle en tre axes soupapes adm ission  ë t  éch ap ^ iëëS ëit

6 05 . B) 4 b3 AonojiHHTC-ibUbix nepe.AaTomitux ‘iHCjia ryiasHofl nepeAaqH 4,44
supplém entaires du couple

4.78

6 05 .  c )  i iH c. io  3 y 6 b e a  4 0 / 9

43/9

IV
A U T G ^



MapKa
M arque

Lada M oae;ib
Modèle V A Z  ' ^ 7 4 .N} Homol. A -  5 5 8 f

<f)oro /  P H O T O S 

ABHraTcyifa /  M oteur

C) npaautT  npotpH.ib ciifiToro A Bnra^.iw  
Profil  d ro i t  du  m oteu r  déposé

T') ;ieBb(ft npo(})H;ifa ctistToro ABnraTejia 
Profil gauche  du m oteu r  déposé

f
\ .  ‘

E) ;iEHraTejib b m otophom  oTceKe 
M oteur  d a n s  son c o m p ar t im en t

F) rojioBKa mi;iHHapoB oT^ejibHo 
C u lasse  nue

■H I-I' l illl lilll

, - Y  F.I.S .A. \
I’TC r

II



MapKa
M arque Lada Moiierib

Modèle V A Z - 2 l Q 7 d
jN? Homol.

f t - 5 3 8 l

Q )  K a v i e p a  c r o p a u w n  
Chiunbre de combu>iioii

H )  KaptJiopaTop h.i h  cHCTe.wa anptJCKa 
C a r b u ra te u r ( i )  ou sys tèm e d ’injection

i) Ko.i.iCKTop BnycKa 
Collecteur d ’adm iss ion

TpaHCMHCCHB /  Fransm ission

S )  K o p o ô K a  n e p e j a u  c  K a p r e p o M  c u e n . i e n n a  
C a r te r  de boite de vitesse et cloche d 'e m b ra y ag e

J) K o.i . ieK T o p  B u n y c K a  
Collec teur d ’echappem ent

F iv e  s p e e d  g e a r b o x  (6 0

F. I. S. A.

t A

12



AlapKa
M arque -L ad a

n o J t a e c K a  /  S » ;p en - io n  

i ) CHJîTufi n e p c a . ' îM u  m o o t
j . i n l  tu m p le t  J -pu^a

tA .o a .e A b
Modèle _I^:=I1074

L )  CfiHTUiii aaA tt i ir t  :v;oct 
T i i i f i  arriére  complet dépose

A - 5 3 8 1

X 0 4 0 B 3 H  " ta C T b /T ra in  rou lan t

V )  n e p e ü H H H  Top.vioa 
P re ins av an t

A ' )  3aAHHH TOp.MOa 
Fre ins  arriére

KyaOB/ Carosse r ie

'■.{ i i a n e . i b  npn6opoB  
T ableau  de bord Y) ü T K p b iB a ïo iu a H c a  K p w iu a

Toit o u v ran t

I

u .

13



Marque
V . a D K f Lada Modèle 

itiOJiG JLb V À Z - 2 1 C 7 4 N° Homol. f l -  5 3 8 1

D E S S I N S /  H e p T e r J i

Moteur /  JtBH rSTG JIL

I Orifices d'admission de la culasse, face 
collecteur (tolérances sur dimensions;
-  2%, +4%)

Bnj^CKHHe GTBeDCTIIH B TQ
^OBKe ÔjroKa iiî:æ iîim )ob  
U o n y c K  H £  
pasM ep ~2fo,+4%)

Orifices du collecteur d’admission, côté  
culasse (tolérances sur dimensions:
-2% , +4%)

OTBepCTKH B BIiyCKHO:.i

III Orifices d'échappement de la culasse  
face collecteur (tolérances sur dimensions' 
-2% , +4%)

BHnyCKHH8 OTBGpCTIl'î B PO— 
, ï ï O B K 0  Ô J i o K a  n ; i : j n ' i H j ] p G B  

(,i];oii3''CK Ha Hor.îZHajrbHHii 
pa3î.!ep -2fo, +4%)

IV Orifices du collecteur d'échappement, 
côté culasse (tolérances sur dimensions- 
-2% , +4%)

BHIiyCKHHe OTBepCTHH B B H - ' 
nyCKHOM KOJMGKTOpG (jIGirVCK 
H a  H G r .! i iH a jr L H H :i p i s î . î e o  
- 4 i /0 ,  + 4 /0  J

- 4

/ 1 Ü T 0 W \ 0 ^



MapKa
M arque Lada M.ontJib

Modèle V.IZ-21C74 A î H om ol.
A - 5 3 8 1

n o ü B e c K a  /  Suspens ion

X V  cHCTCMa noiiB ecK H  cooT B eT C T senH O  a . 7 0 5  h - ih  O T .z e j V A m e  y a .ib i  fboT o O h P  
Sys tèm e  de suspension, selon l ’article  705 ou en  rem placem ent des photos O et P.

m E R iÇ ^

13



FEDERATION INTERNATIONALE [ 
DU SPORT AUTOMOBILE -

Homologation M

5 3 8 1 I

Tpynna A  /  T j  
u r û u p e  '  ' y '

MapKa
M arque ■Lada. Mofle.Ti.

Modèle Y A Z .74.

BHVTpeHHHC p a jM e p w  icyaoBa cooTP.eTCTBcinio no,K)>i;ei[HK) rio roMOTorauiin 
Dim ensions in térieures comm e définies pa r  le R èg lem en t  d ’H om ologat ion

/
/ /

B (sbicoTa n a n  nepeAHHiwH CH^èHbHMH) 
(H a u teu r  .su r  s ièges  av an t)

C (uiHpHna no nepejHHM cHaenbBM) 
(L a rg e u r  an.x s ièges av an t)

f* (sbicoTa uaa. aaaHHMn cnaeHba.\iH) 
( H a u teu r  su r  s ièges a rrière)

E (uinpmia no aa^HHM ciiACHbHM) 
(L arg e u r  aux sièges a rriére)  _

F (cryn n u a  pyjiH —  TopMoanaH neaa.ib)
( \  üiaiil  — Péda le  de frein)

■» o n

n  (crynHua py.ia — ciopona ciniiiKii .tanner;! cnaeHba)
(Volan t  — paroi de  sépa ra t ion  a rriére)

/

mm

mm

mm

mm

  mm

mm

=  F  +  G = mm

16



FEDERATION INTERNATIONAL E , Hîïsississi»
DU S P O R T  AUTOMOBILE il -  5 3 8 1 |

<t>op\ia pnciuiipeHHH o(})niuia.ihi{oii roMo.ioranaii O H C A  
n C H E  D 'E X T E N SIO N  A L HO M OLOGATIOM  O F F IC IE L L E  EISA

Extension As

| )  1 /  0 1 vo
PacunipeHHe Ni

j  I ES C n o p T H B H a a  ^ROMIOUHSI T I tn a /  Evolution sport ive  du  typa

I j e t  ?B0.7K)UHa T H f ia /E v o lu t io n  no rm ale  d u  type

1__} VF e a pH aHT n o C T a s K H / V a r ian te  de fourn itu re

f X j  VO B a p H a H T -o n u H O H / V arian te  option 

I___ I ER H c n p aB A eH H e  o u iH f jo H H U x  A a H u u x / E r r a t a

FoMOAorauHH AeHCTBUTe.ibira c 
Hom ologation  valable  dés le A  i j y A j s s i B rpynno a

2n  g r o u p e   ______

HaroTOBHTe.ib
C o rs i ru c te u r 7..Z Thh h MOAc/ib ( TT,r̂  ?TD74'1--------- Modèle et tvpe -L-SC.ci. L

“

CTp. nywKT onHcaHHe
P a g e  ou ext. Art. Description

7 701 
701 a

701 b

UOĴ BGCKcl/ 3u.3pGnsion
-CTaôHJiH3a.Top nepejiHefi no^secKii 0 1 8 . . . 30mm 

'̂ -'‘̂ '■-- 3 a ii-ji-1'o rJ .iz  .!.'/■ ■'■r.L'orcoTs av^c 0  1Ô. ■ ■ - ^ 0  tnm 

-CTa.ôiuiii3a,Top aajLHeË nojLBecKz 0 1 2 . . . 20mm ( c m . ^ o t o  U1) 
0c,rr'J3 c n t i - r o ü - l is  .vlî rG nx 'crco’s avec G 1 ' ' . , ,  C ’

x -c’.’r  'pLÔ’ o^ÙI)

7 0 Ib -SajlHKË MOOT yCH;ieHHHË ( C M .$ 0 T 0 /p h o to  U2) 
- P o n t  AR r e n f o r c é

Cv' X

F. I.S

AÜTOW



MapKa
Alargué Lada Alofle;tb

Modèle VAZ 2 1 0 7 4

4 > o t o  / PHO ros

^ T O /P hoto  U1

$ 0 T 0

^ T O

.\a Homol.
A -  5 3  8 1

,Vï Pacm np.

V.E«. _ 0 1  /  OJ VO

$ 0 1 0 / Photo Ü2

$ 0 T 0

^ T O

UïTtri,

'  F . l . S . A .

«SLt>uTow5SŜ

CTP. 18
Page / -‘•Q


