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- 16s points soulignés doivont obligatoirement &ire meniionnés en deuz
sysidmes de meswe , dont un doit Biroe le systéme mérrique. Voir
+tap L6au de conversion ci=degsous. ‘

QiDACTTES BT DILENSIONS . y

© 2, Neico AV ' ma 1f05 ! incaes * R '
'3, Voic AR ' ma 1397 . - 4inches ¥ =5
.4, Longusur hors tout de la voiture \ om Lo inohes 1¢C, 2
. Losgeur nors tout de ls voiture om 17,0 incnes £7,€
2 A T T e P d l it -~ 4T 0 E [V 53 =
§&. Hauieur nors tout 46 la& voiture om IV inchses 22,8
-7, lzvecité du réservoir dlessenoce (y oomprie la réberve) 1 e itrs
Galion US 23,75 Galion wp. 19,8
£, licobre Qe picees 242
5. Paidis, poids totel de la voiture en oxrdre de march les pieiuns faits sveo | v
Sous de rechange et tout équipement indiqué aans la présente fiche, 'mais
A
sans carourant niouwtillage
kg 1400 lbs 30GC owt 27,5
») Tudiqusz & gerde—gu=sol LV et AR ocorrespondant aux voies iV ev AR de i& VOle=
e o3 précisez sur une figure lec doux points ol ces cotes &e ooosde=-au-sol
ont 414 mosurées, Ces cotes de garde—au»so; ne son: Yrévies Qu& HOUT mesuror
le voie &t ntailsctent en aucune fagon la qua¢.f¢cat; v de L& voiluTe,
eSS d;mens;ons de voie fférentos obtonuos par l'emplol dtzutres lantes d'una
Largeur superieure QQiVGnu ttre montionndes sur la demande 4'homoLogation pour
Les Jantes en guesiion, = .

-c misura della carreggiata anteriore deve essere eseguila con

1
. yracei. Gelle sospensione orrimonvali.

& scSpensione posteriore & a ponte fisso.

e
CITTTAU DE CONVERSICOHN
d inc;/pouce - 2,54 om 1 quart US - 00,5464 Ltrs
© Zoov/pied -~ 30,4794 om % pint (p%) -~ 0,58 1itrs
T scuars lnc“/pouce carréd = 6,452 om2 1 gallon Imp. . .4{546 itrs
" sii.c inch/pouce cube - 46,387 om3 1 gallon US. - 143,785 itxs
© —cuna/livre - 453,593 gr. 1 hundred weighi (owt) - 50,802 kg
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Voocoo  LT..l=TIRRART Koddle FERMARI 330/GT  F.I.A. Zomol, ¥
TLo.Cyelo 3 131,Nombro de cylindrss 12
iz, Tic-ocivion &es oylindres a v di. 60°
EE VORIl 77 e 3,03 in. 134.Course 74 s 2,795 it
1.0 livon s max evilindre 330,620 cm3 20,7€ ou.in,
tao.vlioixlc ToTale 3G67,44 om3 242,705 ou,inis
137w sl éw bloc oylindre silumin
i tieimice Coo cacmises (si prévues) ghina
135,00 aczo, mavéricu silwain Nomoze 2
0. 0cotoe Go lumidres d'admissidn 12 141, Kmbre de lumiéres dléchappumeny <2
142.0.ux de compression §,8
423 .Voluze Go ls chembre de combustion 43,1 om3 .55 owlin,
o.Piston, metériau  &lluminio 145,Nextre 46 8eglenis 3
L. _istence &6 ia médiene de l'axe du piston au sommet du piston
u,m..,m 3¢,5 inokes 7,335
147 . VilerTequin 3 ;uc;:;za}.:e / estempd 148,Type &e vilebrequin :ric_ inlc
1.9.1oztre de paliers de vilebroquin 7
150, Latériau du chapeau du palier de vilebrequin Cgurelluminic e siliumin
154,5ystexze 46 gralssege cirther p’do / ocartor humide a
157 .Cepacité au réservgir/oar‘cer 1C ltrs 17,62 pints & o quarss
153, Racicteur dthuile t o4l / mon 154.Syetdme de refroidissement .. cr
155,Czpacité du oircuit e refroidisseoment o lexs 24,65 woe O, Tam. U
155,Ventilate (&1 orévu), Gigm. .’ g 35 + n.t ,@’32&’3 13,78 + “Z, . Ah0kes
157.Xcxzbre &e pales du ventilateur n.1 a 6 pale + m.1 a 3 pa’e
Pzliers
S5.7zliers vilebreguin,iype & guscle sottlle Diam. &3 =502,00 i
155.7¢te Go vielle,vype a guscic sottile Dism, 43,8 =m 1,770 i
Pclis
160.Volent (nu) § kg 1vs
i+ volent aveo exbrayage (partie tournante ) 18,300 K& €. 1vs
-gz Vilenrequin 25,350 xe . 56 1bs
<63.3icile 0,584 kg 1,29 1bs .
164 . Piston avec axo el segmenis 0,380 kg 0,84 lus
- ) v
se Teile 5099 vedtura abbiamo eliminato il ventilatorEss® 7
J 2% cmoa € pale. ‘ . -
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Vorque SITAC-FTORARI Moddle TRRRARI 330/GT F.I.A, Homol, N°
. %
YATTmTD T T VArT g mme
170, Ncztro dtarbres & cames 2 171.Emplacement in tesva
s .

roheme de commande a catena | .
173,5ys%dme de commande des soupapes a bilancere e rullo _ _

TSSION (voir page 4) * . . ‘ ; .

480,Xatvéricu du collecteur dtadmission silumin

134,2:iomite exiérieur deg BOUPADOS 42 e 1,652 inches
182, svée o, des soupnpes ma S inohes 0,354

153 ,Noubre de ressoris de soupape 2 184gType_de ressont 2d clica

o a
185, Nexbrumde soupapes par cylindre ﬂ
186.0ee & Proid des soupapes mr G,15 incues (,05C1
ouverture (aveo jou & froid indiqué) 27°

166, 5%01and de formeture (aveo jeu A froid indiqué) 65°

-l
[€3)
L]
N
ton
-
+
'
!
&)
(¢
[

189,Filtre % air, type a cartuccia 'a secco
TOLAPPINENT  (voir page 4)

~igu du collecteur dléchappt ACciaio

1S5 nTs

- 7 1Gf.Di-mizrs cxziérieur des soupapos 37,4 mm 1,473  inches
167 . Levée mavitmus des soupapes S mm 0,354  inokes
168, Noxmire de ressoris de soupape 2  199.Type de ressort aG elica
200.Nonbre d¢ soupapes par cylindre \
2C7.Jeu & froid dea soupsapes « mm 0,20 ~ inches 0,0787

202,4vence dfouverture (aveo jeu & froid indiqué) T4°.

203.Rotand de fermeture (aveo jeu & froid indiqué) 16°

CARSURARION (photo W) _
210.Nczbre de carburateurs 3  211.Type doppioc corpo

212,Maxque  Weber 213.Mod8le 40 DCZ/6 oppure 4C IFI

214.Nczbre de passages gaz par carburateur 2
>15,Diemdtre de la tubulure ou dee tubulures gaz & la sortie du carburcteur :
40 om 1,575 incLes _ .

216, iendtre minimm du diffuneux/diamg min, du passage gg avec pisiton au point
le plus élevé 3 . mm . inches
TESTCTION (si prévue)

22C.laxrque de la pompe 221 ,.Nombre de pistons
2.%0dsle ou type de la prape : 223.Nombre toitel dfinjecteurs

224 ,Zzpioccnent des injeoteurs
225,.0ic34re minimum de la pipe dladmission . BT inches
+ ) A

.
PR LN

pour information aupplément&ire pour motaurs deux todips ot

1
-
suralimentés., “




Losous SITAC-FIRRARI Hoaei® RERRARI 330/GT§ ¥.hohs hodOL, N°

SCUTETENT DU EOTEUR

PECRVEN neeh

23C,Pcxoe & essence 3 mécanique et/m alec‘trique 231,Nexbre .+1

i}

232.7Tyos Gu systeme d'sllumage a spinterogenl 233,N¢ de é.iawi’butaursz
2., e=tro de bobines 2 235,Nombxre de bougles por cyiindre 1
£38,Génératrice, nombre 1 237.Systéne d'entrainement g cinghic

238, Tension 12V volis 239.Batderie, nombre 1

-n\

Lo
(o)
240,227 “soement anteriore

241 ,Tcnaion 12 volta

STRIQRILINCES DU MOTEUR ET W VERICULE (ccmme déclarés par Le constructeus

L

cens son catalogue)

25¢,Puissance du moteur 30C (type de ov 3 DIN ) & qoce . veuws/min.
251.Régine maximm 7000 t/m. puiasanoe A oo régime S0 ov
- 252,Couple mazimudn 34 Kem ' 3 5000 $/w,
253.Vitesse maximun de s voiture 245 © xm/hewre 2.500 m/heure
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