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ten au sonmet du piston
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Sar. ?%jbrequin : 55@33% egtTatpd TG, Type de vil%%%?%%%%n%%b%eu
149, YNoabre da palisrs de vilebreguin 2 i '
150, Matériau du chapeau du palier de vilsbrequin fonte (valisr AR)
157, Systéoe de graissage i carier sec / $$ﬁﬁ§ﬁimam£$§' _ o
152, Capacité du réserveir/oarter 2,200 ltrs pi t»,_ guarnz
153, Hadiateur 4'huile : EX/rnon 154, Systéma;ﬁe refroidiss emeaa,§‘&if
155, Capacité du cireuii de refrridisgewent 0 Lirs CopiE g§¢§S 
“54, Ventiiateur (si prév:}, diam. 2%,5% o . inchen
157, Nomhra de paies du ventilaieur. 1Q | e o
Paliers
Paiiers viiebreguir, typad roulements Diamm. 5% amm G ‘ia;;'
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- . F.LA. - Homologation N° ................

FEDERATION INTERNATIONALE DE L’AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION DHOMOLOGATION
CONFCRME A L'ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Marque .. .. .. .. CANHARD.. .. .. ... .. Modele .. ...24 CF. ... ... ... ...
Chassis/Carrosserie .. ..Voir . ci=dessous..

Numéros de série inaugurant les modifications décrites :

Moteur .. .. .. .. ...

Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : volr . ci=desgsous ... 19......

Déncmination commerciale aprés application des modifications : .. .. 248.C2 .. ..ol

Cette extension d'homologation doit étre considérée comme : Xattents - évolution normale du type.

L'homologation est valable du .. .. .. .. .. .. .. .. .. 19...... Liste ..

Descriptions des modifications :

¢ = Garde au sol AV : 150 mm £ 10 (sous les brides de ressort)

Garde 2u sol AR 3 185 mm < 10 (sous les raccords d'échappement)

Depuis SEPTLBRE 1966 N° Chassis 2.322.000.

100 = Dlamdtre extérieur des disques AV et AR 3 257 mm X 0,25

Depuis AVRIL 1966 3 H° Chassis 2.317.133»

Signature et cachet
de VAutorité Sportive Nationale : Signature et cachet de ta F.1LA. :

e e b 29-9- 42
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62
160
161
162
163
164
181
187
188
196
202
203
215
251
262

263

Le 5/10/1966
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BECBIPIOARICNS A APPCRTER A LA FICHS D'HOMOLOGATION DE LA PANHARD 24 CT

£

(76/5029 au 1/1/66 = Liste 14)

Dessin lumidres edmission culasse : @ admission = 32 mm

Dessin lumiéres collecteur échappement c¢b1té culasse : tube 39,5 X 42,5 .
Dessin lumiéres échaprement culasse : @ échappement = 40 mm

Poids sieége AV : 35,5 Kg + 1
Pare-chocs AV : Poids 6,2 Kg +
Pare-chocs AR : Poids 6,4 Xg + 0,3
Poids roue nue : 6,6 Kg + 0,3
Nombre de tours volant : 2 1/4
Poids volant : 7,8 Kg + C,3

Poids volant avec embrayage : 11,6 Kg + 0,4

Poids vilebrecuin avec bielles : 8,150 Kg + 0,2

Poids d'une bielle : 0,440 Kg + 0,020

Poids d'un piston avec axe et segments : O,665wi 0,030
iamétre extérieur des soupapes : 43,5 mm + 0,1

avance ouverture : 42 & 46°

Retard fermeture : 52 & 56° on

Diamétre extérieur des soupapes : 41,5 + 0,1

Avance ouverture : 52 a 56°

Retard fermeture : 42 a 46°

Diamétre tubulures : 39 mm + 1,2 X 80,4 nm + 1

Régime maximum : 6100 t/mn - Puissance & ce régime : 58 CV

Diemetre : 180 mm + 2
- 0
Diamétre des garnitures - Intérieur : 124 mm + 1
Extérieur : 180 mm + 2
- 0

’
iaa/o’t
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RECTIFICATICONS A APPCRTER A L4 FICHE D'HOMOLOGATION DE LA PANHARD 24 CT (suit

.

277 = Repport Nombre de dents
{ere 1/2,99 20 . 10
’ 2% X358
2&me 1/1,509 20 ¢ 16
23 21
Zeme 1/1 Prise directe
4eme 1/0,708 20 - 26
’ 25 X 18
M. AR 1/2,919 20 x 13
23 33

200 - Pont mofeur : couple conigue avec démultiplicateur : 11/31,



