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dols ¥ 1Y T, T 4, Homol. K°

IMPOWAAN” iles pointz sou iiéﬁev doivent ehligatoirement @tr«"m&ntionnég'em.deux

AMEVSS ¢ SLe WAL MRS T :
systéuee de mesure dontun doit Btre le gystéme mEIrlguc. Yoir tableau
de conversion cl-degsoua. ' B

CAPACITES BY DIMENSIONE

1, Empattement 3125 ) inches

2. Voig &% 15 i inches #

3, Veie A% i 335“ ,~' mRE : inches #

4; Dongusur nors towt d la voliurs LIPS sy - inckes

%, Largeur hors toul de ln voiiare . 3?ﬁ$§ i ' Loinches

§. Hauteur hors toun d= la voliurs 1474 081 E{a - Cinchey

7. Capmeiis du régervoir &'essencs {y compriz la& réserve}'s 65 iitre

Gallions US

8, Hombrs de piaces &2 la v01 ure &

g, Poids, 901d* total de la voiiure en ordre de marcVe, les pgplns *aita aver
roug 42 rechange et tout équipement jndiqué dens la présente Iichw,
gsus carburent ni outillage 3

1170 ke 1bs owl

[N
™

»

*)} Indigquez la garde—au-sol AV et AR correspondant sux voles AV et AH de‘ia VOoi~
ture o3 préoisez sur une figure deuxz points non-modifiables de le siructur

véhicule ol lesdites cotes ont sté mesurdes, Ces cotes de Eardewa“-sol naogond
prévies Que pour mesurer 1a voie et ntaffectent en aucune fagonlin gualificatyls

de la voiture,

Tes dimensions de voie différentes sbtenues par 1t
itergeur supérieure dolvent f+tre mentionnées sur 1
les jantes en guestion,

@ prise Sous 1a t81- =sus aisiue éu droit o rous AV)= {601 O
-rit :"1‘6‘3‘ \" d’s‘" r‘i' v’\“ V" des } 5 9 b X% K R RN YA e Q‘K )\) K A A p==3 §é§ii {&m
Ge au sol de 1o veivwre = 169 & 10 ma

oy

emploi diautres jentes &fune
demande &lhomologation pour

mpRLTAY DB CCHVERSIOY

‘gﬁiiﬁi BiLt

PURS TR SEPIREY S : :

H li’zC.‘u youo.w.s : b
v foot "2 s ; e
% o carrd -~




Marque

20, Type ds constructlion

21,Consiruction monccoque , matéri

X {33%
| cmsszs B

Yoddin

Homol.
C%RI‘OSQFRW‘/' "‘O fe3:) ,l:: B e'f.; C\
? /
muméwﬁg/ MONOCOGUE

-

aux. B¢ Lerr

22,Consty uuulov 1nd9pendanoe, matfr*aux du chessis

23 ,Iiatﬁx LTEW
ZQ,ﬁombre d&
25.Metériaux

26 . Mztériaux

L

BGUT 1.9’17‘

supports)
43,5iege AR,
44 ,Pare=choc

45,Pere~chec

ROUE

'

[9p2

50, Type ¢

5%,7oids unit

52,3ysténme de fixe

Iﬁ@ﬁﬁg/ flesque plein /

constituant la carrosseris w%@%?
portiéreglb”é Hatériaur mEiery
du capot moteur aklisew wlundoius
du cepot de Oiird g@ﬁ@g*'

de laz lunsiie ar‘ &re ¥3rr® ge@gﬁ;ﬁ

neve-trise  VOFEG ﬁé@@m

des viires portidras AV WEEEC sdouriy

deskviﬁres porti%res_kﬁgg@§%k$§@§gi§

touverture des vitres portisres -i&%@@ﬁgggﬁjgég%gigﬁg
des gleces de custode ' ‘

NT ET CARNITURES

intérieur ¢ oui / nggs 39.Climatissiion 3 g/ non

,Sidges AV, type de sidge st garmiture tinog ag,aiggﬁgﬁﬁk (?ﬁ}
42 ,Poids sidge ou si&ges AV

1bs
et gamﬁxuré%iﬁga'&ﬁ_@§§11§§g‘{§§}

type de siége

AY, metérisux  soler Inox Poids
AR, m metériaux  HOieYr 1nox Poids

Fiia A%

aire {roue nue)}  XREXE 9

tion  goprou ceutrod
iz lante Fiies i inches
“ : . IR = i i nché 3

s

EEY

-.2&“&-{;(

du voient pour braguasge &F

. T e e o
Gl VOLETIL 0

Bt T
15439 F I A o

?%«
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1bs

ne
83/5088

{enlevés de la voiture avec dossiers, glissiéres et




Ysrque crTROsH T TS TR AL F.I.k. Homel, ¥°

SUSPENSIO?-? o
70, buspcnsum Av \pnc*m,, g;‘, ‘%;yps ?gyd‘eﬁpnem&tiqua

T1.Type de ressor
T2 b‘ba’blnsateur Qs.;. wew}iﬁ&r?ﬂ &3%3“’1"0%11&

73.Nombra aiamartisseu1a 2 Tés Type e clapets
18. buspen31on AR \pﬁcis E), type nyurﬁpneam&a;\mﬁ

9 Type ds rasser?
80, Stablilsa%cﬁf kSI prevu}‘ﬁafy% &ﬁ%i“rauiiw
81.Nomuzre dfamsrtwbseuxs Z 82, ”ype & QlﬁP@ﬁﬁg

- FEBINS (pnotos ¥ et G»

91, Servo»freln {sl prevu). type - CITRGK
92 ,Nombre de maitrewcyllndrea
_ AVANT
93. Hombre de cyllnéres par roue 2
94 ,A18882% o 42  mm S ~in«
Freinm & tambour . _ ,
95,Diam&tre intérieur 0 mm S dng
96, Longtear deg garniturés  mm | | ing
97 .Largeur des garnitures: G mm T iﬁg G
98, Fombre de mfchoires par frein ‘ S
99,Surface de freinage parlfr, ety sg.iﬁg
Freins & disque : , |
100.Diam3tre extérieur 204 om
101,Epaisaeur‘ ‘ du disgue 12 mm
102, Longueur des sebols ot mm
103, Lgrgeur des sabots : 5% m
104. Nombre de éabots par frein é _"mm~
0%, Surface de freinage par fr,§g§&§ pmE

g
132 ém o
55
Puiiige e
$UTOG . o

1x,

cdne
AR R

in.




CITROES

o, T4, Homoly HE

Hergue B  Moddls Ie.19
88/0082
130, Cycle 4 %emps TB’?.KO&;‘G:&Q de cylindres ' 4% i
l_‘}a Dlspusl tion des cy .leires en lj,é;n@ | e '
13 ,Aicsagc TR it in, 134.Coursse 100 e - ins
135, Cylindrés pex cylindre 4‘?’5 & 'cm} ' cu, it
136, cyii%sa:ée ftotale 1994 oml Ceusin.
137, Hetériau du bicc <y riindre  fonts | i
438, Hatériau des chemises {si prévue:s,}v foute o
139, Culesse, matériew glilasge aluminius ‘Yombre Y V
140, Hombre diorifines d'edmission % W?.Iw.nbxe d'ornlcea d‘»—chappemem 4
fc‘-,ZJE“aux de compression  F,% ‘ |
1 143,Volume de le chambre de combustion ?553 cmr; 12“,

i44,Pistorn, metériau ailiage a;iuminim
146,Distc—.nce de lg médizne de l'axe du piston at

164 ,Fiston aves axe et segments
T &

0,505

’%45 Nom'brp de- segmen’ts jf}»

somme t 031 pj.stcm :

45 £ 0,1 mm inches

147.Vilebreguin 3 m’ estampé 148, Type de vn.iebrf\ium mcno’jﬁ,sg a‘ve{g,
149.Yomore de peliiers de vilebreguin 3 masssj*o't%eé rappertse
150.Hatériau ﬁ.éschapeauxde‘. pelier de vilebregquin Imﬁ@ k '
151.Systéme de greissage !  GHF . / carter humids ' : ‘
152,Cepacité du réservoir/carter 4 iire pin'%a qaar*z, 1
153,Radiéteur' dthuile 1 gk non 154,Systéme de refro:.aissemeh% du moteuﬁ : é’a‘,ﬁ[
155,Cepacité du circuiv de 3:‘ef>rc:ric‘k'3’.ssaemenkx 9_, _}.tf‘s Cptmo . qa, Gq
156,Ventilateur {si jrévu), diem.  %G,5 B 30,8 U em R ix‘ibhéﬁ;
157 .¥omtre de pales du ventileieur o k R

Pallers . L - S
156, Faliers vilebreguin,typs  paliers lisses Diem, 54=5%,5 mn in,
159, T8te de bielle,tyre pmliers lisses Diam. 4&4?,5 il in,

Toids
160.Volart (nu) 21,180 K -
16‘?.Volé.n~b aves eubrmvags (pertis fournente ) ! ibiﬁ :
162, Vilebrequin é G, 266 Kg :
.?53,”Siei18 S, TOD ke ibs
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Gro ovtiriew: o mougapes . - 4Z . mm o noben

25 iss °°“Pa?€’ "{f“?"§§§;§ oma - ", e ?*;  inches. >; i"- : i
Hent 5.i§~ic55 is pa; soupapM' ﬁifigégTyp@'ﬁé r crt 3@&@@%3@@% m<§ﬁ§§ﬁﬁﬁ&”
. 5 S

&ie:m

mire da SUuyapeg par cyxlndﬁw ES

188, Jeu & f “101u dew soupapes

187, Avance dr euverr.u.m \e.w: jen & ir01a 1nd1qu4 J¥ g R BRRR 56
R 4 g e {aven 39 é_fr01ﬁ inaiqu?}'%§§g§$§;f §§{"
@&m /. _xec' Lartouchsv ;0 oud ;” O o

{:gm.

;

wCifu’i‘__.,._., T how 6y
19;,ﬁaﬁer1@u'u“ Lnxlﬂcmeur dfpuhappm* fﬁ@%@

19€~biané+rﬁ u;tprzcar Ges aoanapeﬁ  §?,

?9{‘LGVDe wex . des soupepes Eg’?’r“; .

<

Berbre de “esscrt° par soupaps 199, Lype de resscrt gi;§§§§§§§ 3 ﬁﬁ%ﬁgﬂﬁ*
| | ou

138.

200, Fozbre de soup»pes pas cg*lnd;v 3

201 .Jenr & rrOld des goupdpea I ﬁgﬁﬁa i *nchea

262, Avancs c‘o;vevture \avec Jch & Ir018 1ndxqué; !

ZOB,Retarﬁ?ae_ferueuuxu \av Cjew & freid 1na1que}

ALIIERTATICN FAR C.maum'r“m {p'am m : S
210. Nomtre 3 éarbUTaﬁcva % 211, Pype iﬁ%ﬁ?&@ &iﬁ#k
212 arque ﬁffﬁiv e 213;ﬁodélé,'$§ %;3‘§,

214 JHombre de paqaa»ep gun par cerburateus B

E‘B,Lwar% re de ia tubulure ou des tunulureﬁ gas 2 la soriie du carburateur s
2 i o L 1nages;” Ciiigan it
24¢, Suivant type de carburateun : :
Aigmeire du ou des diffuseur! s) au poirt a‘Ptrangicmenf max;muw.? &;mens1onm‘

U pasSsSige dae Zi0 aw point d‘ntratgxement naxlmum d?Uw §l$&§§§§£~PQ;ﬁw\l? e
“plus élevé (e/e:ple :jSU} % 26 . : DO

"‘fa.\

; ﬁ“e EUPE

o E N P : . ., . .
RO FFPF- 5 dls ROLES [ s

oop Winddla ou type Lo la ponps

wincement des 1nwec beurs”

205, Dianbtre de iu pive disdmission au point de passaxe ke plug 6%roi 2 R v

e e N A < ! 2 -

S i
JUSTERS N

1 '“lalr pour anfopmation supplémentaios pour moleues. dsux lewps
CloSwralimonian : hp S :

r&gb 7




Mazque  CTURGEH  Moazle  IDWIY F.I.4. Homol. N°

| 88/5042
BQUIPEEENT DU MOTECR ' R o n e
230,Poupe % essence ! mécaniqué et jame) stk 231, Nombrs - i 3
232, Type du systéme &laliumage L 3@@% S 233, Nombre de distributeurs }
234 ,Nombre de bobines = § 235,Nombre de bougies par cyhndre %
236 .Génératrice, type : dynamo / ad e — nombre 3
' 237.Systéne dlentrafnement courrole |
213§, Tension de la génératrice 12 volis . 239 ;Baﬁ;erie,‘ nombre prévv %
240.Emplacement sous le sapot soteur b 1tavant gevshe ’
2471, Tension 3“ volts ' |

PERFORMANCES DU HOT:UR BT DU VEEICULE {comme éecla.rps par le constructeul‘
dans son catalogue) -

250.Puissance du moteur T8 (type de ov 3 h& B)a §§3§3@ . tours/min,
251.Régime meximum 5000 t/m puissance & ce régime T8 o

2,Couple maximum 14425 3 WA tours/min,
253,Vitésse meximum de la voiture 160 km/heure Snvivan milies/heure
255. R = centre Ceme edmission

;p erbre & cames S - 19,579 o R " inches

T = 13,45 mm ~ inokes
ul J = 26,865 oo ‘ inches

Ceme schappement

i ‘;:'?h §?§ mn : ' inches

1558% mm inghes
U 28,645 uxm inches

13

3
[}

B




Harque  xoeinn Koddle  Fu.is P.I,A. homoi, N°

’ 88/ 5088
TRANSMIGSION 4UX ROUES ‘ At
TUMBRAYAGE - B »
C.Type de liembreyege sgg 261,Nombre de disques 1}
262,Diamdtre du disque rm inches
263,Diemdtre des garnitures,in’térieur ' 145 mm ‘ inches
extérieur 215 mm inchen

264 ,Systdme de commande mgami<*u¢ par pédele |
BOITE DE VITESSES (photo E)

270.4 conir8le manuel, marque GITIiRE SySTémé de commande

271,Nombre de rapports AV = ¢ 272 ,Nombre de rapporté £¥ éynchronisés 4
273.5mplacement de le oommends pous le voluud

274 ,Bofte sutomatique, marque | - type
275.Nombre de rapporis AV 276.Emplacement de L& commande
277, Menuel P Buppli. ‘ﬁénuel/gutomatique
Happort K, dents Repport K, dents Happort N, dents
b «' | k
L Gyece , THOE , A : )
¢ i . ' {
2 . e 4 515 i : b
NPy E}i% { f‘7'/5,.— ; t E
3 £ 22/27
‘.,31;36 ? > ? ; % . . 2
4 2’1?§ ' é’?[q{,§ ‘ 4 | . ‘
5 5 ; . b R
6 { i | ( N
Kerche A.. Ga70 g8 % in * R
| i 55 TR . S ; A ‘ -

278.Surmultiplication, type
G
-~

279, Vitesses en marcac AY evee surmultiplicetion
280.Rapport éde surmueitiplication

290, Type du poni soteur © 11;’*1& wonds R {r i‘“‘"‘i ﬁgmf a‘*’

- L . i ittt Y S fas ol v
291, Iype de différentiel sutelidler ot

T

292.Type du pont zuto-bloguant (si
293.kepport eau cc;upic cordgun

fombre de dents
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Harqus  SERRO Moddie  ¥i.19 o FyL.h,. Homoi, B 83/ 50 8%

TUPORTANT - s cénformité de la voiture aven lésg points ¢t photos sulvents dg”la”

présente fiche & ‘hono;ogat;uv n'e pas & &lre vérifise lowsque 12 véhiculs n 614
engage en groups £ \LuuAlbmwz 3 {Grend iourlsmc§ E 41, 72, 80, 9%, ?47 EERN
144, 145, 146, 153, 156, 157, 160, 181, 167, 163 182, 168, S
182, 201, 208, 203, 212, 213, 215, a?us;azaﬁ 230, 250, 2%y

£55,1les pootos I, et T et toute la puage 4. ‘ 235,77

Lorsquiil sfagit dluus chturc engages en groupe 4 (volvur@v & bporti semls 1es
points et photos suivenis soni & contrdler pendant la VﬁrliibatiOﬁ tecnnzqun 332

véhicule 5 1, 2, 3, U, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 10, T8,
132, 133, 134, 135, 136, 137, 138, 135, 140, 141, 147, 14% 145
176, 171, 7L, 173, 185, 200, 290, a;:, 274, 275, 290G, 2w, 282,
£, 8, I, B, B, G H, F, Xoet G - »

DOUTPEMERTS BT AXC *SSOLRES suppiﬁmenua;ras montés e série et 11v1a§1é buv’uew

|91
mznde, Doivent @tre mentionnds les auméros doni sz féren lesm mod::xcanlo T8 s

Page 120




g a g 3 j <% F.LA. - Homologation N* . J&ggg W
FEDERATION iNTERNATiONALE DE UAUTOMOBILE

FROUPH
FICHE DEXTENSION D'HOMOID*GATION
CONFORME A LANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIOMAL

PSR

Marque .. I O R ROEBEN. ... ..o . Modele .. . Ak 19..
Chéssis/Carrosserie .. 3 675 000
Moteur .. .. c. .. 36.5°0C‘Q.*003 ve e

Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : .. Septembre. .. .. .. 196%..

Numéros de série inaugurant les modifications décrites

Dénomination commerciale apreés apphcauon des modifications : .. I.D 19..

Cette extension d’homologation doit étre considérée comme : xaEkix - évolution normale du type.

L’homologation est valable du .= Liste ®¥

Descriptions des modifications :

- ROUES -

50 - Type : Flasque plein 5 J 15 S BM 5/48

51 - DPoids unitaire (roue nue): 9,500 Kg t 3 %
52 - Systéme de fixation : 5 tocs

53 - Dismdtre de la jante : 380 m/m

54 - Largeur de la jante 127 m/m

~-MOTEUR-=-

142 = Taux de compression : 8
14% = Volume de la chambre de COﬂoubtlon : 68 cm3 + 4 %

146 - Distance de la médizne de l'axe du piston au sommet du piston :
47,6 m/m + 0;5

155 = Capacité du circuit de refrcidicsement : 9,7 L.

160 = Volant nu (éouipé de la couroune de démarreur) 1 22 Kg £ 3 %

161 =~ Volant avec embrayage (partie tou rnante) 327 Kg i 2 5 %

162 - Vilebrequin : 21,400 Kg * 4 %

164 =~ Piston avec axe et segments : 560 g. * 3 o,

,ao/ola

Signature et cachet 43 la FLA. ;

Signuiure el cachet
de lAutorité Spormfe Nammale :







‘g gg/ﬁfﬁ LA. - Homologauon N fﬁg i @
FEDERATION iNTERNATiONALE DE L’AUTOMOB!LE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION . .
CONFORME A L’ANNEXE J DU CODE SP()RTI’{' ENTERNAI'IONAL

e s, b

Marque .. .. .. CITROEN RS Madele .. . ..L.D jq .
o S . Chassis/Carrosserie .. .. ja.‘;‘IfB (61012 O
Numéros de série inaugurant les modifications décrites © Moterir ' 56 } UOO OO§
R
Date de some des premiers vehxcuies construits avec - les modifications 1. . bentemnre e B2
Dénomination commercialé aprés application des modtfxcatlons ‘s I.D 19 ..

Cette extension dhomologation doit étre considérée comrme : xmm évolution normale du type.

L'homologation est valable du M’ﬁ gg AP ' JUNEIR i.iste . AN g ; g ceee

Descriptions des modifications :

- M O0TZEUR (suite) :

182 = Levée maximum deg SOUpPADeESs dfadmission : €,5 m/m

197 = Levée maximum des soupapes dtécnappement 1 8,49 n/m

541 = Type carburateur : inversé double corps = 213 = Modéle 32 S D ID 2
214 =~ Nombre de passage de gaz par caroura‘te,ur 2

215 = Diesmétre des Tubulures & la sortie dn: carburéteum ;32 503/32,

216 = Diameétre des diffuseurs au psLtf d*eurd:glemenu maximam ¥ 24/40 m/$
350 = Puissance du moteur @ 81 OV SAE & 4750 1. fm”‘ _

5250 T/Gn puissance & ce régime 3 7% C¥
14,3 m Xg (SAE) & 3500 T/mn |

253 - Vitesse maximum de la voiture -3 16G. Lm/H environ.

e

251 = Régime maximum

252 = Couple maximum

»%

Signature et cache?

de I'A torité 5pomvz Nationate Sigmimre er cached de fn FI4& o
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FEDERATION INTERNATIONALE DE L’AUTOMOBILE
PICHE D EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFORMFE A LJANNEXE ] DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL
Morewe .. .. CoITR Modcle .. D12 .
Chassis:Carrosserie .. - :.7l0,031 .

Numeros de wotio innugurant es madifications ddorites
Maoteur

Date de sartie des premiers vahicules construits duee les modifications
- . . . . L e T 4O e .
Denomination commerdiale apres appheation dos modificalions & .. ..« i tgLroerie . o

o

Cette onviension d'homologation Jolt ctre consididrée cumme | RHRMEEST- évolution normale du type.
thomoiogation ost valable du ﬁ . 19.° g Liste

Descriptions des modificaiions @

Sh -
TS
[ e

[
(o O
)

i

—
AN
LA

i

e

\,.-J

Uios

n

[GA]
t""}

10

m

o

v

3

= /
"z A [ [ea)
124 - Course 3 85,5 m/m
25 - il - ol SE A
125 - Cylindree univ ire @ 486,25 Cm
S
o e e C - fn s
1En - frlindree TOULLE T BTG R i N
- - L .
142 = Trnuw ne © 8 .
“; b - - B ) . . e L7 e ot ~
147 - Volume u€ L chemitre e 000 : , U7 oen - ¢
¢ M - IR - A e ey @t A Laton
$40 = Diotnrce 4 L7 S M SRR YoM dw wigton o
» /’r‘ ,‘~ -
. \,,
- R . R : . 5
1;9 Lt RS ey e TLenre R

Signature et cachel
Jdo PAutorité Sportece Natfouule

- v N
Signature et cachetzge la %

N EH
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