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» F.L.A. - Homologation N° ................

FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION
CONFCRME A L’ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL

Margue .. .. PM&iARD e Modele 243T
Chassis/Carrosserie .. V01T ¢i~dessous,
Numéros de série inaugurant les modifications décrites :
MOteUur .. .. . cv th th vh vl i e e e
Date de sortie des premiers véhicules construits avec les modifications : voir ¢l=dessous . 19.... ..
o e
Dénomination commerciale aprés application des modifications : .. .. %—4..-‘»’.-:- e e e e e e e e e

Cette extension d’homologation doit étre considérée comme : ¥ENIEHE - évolution normale du type.

L'homologation est valable du .. .. .. .. .. .. .. .. .. 19...... Liste .

Descriptions des modifications :

9 = Garde au sol AV 2 145 m/m + 10 (sous les brides des ressoris)
Garde au sol AR 3 200 m/m + 10 (sous raccord échapvement)

Depuis SEPTEIBRE 1966 N° chfcsis 2.515.000

100 = Diamttre extérieur des disques AV et AR t 257 m/m + 0,25
Depuis AVRIL 1966 N° Chfssis 2.507.981

Signature et cachet
de I'"Autorité Sportive Nationale : Signature et cachet de la F.LA. :




Ie 5/10/66
RECTIFICATICHS A APPORTER A LA FICHE D'HOMOLOGATICK DE LA PANHARD 24 BT

(81/50%5 du 1/1/66 = Liste 14)

-Dessin orifices admission culasse : § admission : 32 mm

(e}

~ Dessin orifices collecteur échappement c8té culasse : tube 39,5 x 42,5 :
~ Dessin orifices échepvement culasse : @ édchappement : 40 mm

42 - Poids sidge AV : 36,3 Kg + t Kg

44 = Poids pare-chocs AV : 6,2 Kg + 0,3

45 ~ Poids pare-chocs AR : 6,4 Kg + 0,3

51 = Poids roue nue : 6,6 Kg + 0,3

62 - Nembre de tours de volant : 2 1/4

160 - Poids du volant : 7,8 Kg + 0,3

{61 = Poids du volant avec embrayage : 11,6 Kg + 0,4

162 - Poids du vilebrequin avec bielles : 8,150 Kg + 0,2

16% = Poids d'une bielle : 0,440 Kg + 0,020

164 - Poids dlun piston avec axe et segments : 0,660 Kg 4 0,030
181 =~ Diam®tre extérieur des soupapes : 43,5 mm 1+ C,1

187 - Avance ouverbture : 42 & 46°

{88 = Retard fermeture : 52 & 56°

196 - Diam®tre extérieur des soupapes : 41,5 mm + C,1

202 - Avance ouverture : 52 & 56°

203 - Retard fermeture 42 & 46°

215 — Diametre de lz tubulure gaz & la sortie du carburateur :

39 mm + 1,2 X 80,4 mm + 1

2541 - Régime maximum : 6400 t/mn - Puissance & ce régime : 54 CV
252 - Couple maximum ¢ 7,75 n kg

262 = Dismétre du disque : 180 mm + g
263 -~ Disme&tre des gernibures : intérieur : 124 mm + 1

extérieur : 180 mm+2

()
277 = Rapport Nembre de dents
tére 1/2,99 20 -+ 10
’ 53 X 58
2&éme 1/1,509 20 + 16 M.AR - 1/2,919
33 X 37
| 20 y 13
Zeme 1/1 Prise directe 23 % 33
4Eme 1/0,736 20 & 25
’ 53 X 72

290 - Pont moteur : couple conique avec démultiplicateur - 11/31.




