
FEDERATION INTERNATIONALE 
DU SPORT AUTOMOBILE

homologation No

Croupe
Croup T4 Cem iont tout-terrolr> 

Cross country trucks

FICHE D'HOMOLOGATION CONFORME A L’ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL 
HOMOLOGATION FORM IN ACCORDANCE WITH APPENDIX J OF THE INTERNATIONAL SPORTING CODE

Homologation valable i  partir du 
Homologation valid as from

0  r  S E f. m

A) Cam ion vu de 3/4 avant 
Truck soon from 3/4 front

8) Camion vu de 3/4 arrlArs 
Truck seen from 3/4 ,rear

1. GENERALTRES /  GENERAL

101. C onstructeur 
fitanu lactu rer The Ural Automobile Works

102. O A nom lnatlon(s) com m orciate(s) - M o d ila  at type  
C o m m erc ia l nam e(s) • Model and type

Ural-A3223

103. C ylindrée
C y lin d er capacity

16730 cm3

104. M ode de construction  
Type of construction :

I
3
O

b) Matériau du chassis 
Material of the chassis

Separate

Steel

c) Matériau de la cabine 
Material of the cab Steel

u.
e

107. N om bre d 'ossloux  
N u m b er of exlos

Avant
Front

Arrière
n«er



Homologniion Mo
Marquo
Mako U r a l Mo<jA!a

Model A 3 2 2 3
• > •'‘•-I.'-,;',/;

2. DIMENSIONS. POIDS /  DIMENSIONS, WEIGHT
\

7 8 6 0  >'8
201. Polds'minimum  

Minimum woight

202. Longueur hors-lout 
Ovorail longth 8 0 5 0

203. Largour hors-tout 
Overall width 2 5 0 0

Endroit de mesure 
Where measured o n  f e n d e r  o u t e r  s n r f a c o k

204. Dimensions do la cabine 
Cab dimensions

a) Largeur au niveau de l'axe des roues avant 
Width at front axle '

2 5 0 0

206. Empattement 
Whocibaso

a) Droit 3 P 0 0  +  1 4 0 0  
Right — — — — —

207. Voie maximum 
Maximum track

a) Avant 
front A O O

209. Porlo-à-faux 
Overhang

a) Avant ;^ 2 5 6  
Front ■

211. Dimensions du cadre du chassis 
Chassis frame dimensions H I ;  1 8 0

H 3:_ 2 6 0

H5: 8 0

t

a

b) Gauche 3 R 0 0 +  1 4 0 0
Lott '

b) Arriito 
Rear

A O O

b) Anièio 1 4 4 4  mm
Rear —  ■ ■ ■

H 2 : 2 6 0

H4: »~0

H 6: 8?b

H 2 H 3

f

H 5



Mako

No

’ « -■■* ZÀt/f ij 4-x*>L!\ C?£

a M o r e u H  /  e n g in e

301. Efnpfoctt/naAt ot posiiioA <iu moiour 
LocûUon and ^oaition of tN« «n^Irio

302. Nombra da aupporta 
Num bar oi supporia

303. C ycl* 
Cy c t D

C) Piolll d<oll du m ot.ur d^po>4
Rlflhl hand vUw ol dUmounlod o r.jl.n

Dj r /o lll B>uch« dJ motaur d ip o ij
L ttl h«:id vltw  ol ditineuntsd enplna

r-iZ iltf/j 

n'2.n<̂

\N .8 )  H)t.n

B r r t

E) Malaur d«r>t >on comptttlmanl 
Enfilns In lit compaMmenI

e
G

b

0
wJ

è

d

004. Surallm onlallon  
Supçrchtrg lns

dui
y«> Y\ /V.1 é̂J *Sé ti/rs.Vmfn/4hon. tv>f A/f. ftjr

in Ç4f0 çf ia» Art, on êQüitior\ât form)

Iyp« *1 nofobfa <i« çuinpi • nf t 
Typa «nu numbur af

U o l e .  *, ) <  -  c< c *( c, C-. 2 {  F . L S . A .  ) ^ .



Maiqua
Mkk»

HomoloQïllen No

1 1 ^ ^ *

3 3S. o l  j U p o . U l o n  U . .  c y l l n d f o *
H u m b o f  a n d  l a y o u l  » l  e y l l n d e n

3ÛC. Mudo do (olio ld l«*om «nl 
Coolino lyalom

307. Cylindréo
C y S in d o r  c o p O c H y

\ /  -fo

,) tlniiiUo ' ' ' / /p r  I
U n i U f y  —  ------------------- -

b) Teiaio 7 2  <P
■ T a la l  ------------------- -

c m 3

/ j ç a  Volumo minimum Udald 'unacbombco do c a m b u . l l o n  J\-----

T o U l  m i n i m u m  v o l u m e  o (  *  c o m b u i l l o n  c h » m b « (

« u n  I b o  u n i . )  ^

c

cm3

■ o n .  lu u lo u r  m inim um  du b lo c c y t ln d r a i  
’ Ulr .lmuin l io lyb l  <)I U.o cyllndof block

312. U a tif la u  du bloc-cyllndio
C y l i n d o r  b l o c k  m a i o d t l  —

■'/Ù&0

\ r j

t n ]

313. C t io m la o *  ; 
Sloovo» :

3 K .  AIA»o8®
bore

•) n o n  
n 0

b) rUr (p

t ) ( l u r n l d  0 » . C hH|4

V. o t

m m
3 1 6 , C o u r »  » 

S t r o k e

m  m

e
o
cn
5

6 
.5
t

viu.

a

V vO ■ t< . ;  1C V ^



Maiqut
M t k o

> -  I o Î -

M e d ili

fiomologation N»

3 1 7 .  r l » l o n  

P iilon

«) Matiilau 
Malaria!

3 ) Mombro da teQmania 
Number of ilng i

' c) Pbidi mlnimuM 
Ùi.Timum weight

d) Olelanc* do la midlane da l'o»e au lom mel du plelon
D lllanca îrom oudçeon pin cantor Una !u M ghail point ol pl>lur. crown

9  ■7,
+ /.0 .1 mm

e) Oielonee ( + /-) onlre le jommot du piilon au PMH el le plan fli lolnt du bloc cjl.n^ro
D lü .n c . ( U -) b .tw a .n  the lop ol H.o pl.lon at TDC and th . j . i k . l  plan, ol Ih . c>Hnd.r block

y o , - i ~ a / '0 . l5  mm

Ptalon groove voluma
I) Volume d« I'ivldam monl du pliton

3 ’ o r

+  / - 0 . 5  e mO

M l
AA) PUlon da prolll  ̂

Pialon prolile •

! : \  ~ \ i  ! ■ >
V i-  ■ -

3 tg . Diolla ;
Coniiociing rod :

a] Maldrbu 
Malarial

/V c -r - /

c) DlamAlre Intdllaur da la tdta da blalla ( la n i couMlnati) 
Iniorlor dUmolor cl lha big and (wlihoul anall boarlngi)

d) Longueur antra exaa c? J  ? C  ^
Length balwaan the axat | ^

big and Ifpa

CT v  ro m
0 0 _

») Poldi minimum 
Winimun vttlgrvt

;1S. Vilebrequin  
I C rankatialt

b) MalArl.u ^  ^
Material ■—

a) T y p o  d a  c o r . i i r u c l . o n  y  _ PV i r3i C r A  r ' ld q »  o /  . l  B u n ' l l : - /
T y p a  o l  m a n u l a c l u r a  ^ * - - — "  W

0 r couii lo rg i

1 Icrgad

d) Nombre de palltii 
Number ol bearlnga

g) M alirlau daj thapaau* da pahorj
tlauilng capa material

1) D lem tlra  maximum daa rrianaton» 
Maalrnum diarnalar ol orank pirii

G a n

a'liaiar el bearlnga

m m

h; Pol^» ntlfilmum rfu vilebrequin nu 
MlriJmum v.*lghl of bare crankeball

/ r

( u ^  F . l . S .  A . ^  »r»J



Marqua 
Ma ko

M  o ü 1 1 1 

kiocfli

Komolegal lon No

y) 320. Volant molouf ; 
Flynhoat :

a )  Matir lau 

kl&larikl

b) Pold» minimum «voo couronna da di.Tiatnur 
Minimum waighl wilh alarlor ring

T T

3 2 1 .  C u l o a i a  ;

C y i i n d o f h o a d  ;

c) Hautaur minimum 
Minimum hoigiil

a) H 0  m b r 0
M u m b a r ---- --- ---------

Uy M*l6riftu 
Moietlal

£.(■ i-f /  £>•

d) Endroit da ia maaura 
Whoro meoaurod

a) Angi» o r t l f a  loupapa d 'adm UjIon o t  joupapa d 'é c h a p p o m a n t  

Angle balwaan Intake vaiva and «ahaual valva

o t ,

b) Cuiaiaa nue
dafa cylindathaad

C) Ctiambia da combuitlon 
Com buillon thambar

L SJ.Sra.l <6,65a>—<

VW.Vtfl vûj.

+ /-0.2  mm
322. E p a ia io u r du joint da c u la iie  «orra

T iilokliaaa of lightonod cyiindor hoad gaika l



0 7 / 0 7  ’ 92 ! 0 : 4 : X 0 0 7  0 9 5  9 - 5  1 9 ! 5 1 1

Ma/^uo
•  4. .  •.

WCICJ4H 
M O O '

Homolosallon No

isS I^E
324. iMIirtontailon par Injocllon : a] Mofqu*

Fual food by Injttilon :  ̂ M iK t

T ? 0 \ y  

'F -

0 ) Typo do (4gulot«ur ;
T y p o  o f  g o v o f n o /  :

d) Typo do pomp* à ln|«silon ; 
Typo of injocllon pymp ;

•) Nombro da aoriloi olloelivoa do earbuont 
Number of alloctivo fuel outlole

6'^Çc^i

fj Position dot injoc'.ours 
Pofilion of injeclora

y  chambré I p'éîhamb'-o
/  ' chamber

S) Lleto dea eaptoura d'entrée du régulateur 
LUt ol Input eenjota to thp governor

b) Modèle 
Modal

\ V  m c « p.tq V • é;»c;roniquft 
« tc wlé V

hydrauilquo 
ny dr«ui:c

lîçn*
f ^  In

diilributrieè
diii r ibutof

»u(r» pfincipé 
oth«r prlnelpte

Ai ^g l e  a > » c  l o  p l a n  d o  j o i n t  d a  c u l a a j o  1 3  ^

A n g l e  w l i r i  c y U n d e r  b i oa d  g & a k e t  f a c e   ----------- — —

H) Eyetimo d’lnjection S ch e m ü  d e r  K ro f ts to f fo n lo g e
Injootlon ayelem “ .......

 — — — ------------------------------ 1 K r a f t s t o f f b e K d l le r

2 K r o f fJ lo f P v o r re in i t j e r

3 K ro f fs fo f fO rd e rp u rn p e

4 K r a P l j f o f f s lu f c n f i1 1er
5 E inspf!  t z p y r rp e

6  U b e r j t r t i m v e n t l l

7  E in s p r i t z v e n t i le  

0 M o g n e t v e n t i l
0  Ff

I

3 ?S. A r b r n  k camAH  
u a m jn a K  : Lee ii-on

^ 0 U t /   ̂A ♦ ^

^  c) S y i l i m o  d ' e n t r a i n o m o n i  
O r ivo  l y i t a m

e) Diaméiro dei pallora
Olorneter ol bearlnge —

r
dj No.Tbre de pallors par a'bfo 

•Number ol bearingj par stioll

0 Syitém e do commando do loupapea
Type ol Valve operation \

Î 0) Dlmcnsiont d« U  cam* A d m l i i io n A a ^7,1 ♦ /-0.1 mm

cd
Q

Cam d im tn i l o n i In iak*
0 - 5 - 7 , ^ ' S  . * / 0.1 mm

i , Çchapptf mtéii A ■ A * / -0 .1 mm

2
Exhtus i

0 " A ♦ /•O \ mm

S ’ f P . I . S . A .  j S J



0 7 / 0 7  • i  1 ô : 4 ■? X  00 7 O r f  77.51 515 1 5

M i/q jo
MaKq

>.< c d 11 < 
Modtl

Homoloo«tlon Ho

^  3 2 7 , A d m i s s i o n  :
I n l n k o  :

») M a l i / l s y  d u  e o l l » c l « u f  

M a l o r i i l  g (  m « o l ( o l d

b) Nombf# d 'ilé m e n lj du collaelsuf 
Number of manifeld elemonti '

d) O lam iu e  moximum de «oupepe 
Maximum dlamolor o! (ho valve —

ë>'

S />-C  ^  / r t  CT

c) Nombre de soupopti par c/llndre 
Number t l  valvoj per cylinder

m m  e)  C N e m é U e  d e  l l ç e  d «  e p u p e p e  d a n s  p u l d e  

D U m e i o t  o l  i n e  v a l v e  s t e m  If» p u l d e

V  f) Longueur de eoupepe L'~ r j  r  î )  "̂ )P* re îso r.j
. T y p . e - v . U . e p r i r

Y o

do loupope 
prlngi

+  0 / - 0 . 2  m m

h) Nombre de reaaorto par loupape 
Number ol eprlngs per valve

I) C iraclirlollquos dea le tio N i : 
Spring eharaclorlitica ;

Soui une charge do 
Under a load of .

Y

\J k) DIamitra extérieur dot reiiord ^
External dlameier ol the jpfingj  O n t

I m) DIaniitre dy fit dei rexorta 
DIarpioier ol spring wire

J P Q  kg. I» lervjjeuf max. du resjori e»t do Ck
  kg. Ihe max le.ngih cl the spring le _________  ,

♦ /•0 .2  mm I) Nombre de  epitej dej reoeoilj
Number ol eprlng coili

 ̂hQ.\ mm. \Jf<) Longueur libre mea. dea tesaodi 
M l x . I i e e  l e n g l b i  ol t h e  s p r l n u s 6 s - , i

m m

m  m

I) CoIlAciour d'Admisslon 
inlâko manifold

1 7

i !  ./

. --------------------------------------------------— ________ _______

\ '

^ 'S L 1 'A U T 0 » 0 S Î^ '



6 7 / - 0 7  ’ 92 1 8 : 5 0 S 0 0 7 0 9 5 9 -5 ! 9 ! 5 1 6

M ifq u t
M tk i

U o d ilt  
Mo q •(

Homolossl lon No

ü i i i »

. 3 2 t. EehoppomonI ; 
'  E x h t u i t  :

Matérîau do ccllcctour

b} Nom bri d 'tlé m tn ti du coll«cl«ur 
Numbor o> rronltold •lem t.'iu

Molcriil cl manifold

d) Nombre de aoupapei par cylindre 
Number cl velvea per cylinder \

e) n ie m t t r o  maximum de eoupepe 
Maximum diameter of the valve —

V

^  /‘-c - y  /h i  ^ ^  y  ̂/ a

C) D i à n * r t f « >  C o ( 9 )  l O r l i p ( s )  d ü  COi . '«C(OUf  

u !  r ' a n i f o l d  C U l l o t ( ) }
" " h

r>\ r̂ t f) D ianéirc  d* t!^* d* acupap# d«ns guido 
D i t m n e r  o î  I h e  v ù Iv « alofn In ç y l d «

yfO + 0 /-0 .2  mm

O) Longueur de eoupepe C *  + / * 1 . 5  m m  h )  T y p e  d e i  r e e i e t l t  d e  l o u p e p e  ^

Velve length -■    ■ -  ' --------  T y p e  cl vel.e i p t i n n i ---------------------- ~Cd^Velve length

I) Nornbro de reieorti par aoupppe 
Number of jprlng i par valve

k) Caraclirlallquoe doi reseorti ; 
Spring characterlatlea :

Soua une charge de 
Under a load of

nj Diomtlro du fil dai reaaorta 
Diameter of epflng wire

kg, la longueur niuu du reieoit eat de 
kg. Ih i max. length of the ipting la

1} Ofamoiro oxtirlour doi re iio ru  
external diameter of Die epilnga •-m

•►/•0.2 rr.m n ) Nofrbre d# ip lfe i dâ» reisoft» 
Nu^.b^r Qf »pring c&iU A

♦ /-O .t rum V *  0) Lo'igueur litre max des lo u o rU  
Max. Itee length of the apringi

m m

J] Collecteur d'tchappemonl 
Exhouil manifold

SO) Echappement complet y y C  I C  A
Cornplete exhaual ly item  v*^  \  • a l a O e r A e



0 7 ^ Ù 7  l i : 5 1 S 0 ? 5  ? 7 î l f l 5

Marqua
MaKo

Homoloo»»ier\ N

U odil«
Hotfal

•f i*>; ■ S » ,tî‘

LU;:

Dessins des orifices du moteur - luléruncea sur les dimensions : -2%, +4%  
Drawings of engine ports - tolerances on dimensions : -2%, +4%

I) 0» if-aao-A. fai^A ^rttle /'fo f If y r^^#1inHo^hourr rn a ç iH a

-.je-ei

0
u.

Î
c

I ’ r • ■
- iS ’•■<!) l \  

■> 1 U ' - T  !

An îcht P
II) It

2JÎC ÿ.

1;1'-!|: :: - V  
I ' I ! ' ! ; ! : ' ' ' - ' ,  A

it  ̂ It‘1 V V

!•; ,=fî> '
r ,

W

f 1*0

' V

01

.11) Collecteur, côté culasse /  Manifold, cylindernead side

yj
y i

• * • f|'
. 2—

o  .

2Ci0 3

Cl •. . -, :.•• :

R L S . A ,
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HomolOOatlon

Marqua
M tk«

M odal*
M od i!

‘îH î;y

i

2

■I.'/'..''
* t

D
. ; • î ' i t

. < ' r

x .\
X

: - i l

.LU.
.  ' i ' i i . i

'■vlV-,'"

• Q J :

.’ i n . -

-CL

;CL-
-,r;:ï:i!

z::
o
LÜ

Dessins des orifices du moteur - totérances sur les dimensions : -2%, +4%  
Drawings of engine ports - loierances on dimensions : -2%, +4%

ii) Culasse, face collecteur/Cylinderhead. manifold side

52-a- —
' SJXM— y»45/]----19:01-

IV) Collecteur, côté culasse /  Manifold, cyllnderhead side

MSttl

F.I.S.A
I 'A U T O W O
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M a r q u o

Mak«

M o d i l *  

.V—  Modal

Homolov«lien No

329. Syil6m « anll-poHullon ou lilU» purlleuliof 
Antl potluUon *yi«om  or partieula; liH«r

b) Oojerlpi ioo
Ocao'Ipiloo

- r

»! I 00 i j o W
I Y»’ I

• f  C r ' >  K o m b f »  d t  ( » d i » ! « u ( i3 31 . C l f c u i l  d «  r o f r o l d l i i o m o n l
, . ^  N u m b ^ r  o l  r a d i i i o f j

Cooling circuit c>>t r< î> c > r/'v ^

D] D l a n i è t r #  d »  l ' h i l l c a

\ /  T 3 Î V e n l l l o t o u f  dp ro lfo ld lu om on l ») Mombi» ni&maiaf o( l'i* •c r» "
. . .  I Nwmbor — ■Cooling Ian

/ ? <
d)  H o m b i o  d »  p a l » »

Total capooity

o) Emplocatnsnt du(d«») («lfoldls>#ur{’ ) 
Location ot Iho eoolcr(a)

f) Type du(do») lofroldlsaouK») 
Typa ol Iha coolor(i)

/  l^_

/ »  ! '> r '

o / '

Molprial ol lha acfcw 

p) Typa do couplago ^  Lt K>/‘ / .. . . ■ t ^ _  -------- ------
t) Vantilalaur d^bruyabla 

Automatic eut In

~ L y
✓y”»»

....... .
non
no

b) Mombia do pompa» i  huila

339. Syaldnto do lubrillcallon : a) Typa Numbaf olioH purnp»

LubfIcallc.T ayatem S 

c) Capoclta total» 1

Typa

d) n a lro id 'm u '> (‘ )  ̂
Oil eoo'jrlO

' non 
no

NomLie
Humboi

2

O
âw.
o
û

2
w.

S

J - i

c ? r /» i

1 3
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a
0

2

Hom ologation No
Marqua
Make Ural 0 d À t o 

M o d a l
••'hmkl'' ,Lir=5̂ ml'i‘'«ii '■•'À'T’''!'!

4. CIRCUIT DE CARBURANT /  FUEL CIRCUrT

4 0 2 .  P o m p e ( s )  à g a s o le  

G a s - o i l  p u m p (s )
a) E l e c t n f l * r ^

^ f i W ^ r i c a l
M a c a n lq u e  
M e cha n ica l

b) N o m b re  

N u m b e r
1

c) M a rq u e  et t y p e  B O S C h  
M ake  a n d  type  — ---------------------

d)  E m p la c e m e n t
a t  t h e  i n j e c t i o n

e) D é b i t  m a x im u m  3  > 8
M a x im u m  f ln w

l /m n  à 
l /m n  at

1 1 5 0 t / m n

5. EQUIPEMENT ELECTRIQUE /  ELECTRICAL EQUIPMENT

2
501 O a t t o r i o s  : 

O a t t o r î e s  :
q) N o m b r a  

N u m b e r

b) T e n s io n  

T e n s io n
24 v o l ts , container in platform body on

c) E m p la c e m e n t  . i  j
L o c a t io n  the rip.ht front__________

5 0 2 . G 6 n é r a l r i c o ( s ]
G e n o r a t o r ( s )

a) N o m b re  

N u m b e r
b) TypeType a.c. g^enerator

C)

d)

S y s t è m e  d ’ e n t r a in e m e n t  
D r iv e  s ys te m two-belt drive, smooth belt
P u is s a n c e  n o m in a le  
N o m in a l  p o w e r 1 0 0 0 w at ts

AUTO!»^



Marquo
Mako Ural Mod^t*

M o d e l 4 ? 2 2 ?

Hom ologation No

6. TRANSMISSION / P O W E R  TRAIN

6 0 1 .  R o u o s  m o t r i c o s  : 

D r i v e n  w h e e l s  :

6 0 2 .  E m b r a y a g e  : a) T y p e  
C lu t c h  : T y p o dry

a v a n t  1 
f r o n t  1

c) N o m b r e  d e  d is q u e s  
N u m b e r  o f  p la tes

a r r iè re  1 
re a r  1

a r r iè re  2 
re a r  2

b) S y s t è m e  d e  c o m m a n d a  
C o n t r o l  s y s te m hydraulic

d) D ia m è t re  d u (d e s )  d is q u e (s )  
D ia m e te r  o f  the  p la te (s ) 4 2 0 + / - 2  m m

6 0 3 .  B o i t o  d a  v i t o s s e s  : . )  E m p l a e . m . n l
G e a r b o x  I  A K 6 * * 9 0  L o c a t io n

b) M a rq u e  ■m anue l le "  
"M a n u a l"  m oke lever

on e n p i n e

c) M a rq u e  'a u t o m a t iq u e *  
• A u to m a t i c *  m a ke

d) T y p o  e l  e m p l a c e m e n t  de la c o m i ^ n d e  d l )  Boîte  p r in c ipa le
T y p e  a n d  lo c a t io n  o f  c o n t ro l  f l O O I T — t y p G  M a in  box

d 2 )  D o u b i o u r  d e  g a m m e  ^
S p in i e r  b ox    —

e) ra p p o r ts  

ra tios

d 3 )  G ro u p e  re la is  
R a n g e  b ox

M a n u e l l e

M a n u a l
A u t o m a t i q u e

A u t o m a t i c

n o m b r e  de  
d o n ts  

n u m b e r  of 
t e e th

n o m b r e  do  
d e n t s  

n u m b e r  o f 
t e e t h

ra p p o r ts
ra tios

r a p p o r ts
ratios

ra pp o r ts
ra tios

ra p p o r ts
ratios

5 1 / 0,010

1,000

o
2o A f l / R 8 , 3 0 3

C o n s ta n te
C o n s ta n t 2 5 2,120

D o u b l e u r  d o  g a m m e  
S p l i t t e r  b ox

I*
T y p . :O

G ro u p e  re la is  
R a n g e  b o x

T y p e :
e

0  O r l l la  de  v l le sse  
G e a r  c h a n g e  gate

I s

/lUTOW



Marquo
Make Ural o d AI •  

Model

HomologoUon No

4 ? 2 2 ?

g) Type de lubrillcallon 
Type of lubricalion by splash

h) Refroldisseur d'hulle 
Oil cooler

non
no

Type
Type

CC) Embrayage 
Clutch

604. Boîte de transfert 
Transfer box

S) Carter de boils de vitesses et cloche d'embrayage 
Gearbox casing and clutch bell housing

a) Rapport 
Ratio

0 , 8 6 0

0
b) Nombre de dents 2 / /  ^

Number of teeth -------=--------------------

c) Système do commande 
Control system

d) Type de différentiel central 
Type of central dilforenlial ■

e) Répartition du couple : [
Torque distribulion : \

pneumatic

spur-f>ear

A v a n t
Front

Nombra d« dents 
Number of teeth

Arr iè re
Rearm  gear 

itellltf
66 2 / 3

sun
satellite crown gear

2 4
r 12

0 Type de limitation de différentiel contrai 
Type of central differential limitation

positive lokinc;

g) Différentiels interponts 
Interaxle differentials

g1) Type 
Type

g2) Type de limitation 
Type of limitation

Arrière /  RoarAvant /  Front

1 6



5
O

3u .

2

Homologation No
Marque
Make

Ural A 3 2 2 3

A v a n t  /  T fo n l Arrière /  Hear
60S. Couple final 

Final drive

bevel
spur

bevel
s p u r

bevel
spura) Typo do coupio final 

Type of final drive

5 , 5 1 9b) Rapport 
Ratio

2 A / 1 1  . A 3 / 1 7 2 A / 1 1  . A 3 / 1 7 2 A / 1 1  • A 3 / 1 7c) Nombre de dente 
Number of teeth

d) Type de limitation de 
différentiel 
Type of differential 
limitation

positive 
] ocbinj»

by splash by splash by splashe) Type de lubrification 
Type of lubrication

0 Refroidlsseur d'hulle 
Oil cooler ouinon

no no no
Typo
Typo

g) Essieu réducteur 
Reduction axle

oui
yes

non non non
no no no no

Q l )  Type 
Type

g2) Rapport 
Ratio

g3) Nombre de dents 
Number of teeth

60G. Arbres de transmission : 
Transmission shafts :

a) Type des arbres longitudinaux 
Type of longitudinal shafts

Avant /  Front Arrière /  Rear

carchnn cardan

b) Type des demi*arbres 
transversaux 
Type of transversal 
wheel shafts

Avant /  Front Arrière /  Rear

1 2 1 2

ftill-f loatinR fnl] -f ] oatinf» full - float inp.



Marque
Make

Ural Module
Model

A ? 2 2 3

Homologation No

(  XJl) _CI^NE CINEMATIQUE / KJNEMATIC TRAJN :

Q

1

a m  c F 4 r a

5
O

^i;.-

I 8

F.I.S.A,
■ 'C ^ U T O Ü ^ ^



Marque
Make Ural M o d i l e

M o de l
A?22?

Homologation No

7. SUSPENSION / SUSPENSION

7 0 1 .  G é n 6 r a l i t é a  
G e n e r a l

a) T y p e  de  a ua p e os io n  
T y p e  o f  s u s p e n s io n

b) N o m b r e  d e  b u té e s  en 
m a té r ia u  so u p le  
N u m b e r  o f  e las t ic  
s to p s

7 0 2 .  R e s s o r t s  h e l i c o T d a u x  
H é l i c o ï d a l  s p r in g s

a) Maté riau 
Mater ial

b) f y p e  p ro g re s s i f  

P ro g re s s iv e  type

c) N o m b r e  de sp ires  
* N u m b e r  o f  c o i ls

d) D ia m è tre  d u  fil 
D ia m e te r  o f  the  w ire

e) D ia m è tre  e x té r ie u r  
E x te rna l  d ia m e te r

Avant /  Front A r r i è r e  /  Roa r

KiRid-ax J p 
' typo suspens r  i  R i  d -  a X 1. pUa l ' ; i  pR-boarn 

ty p pon suspens ion

N o No N o

o u i
yes

n o n o u i
y e s

ouJ n o n n o n
n o n o n o n o

4

6

I
s

é Ü T O » 0 ^



Marque
Make' .

Ural M o d è le
M o d e l

Homologation No

7 0 3 .  R e s s o r t s  à  l a m e s  
L e a f  s p r in g s

a) Maté r iau  de  lam e maît resse 
Mate r ia l  o f  ma in  leaf

M a té r ia u  de 2ém e  lam e  
M ate r ia l  o f  2 n d  leaf

M a té r ia u  de  3 é m e  lam e  
Mate r ia l  o f  3rd  leaf

M a té r ia u  de  4èm e  lam e  
Mate r ia l  o f 4 th  leaf

M a té r ia u  de 5 èm e  lam e 
Mate r ia l  o f 5th  loaf

M até r iau  de  lam e  auxil ia ire 
Mate r ia l  o f aux i l ia ry  leaf

b) N d m b re  d ’é t r ie rs  
N u m b e r  o f  s p r in g  h an g e rs

c) L o n g u e u r  d é v e lo p p é e  
D e v e lo p e d  le n g th

d) L a rg e u r  m a x im u m  
M a x im u m  w id th

e ) , E pa isseur  
T h ic k n e s s

A v a n t  /  F ro n t A r r i è r e  /  R e a r

Yes 1 2 Yes 1 2

6 0 C 2  steel / 6 0 C 2 A ' ’'  steel /

The sane / The sane /

The .sane / The sane /

The sane 1 /
/  » The sane /

The sane / The sane /

The sane / The same /

2 / 2 /

1 6 3 0
/  m m

1 4 0 0
/  m m

q Q  m m /  m m qÇ) mm / mm

1 0 . . . 1 4  mm / mm 1 0 . . . 1 4  mm / mm

/ r

is carried by both rear axles

7 0 4 .  Oa rre  d e  t o r s i o n  
T o r s io n  b a r

a) L o n g u e u r  e f f ica ce  
E f fe c t iv e  len g th

e
5

5
O

b) D ia m è tre  e f f ica ce  

E f fe c t iv e  d ia m e te r

c) M a té r iau  
Materia l

A r r i è r e  /  H e a rA v a n t  /  T ro n t

N oNoNo
m mm m

m mm mm mm m

20
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Homologation No

Ural 4 3 2 2 3

A v a n t  /  Fron t A r r i è r e  /  R e a r

7 0S . A u t r o  t y p o  d e  s u s p e n s io n  
O t h e r  t y p e  o f  s u s p e n s io n No No No

T y p e

T y p e

N o m b re  d *é té m .  é la s t iques  
N u m b e r  o f  e la s t ic  e lements

T y p e  d 'é l é m .  é las t iques  

T y p e  o f  e la s t i c  e lem en ts

Î

T1) Tra in  a v a n t  1 c o m p le t  d ép o sé
C o m p le t e  d is m o u n te d  f r o n t  1 axle

T2 )  T ra in  a v a n t  2  c o m p le t  d é p o s é
C o m p l e t *  d is m o u n te d  f r o n t  2  axle

U1) T ra in  a r r i é r e  1 c o m p le t  déposé
C o m p le t e  d is m o u n te d  r e a r  1 axle

U2) T ra in  a r r i é r e  2 c o m p l e t  d é p o s é
C o m p le t e  d is m o u n te d  r e a r  2  axle

-  t F.I.S.A.



Homologation No

Marquo
Make Ural

X*1) Dessin do la suspension 
______ Drawing of the suspension

X*2) Dessin de la suspension
Drawing of the suspension

o
e
o
2Ô

I
5
6

2

22
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Homoloflallon No
Marqua
Maka

Ural M o d é lo
Modal 43223

70G. S la b i l i s a to u r  
S ta b i l l s o r

a} L o n g u eu r  e f f icace  
Ef fect ive len g th

b) D iamètre e f f icace  

Ef fect ive d ia m e te r

c) Matériau 
Material

A v a n t  /  f r o n t A r r i è r e  /  R ea r

Yes No No

9 3 0
+ / - i % +  / - ! % + / - ! %

m I

90C2A steel

Xi '1)  Dessin ou  p h o to  du s ta b i l i s a te u r  a v a n t  1 
D raw ing  o r  p h o to  of f r o n t  1 stabil iser

Xi*2) Dess in  ou  p ho to  d u  s ta b i l i s a te u r  a v a n t  2  
Draw ing  or  p h o to  of f r o n t  2  stab il iser

XI*3) Dessin  ou  p h o to  du  s ta b i l i s a te u r  a r r iè r e  1 
Draw ing  o r  p h o to  of r e a r  1 stabil iser

Xl*4) Dass in  ou  p h o to  d u  s ta b i l i s a te u r  a r r i è r e  2  
D raw ing  o r  p ho to  o f  r e a r  2  sta t^ i lser

o
2
o

2
O

S Ü ’flUTOttO®?

A v a n t  /  F ron t A r r i è r e  /  R ear

707. Amortisseurs
S h o c k  a b s o r b e r s Yes Yes

a) N o m b r e  par  roue  
N u m b e r  p e r  w hee l

23



Marque
Make U r a l Modèle

Model

8. TRAIN ROULANT /  RUNNING GEAR

4 ? 2 2 3

Homologation No

601. noues : 
Whools :
(Rims)

a) Diamètre 
Diameter

b) Largeur 
Width

c) Roues jumelées 
Double wheels

803, Freins : 
Orakos :

A v a n t  /  Fron t A r r i è r e  /  R ea r

m m
2 0 >  ( 5 1 5 )  

1 0 »  ( 2 5 4

m m m m

non

màkinTaŷ '.'m "*”' doub 16-circu 1 1 , wi th pneumatic-and-hvdranlic.
' drive

b) Nombre do mailre-cylindres 2  Alésages mm
Number of master cylinders _______________________________ Bores — _________ ___________________

c) Sorvo-frein 
Servo-brake

d) Régulateur de freinage 
Braking regulator

Qwr
^yes

non
ho

c l) Marque et type ----

/

^yes
non
no

dt] Emplacement
Location —

------

V-1) Frein avant 1 
Front 1 brake

Y-2) Frein avant 2 
Front 2 brake

O
uJ

â
Ê

2 •<



Marqu«
Make

Ural M odil*
Modal

h : i l 2

Homologation No

V/-1) Frain arridro 1 
Hear 1 brako

W-2) Train arriéra 2 
Raar 2 brako

e l)

I)

<i)

12)

f3)

H)

Nombre de cylindres par 
roue
Humber of cylinders per 
wheel

Alésage
Bora

Freins à tambours :
Drum brakes :

Diamètre Intérieur 
Internai diameter

Nombre de garnitures par 
roue
Number of linings per 
wheel

Longueur développée . 
garnitures
Developed length of linings

Largeur dos garnitures 
V/idlh of.linings

Avant /  Front Arrière /  Hear

1 2 / 1 2

1 1 1

m m /  m m *3 0  m m 5 0  f" '"

A 2 0  + /• 1 . 5 m m /  ♦ / • 1 . 5  m m A 2 0  + / - 1 . 5  mm

I,' ----------------------------

/> 2 0  + / - 1 .5  mTh

2 2 2

A i r î  ,  ( Î 6  + / - 1 .5  mm /  ♦ /• l.S  mm A 1 8 ,  0 0  + / - 1 . 5  mm ^ 1 8  ,  0 0  + / - 1 . 5  m m

1 2 0  +/ • ' /  +/-1 mm 1 2 0 J •pQ +/-1 mm

3
0

a 25



Marqua
Make

Hral Modela
M odat

Homologation No

g) Fre ins à d isq u e s  : 
Oise brakes :

g1)  N o m b re  de p la q u e t te s  par 
roue

N u m b e r  o f  pads  per  w hee l

g2) Nom bre  d 'é t r lo rs  par  roue 
Num ber  o f c a l ip e rs  per  
w he e l

q 3) Matér iau dos étr iers 
Cal iper  materia!

f l4) Epa isseur  m a x im a le  du 
d isq u e
M ax im um  d ise  th ickness

g5) D iam ètre  e x té r ieu r  du 
d is q i jo
External d ia m e te r  o f  disc

g6) O lamdtre  ex té r ie u r  de
f r o t t e m e n t  des  p la quet tes  
External d ia m e te r  o f  pads* 
rubb ing  su r face

g7) Oiamètro In té r ie u r  do

f r o t t e m e n t  des  p laque t tes  
In te rna l  d ia m e te r  o f pads '  
rubb ing  su r face

g8) L o n g u e u r  h o rs - to u t  dos 
p la q u e t te s

Overa ll  len g th  of the  pads

g9) D isques  v en t i lés  
Ven t i la ted  d iscs

A v a n t  /  F ron t

•►/•I .5 mm

+ / - 1 .5  m m

/ • I . 5 m m

'’"^^oul n o n
ye s n o

H - \ . S  me

+ / - 1 .5  mm

+ / -1 .5  mm

♦ / • I . 5 m m

o u i n o n
ye s n o

A r r i è r e  /  Roar

+  / - 1 .5  m m

+ / - 1 .5  mm

+ / - 1 . 5  mm

o u i n o n
y e s n o

+  / -1 .5  m m

m m

+ / - 1 . 5  mm

oui n o n
yes n o

h) F ro in  do s ta t io n n e m e n t  : 
P ark ing  brake : ^

h2) E m p la c e m e n t  do c o m m a n d o  
L oca t io n  of (ever

h t )  S y s tè m e  de  c o m m a n d e  
C o n t r o l  sys tem

mechan icn1

braho Icvfir on c a b  floor

h3) E ffe t su r  roues A v a n t  1 A v a n > ^ Arr iè re  1 A rr iè re  2
On w h i c h  whee ls F ro n t  1 5 < 6 n t ‘2 Rea r  1 R e a r  2

i) Fro in  ra lo n t isseur
H o ta rd o r  b rak in g  sys tem

M) M a rq u e  ot type  
M ake  and  type

OUI

yes

conpress!on-typo

1 2) Principe d« fonctionnement Pneunatlc r ’ r i v ' G  !n blocb wltb cnp.ino stop
P r inc ip le  of opera tion  | - --- -   . ____

13) D iam è tre  do l 'é lé m e n t  to u rn a n t  (si p révu) 
D iam e te r  o f ro ta t ing  o le m e n t  (If p rov ided)
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Marque
Make

Homologadon No

nrnl Modèt«
Mod<9i

A ? 2 2 ?

B04. Oiraction : 
Stoering :

b) Rapport 
Ratio

c) Servo-assistance 
Power assisted

a) Type Mochanlcnl, v/itli hyc’raulic. stocrin;’, hoostor
Typa -------------------------------------- ----- ■—  .....   ■■--------------------------------------------------------------------------------

2 1 , 5 : 1

GUI

yes
Type
Type

Hydraulic stoerinp, booster

d) Roues directrices 
Steered wheels

Avant /  Front Arrière /  Roar

oui
yes

non ouj
ye*

e) Amortisseur de direction 
Steering damper

non
no
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Marque
Make

Ural

9. CABINE /  CAB

M o dè le  
kl o d e 1

4 3 2 2 3

Homoloontlon No

T - 4 0 1 0

9 01 .  I n l ô r i o u r  : 
I n to r io r  :

d) S iè g e s  

Sea ts

o) V on l i l . i l ion  
V on t i l / i l lo n

ou i
yes

b) C h a u f fag e  
H ea t ing

ou i
yes

c) C limatisat ion 
A i r  cond i t ion ing

n o n
n o

d1) N o m b re  
N u m b e r

0 To i t  o u v ra n t  o p t io n n e l  
O p t io n a l  sun roo f

f1) T y p o
T y p e  -----------------------------

n o n  
n o

g) S y s tè m e  d 'o u v e r tu re  des v i t res  la téra les 
O p e n in g  sys tem  fo r s ide w in d o w s

f2)  S y s tè m e  de  c o m m a n d e  
C o n t r o l  sys tem

nanual

X) T a b le a u  do bord  
Dashboard

Y) T o i l  o uv ran t  
S u n ro o f

M I T  I L  /

2 8

AUTOW



Marqua
Make • U r a l Modita

Modal A 3 2 2 3

Homologation No

T ; ' 4 o : i o

902. Extérieur : 
Eîxterior :

a) Nombre de porte» 
Number of doors

c) Matériau des portières 
Ooor matoriaJ

Steel

d) Matériau du capot avant 
Front bonnet material

s teel

f) Matériau do la cabine 
Cab material

Steel

h) Matériau de lunette arrière 
Rear window material —

k) Matériau des vitres latérales 
Side window material ^

Hardened Rlass

9 Matériau des glaces de custode 
Rear quarter window material

0 Matériau du paro*choc ayant 
Material of Iront bumper

S t e e l

n) Matériau du garde-boue avant 
Material of front mudguard

2 9
IN TER /I^

flUTOt̂ O



Homologation No

Marqua
Mako

Module
Model T -  4 0 1 0

^ N f-Ô R M A IÏO N S  C O M in .i:M t;N ÏA :R Ë iî /  C O f.ÏÏ’L T M E 'N r /jiY  IN ro r^ f.iA liO N

flU TO W O ®



F E D E R A T I O N  I N T E R N A T I O N A L E  

D U  S P O R T  A U T O M O B I L E

G f o  u p *» 

G r o u p T4

Homologation No

T - 4 0 T 0
C x t a n i l o n  N o

0 1 /  0 1 VO
FICHE D'EXTEIISiON D'HOMOLOGATION POUR CAnnOSSERIE PORTEUSE 
FORM OF HOMOLOGATION EXTENSION FOR LOAD-BEARING BODYWORK

V O Variante option /  Option variant

Véhiculs: Conslructour X h o  P  T S  I  A l l t o m o b i l o  
Vehicle: Manufacturer -  ■ ■

T J o r l

M o d è le  e t  type 
M o d e l  end  type

n r n I - A ? 2 2 ?

H om o lo g a t io n  va la b le  à partir du 
H o m o log a t io n  va l id  as from

o r u s

01 SEP. 1992

A) CarrosBorla v u e  de  3/è avan t  
B o d y w o r k  seen  f rom  3/4 f ro n t

0 )  C a r r o s s e r i e  v u e  d e  3 /4  e r i i è r e  

B o d y w o r k  t e e n  f i o m  3 /4  r e a r

s t e c  I121« M a t é r i a u  d o  la  c a r r o s s e r i e  
B o d y w o r k  m a te r ia l

Z  DIMENSIONS, POIDS /  DIMENSIONS. WEIGITF

2 2 1 .  P o id »  m i n i m u m  d o  la  c a r r o s s e r ie  9 A 9  
M i n i m u m  w e i g h t  o f  b o d y w o r k

kg 2 2 4 .  H a u t e u r  
H e ig h t

155:

2 2 2 .  L o n g u e u r  
L e n g th

A 300, 2 2 5 .  O i t t a n c e  c a r r o s s e r i e - c a b ln e  

D is t a n c e  b o d y w o r k - c a b
3 0

2 23 .  L a r g e u r  
W id th

2500 2 2 6 .  D i s t a n c e  v e r t i c a l e  c a r r o s s e r l e - c f r ê s t i t  
V e r t i c a l  d i s t a n c e  b o d y w o r k -  c h a s s i s

300


