
FEDERATION INTERNATIONALE 
DU SPORT AUTOMOBILE

H o m o lo g a tio n  No

.P-. r I î  “  J"'3 •t A . r V  - ,,-  1*'v t  •.

G ro u p *
G roup T4 C ârttion i io u l- l* r r * in  

C io t i-c o u rr lry  Iru c k i

RCHE D’HOMOLOGATION CONFORME A L’ANNEXE J DU CODE SPORTIF INTERNATIONAL 
I lOMOLOGATlON FORM IN ACCORDANCE WITH APPENDIX J OF THE INTERNATIONAL SPORTING CODE

H o m o lo g a tio n  va lab la  à partir du 
H o m o lo g a tio n  va lid  as (rom

0 1 JAN. 1993

A) C a m io n  vu da 3/4 avant 
T ru c k  saan Irom  3/4 Iron t

6 ) C am ion vu da 3/4 arriéra 
T ru ck  saan Irom  3/4 raar

1. GeiEFlAUTES /  GENERAL

101 . C o n d ru c la u r  
U a n u la c lu rs r

LIAZ S :A . J aBLÛN^J n . N. , TüHrjQGSLOVAQUIE

102 . O A n o m in a llo n (> )  c o m m a rc ia la (s )  •  U o d è la  a l typa  
C o m m a rc ia l n a m a (t)  - M o da l and  typ a

1 5 1 . 1 5 4

103. C y lin d ré a  1 1 9 4 6 , 0  ^<"3
C y lin d a r  c a p a c ity  — — — —

t0 4 .  M o d o  da c o n s tru c t io n  
5  T yp a  o f c o n s tru c t io n  :

l
mm
o
a.

b) M a tériau  du c h é ts it 
M a ta rla l o f tha chassis

c) M a té riau  da la cabina 
M a la ria l o f tha cab

1 0 ^ . N o m b ra  d 'a a t la u x  
N u m b a r  o f a jilaa

ACIiR  JaHBONEUX

Avant
Front

ACIiüR CARBCNËUX

/lüTOWO^



Marqua
Maa»

LIAZ M o d t ia

Model
1 51 .1 54

H o m ç io g a iio n  No

1 - 4  ü 1 ?

2. DIMENSIONS, POIDS /  DIMENSIONS. WEIGHT

2 0 1 . P o id i  m in im u m  g  600
M in im u m  w e ig h t -----------------------

kg

202 . L o n g u e u r h o rs -th u t 'J  1 3 0  
O v e ra ll le n g th  -----------------------

2 0 3 . L a rg e u r h o rx - to u t 2  5 0 0
O v e ra ll w id th  -----------------------

E n d ro it de m esure P A R f î - C H O G  “  L  ' Ë X T H Ü M I T E  A K R l É U Ë
W here m easured  -- - -- —. — -—

204 . D im e n s io n s  de la  c a b in e  
C ab  d im e n s io n s

a) Largeur au n iveau de Taxe des roues avant 
SVidth at Iro n t axie

2  4 b b  / g a r d e - b o u : b /

206 . E m p a tte m e n t 3 750
W h e e lb a s e  -----------------------

207. V o ie  m a x im um  

M a x im u m  tra c k
a) Avant 2 026

f r o n t  -----------------------
b) A rriére 2  066

Hear ---------------------------------

20 9 . P o rte -à -(aux  
O ve rh a n g

a) Avant 1 465
F ron t -----------------------

b) A rrière 1 915
Rear ----------------------

2 1 1. D im e n s io n s  d u  cad re  du  cha ss is  
C h a s s is  fra m e  d im e n s io n s

HI : 184

H3: 250

H5: 80

H2: 250

H4: 1 120

H6: 720

I
I

e-

I

H
“  a

4

i -  a

H5

H2 H3

4uTOW05^



/
M arque
Make

LlÂZ M odèle
M odel

151.154

H om o loga tion  No

S i S i l i s
^  A "••»• ! e ■ y-.-'. - . .•*, io-: „ .

a  MOTEUR /  ENGINE

3 0 1 . E m p la c e m e n t e t p o t l l io n  du  m o te u r 
L o c a tio n  and  p o s it io n  o ( the  eng ine  ■

AVANT LONGITUDINAL

3 0 2 . N o m b re  de  su p p o rts  
N u m b e r  o f s u p p o rts  -

3 0 3 . C y c le  A* 4 TE!£PS 
C y c le  -----------------------------------

C) P ro li l d ro it du m oteur déposé
R ig h t h a n d  v iew  of d ism ounted engine

D) P ro fil gauche du m oteur déposé
Le ft hand v iew  of d ism ounted  engine

o
si

E) M o te u r dans son com partim ent 
E ng ine  In its com partm ent

3 0 4 . S u ra lim e n ta t io n  
S u p e rc h a rg in g

T yp e  e t n o m b re  de com presseurs 
T yp e  and  n u m b e r of com pressors

r '. ' t  c s j d» turalim enislion, voir Art. 334 sur fichs sdditionnells) 
m  cas» e t  suptrch trg ing , saa Art. 334  ort additional form)

K 36 3566 /  25.21 1 PIECE

■^£t’/IUT0tt09^



M arque
Make

LIAZ M odèle
M odel 1 51.154

H om o loga tion  No

1 - 4 0  17

3 0 5 . N o m b re  e t d is p o s it io n  des c y lin d re s  
N u m b e r and la y o u t o f c y lin d e rs

6 CYLINDRES EN LIGNE

3 0 6 . M o d e  d e  re fro id is s e m e n t 
T y p e  o f co o lin g

PAR LIQUIDE

3 0 7 . C y lin d ré e
C y lin d e r  c a p a c ity

a) Unitaire 
Unitary -

1991 cm 3 b) To ta le  
Total 11 946 cm 3

3 0 8 . V o lu m e  m in im u m  to ta l d*une  ch a m b re  de  co m b u s tio n  
T o ta l m in im u m  v o lu m e  o f a  c o m b u s tio n  cham ber

139 cm 3

3 0 9 . V o lu m e  m in im u m  d 'u n e  ch a m b re  de c o m b u s tio n  da ns  la  cu la sse  
M in im u m  v o lu m e  o f a c o m b u s tio n  c h a m b e r in  the  c y lin d e r  head

15 cm 3

310 . R a p p o rt v o lu m é tr iq u e  m a x im um  (p a r ra p p o r t  i  l ’ un ité ) 
M a x im u m  co m p re s s io n  ra tio  (in  re la tio n  w ith  the  u n it) M i l .

3 1 1 . H a u te u r  m in im u m  du  b lo c -c y lin d re s  
M in im u m  h e ig h t o f the  c y lin d e r  b lock

3 1 2 . M a té r ia u  du  b lo c -c y lin d re  
C y l in d e r  b lo c k  m a te ria l ---------------

519,9

: 1

u
FCNTE GRISE /  5SN 42 *2420 /

3 1 3 . C h e m is e s  : 
S le e v e s  :

>) o u i
yes

b) Matériau FCNTE GRISE /  5SN 42 2425 /
Material — -------------------------------------------------------------------------------------------

3 1 4 . A lé s a g e  
B o re

130

h um ide
w e t

3 1 6 . C o u rs e  
S tro k e

150

e!

0



H o m o loga tion  No

M arqua
Make •

LIAZ M odèle
M odel

151.1 54 i
3 1 7 . P is ton  

P iston
a) Matériau FCNTE d ' a l u m in iu m  /  3SN 42 4336.41 /

Material -------------------------------------------------------------------------------------

b) N om bre  de segm ents 
N um ber o( rings

c) Poids m in im um  
M in im um  w e igh t

2 500

d) D is ta n ce  de la m édiane de l'a xe  au som m et du p iston 
D is tance  (rom  gudgeon p in  cen te r line  to h ighest po in t o l p iston crow n

- 0 ,1 4 + / - 0.1 mm

e) D istance (- f/-) en tre  le som m et du p is ton  au PMH et le plan de jo in t du b loc  cy lind re   ̂
D is tance  (- f/- )  betw een the top  o l the p is ton  at TDC and the gasket p lane o l the cy lin d e r b lock

+ /-0 .1 5  mm

I) V o lum e de l'é v id e m m e n t du p is ton  
P iston groove vo lum e

1 2 4 , 0
+ /-0 .5  cm 3

AA) P iston de prolil 
P iston pro lile

318. Bielle: “•“"■“ACI3R 5SN ^ ’" ' 2 4 PARTâ
C o n n e c tin g  ro d  : Material m. B ig and type  —

c) D iam ètre In té rie u r de la  téta de b ie lle  (s a n i coussinats) 
In te rio r d iam ete r o f the b ig  and (w ithou t she ll bearings)

90

d) L o n g u e u r en tra  axes 
L e n g th  be tw een  the  axes

31 9 . V ila b re q a ln  
C ra n k s h a ft

250 e) P o ids  m in im um  
M in im um  w eigh t

4 700

a) Type de cons truc tion  FORGÉ DÜNE SEULE PIECE
Type o l m anu lactu re  ---------------------------------------------------------------------------------

b)

ôt

• )

§
5

É S)

f 0

c)
Material

lo rg é
lo rg e d

T yp e  o l bearings
PALIERS LISSES I) D iam ètre  des pa lie rs 

D iam eter o l bearings

d) N om bre de pa lie rs  
N um ber o l bearings

 ̂0 5

B earing caps material

D ia m è tre  m a x im um  des m aneton 
M axim um  d iam ete r o l crank p ins

h) P o ids  m in im um  du v ile b re q u in  nu ^ 0 0 0  ^
M inim um  w e igh t o l bare crankshaft -----------------------------

85 h 6

4UT0W



Marque 
M a k e ̂  ■

L I A Z

H om o loga tion  No

M odè le
M odel

1 5 1 . 1  “>4

1 - 4 0  17

32 0 . V o la n t m o te u r :
F ly w h e e l :

a) M atériau 
Material

b) P o ids  m in im u m  avec cou ronn e  de dé m arreu r 
M in im um  w e ig h t w ith  s ta rte r ring

B o ite  in a n u e lle /M a riu a l g e a rb o x B o îte  a u to m a tiq u e /A u to m a tic  g e a rb o x

FarTE GRISE /4 2  24 25 /
3Ü 000 g 9

U til is a b le  u n iq u e m e n t ave c  b o îte  de 
v ite s s e s  a u to m a tiq u e

O n ly  u sa b le  w ith  an a u to m a tic  g e a rb o x

32 1 . C u la s s e  :
C y lin d e rh e a d  :

c) H auteur m in im um  
M in im um  h e ig h t —

d) E n d ro it de la m esure 
W here  m easured

a) N om bre  
N u m b e r

119 ,9

b) M a té ria u F Q N T E  GRISE /ÔSN 42 2425e 2 /
Material ---------------------------------------------------------------- —--------------

TOTAL ENTRÉ DES PLAINES POUR JOINTS

e) A n g le  e n tre  s o u p a p e  d 'a d m iss io n  et soupape d 'éch app em e nt 
A ng le  be tw een in ta ke  va lve  and exhaust va lve

F) C u la sse  nue
Bare cy lin d e rh e a d

G) C h a m b re  de com bus tion  
C o m b u s tio n  cham ber

+ / - 0.2 mm

4UT0V1

0  3 2 2 . E p a U s e u r  d u  jo in t  do cu la s s e  s e rré
^  T h ic k n e s s  o f lig h te n e d  c y lin d e rh e a d  g a s k e t



H o m o loga tion  No

M arque
Make

LIAZ M odèle 1 51e 154

3 2 4 . A lim e n ta t io n  p a r in je c t io n  : 
F u e l fe e d  by in je c tio n  :

a) M arque MOTORPAL
Make ------------------------------------------

b) M odè le  PV 6B 11K 2 1 5 j - l '6 5 ^ 2
---------------  MnHal ----- --------------------------------------- —---------------

c) T yp a  de ré gu la teu r :
T yp e  o( go ve rno r ;

d) T yp e  de pom pe à in jec tio n  :
T yp a  of In je c tion  pump ;

e) N o m b re  de sorties e ffectives de carburan t 
N u m b e r o f e ffec tive  fue l ou tle ts

f) P os ition  des In jecteurs 
P os ition  o f in jecto rs

cha m bra
c h a m b e r

m écan ique
m echanica l ^ . ^ f f c t r o î t f e . . ^ ^ ^ d r Ç a ra u lI^ , . . , ^

en ligne  
in line

^ "> f i« m b u j» ie ^ *^
^ ^ . -d fS lr ib u t t» ^ ^

^ ^ B k < D rii» « fp e

Angle  avec le p lan de jo in t de culasse 
Angle  w ith  cy lin d e r head gasket face 52'

g) L is te  des capteurs d-antrée du régu la teur LEVIER DE RÉCSLAGE, ALIMENTEUR, C ORBCTEUR
L is t o M n p u t sensors to the governo r - .................  ^____________________

03a.
o

H) S ys tè m e  d 'in je c t io n  
In je c tio n  system

32 5 . A rb re  i  ca 
C a m a h a ft :

a) N om bre 
N um ber

1

\ < {  0 ^ "
br €̂fnpi.cemer«yj3̂ 3 BLOC-CYLINDRE

c) S ys tè m e  d 'e n tre în e m e n t PAR DES PIGNONS DE DISTRIB. d) Nom bre de p a lie rs  par arbre 'J
D rive  system      N um b er o f bearings per sha ft---- ---------------

c) D iam ètre  des pa lie rs 
D iam e te r of bearings

50

f) S ys tè m e  de com m and e  de soupapes 
Type o f va lve opera tion

g) D im ens ions de la cam e Adm ission
C am  c m ansions In take

E chappem ent
Exhaust

A»

B >

A>

B>

A» TRINGLES ET CULBUTEURS /  OHV /

+0 ,05  
34 “ 0 ,1 3
4 1 ,4 5  
, 7  + 0 , 0 5 -  

“ 0 15
4 3 ,4 5

f / - 0.1 mm

+ / - 0.1 mm

f / - 0.1 mm 

♦•/•0.1 mm

F . I .S .A



Marque
Make

LIAZ M odè ls
M odel

1 5 1 .1  ^4

H o m o loga tion  No

T - hü  17

326 . D is t f ib u t io n  
T im in g

a) Jeu thé oriqu e  pour calage de d is tr ib u tio n
T heore tica l c lea rance  lo r se tting  o l valve tim ing

adm iss ion  Q 
irrtake ------------

é c h a p p e m e n t Q ^  ^  
e xh a u s t ----- ^—- — -

d) Levée  de cam e en mm (arbre dém onté) 
Carn l i l t  in  mm (d ism oun ted  cam shalt)

(dessin /  draw ing A rt 325)

A D M IS S IO N  /  INTAKE E C H A P P E M E N T  /  E X H A U S T

c0 O

ô  “  “ 5 
“ -o c ®0 •- B ® •" 0» ^ 
o ® « ® 
O T3 .2 O
o c « 
o  *  O 
c <r 
<

E _
E E  E E
c  E E E 
© N
© d  "" d  *© . ~
S i  -* i

c0 e
1g to OB
-r •© c  ©0 te a o
^ 0 » ^
9  0  5 ®
T3 -O 2  O 
o c  a
0» ® O 
<  “

E -
E E  E E  
c E E E
® CV j; C\l
© d  ^  d  
•o -4. — -L
I  + ^  +O teB> •W'

c
0 ©
■5 M 0» « 
”  'O c  © 
0 ^  « ©te OB ^
T3 -O .2 0— -00 c  O ’— B — C01 0 — 
c  cc
<

E „  
E E  E E  
c E E E
© Cv< C ^
© d  ■“  0*© . ~  -4.
© ^  - j

c
0 0
a V» CB M
ÎÎ 'O C 0C te Q 0 
*“ Oi te
© © E ®■0 TJ °  0
0 C 0 y
Q ® 0 — 
C rr 
<

E
E E  E E  
c E E E
© CM C ^
0 d  d

0 w  <W'

0 7 ,5 0 6,4
■ 5 7,4 + 5 7,4 • 5 6,4 + 5 6 ,4

- 10 7,1 + 10 7,1 • 10 6 ,3 + 10 6 ,3
• 15 6 ,8 + 15 6 ,7 • 15 6 ,0 + 15 6 ,0

• 30 4 , 8 + 30 4 , 7 - 30 4 , 7 + 30 4 , 7  .
• 45 ....... + 45 1 , 6 - 45 2,3 + 45 2 ,3
- 60 0 .1 + 6 0 0 , 2 - 60 0 ,2 + 60

0*,2
• 75 0 , 0 + 75 0 , 0 • 75 0 , 0 t  75 0 , 0

- 90 4- 90 • 90 + 9 0

- 105 + 105 - 105 + 105

• 120 + 1 20 - 120 + 1 20

- 135 + 1 35 • 135 + 135

- ISO + 1 50 - 150 + 150

Un (décalage (de Fensemble des mesures de + / -  2 degrés est accepté. 
A shift of + / -  2 degrees of the whole measurement is accepted.

e

i
fi

e) Le vée  m a x im u m  des soupapes 
M axim um  va lve  lift

Le vé e  m a x im u m  
M axim um  v a lv e  l i f t

A d m is s io n  /  In lak© 1 5 , 8 a ve c  |eu s e lo n  A rt. 3 2 6 .a 
w ith  c le a ra n c e  a c c o rd in g  to  A rt. 3 2 6 .a

E c h s p p s m e n I /  E xh a u s t 13 9 + /-0 -2  mrri



Marqua
Maka

LIAZ M o d ila
M odal

151 a 154

H om o loga tion  No

0 1 7

3 2 7 . A d m is s io n  : 
In ta k e  :

a) M atériau du co llac ta u r pO(JTE D» ^UM INIUM  /  5SN 42 4331a71 /
M ateria l o f m anifo ld  -------------------------------------------------------------------------------------- ----------  -------- --------------

b) N o m b re  d 'é lé m e n ts  du co llec teu r 
N u m b e r o f m a n ifo ld  elem ents

c) N om bre  de soupapes par cy lind re  
N um ber o f valves per cy linde r

d) O ia m é tre  m axim um  de soupape 
M a x im um  d iam e te r o f the valve

57,1 e) D ia m è tre  de tige  de soupape dans gu ide  ^ y
D iam e te r of the valve stem in gu ide ----------------------------

+ 0/ - 0.2 mm

f) L o n g u e u r de soupape 164 h 12*/- ’ = 
V alve  leng th  -------------------------------

h) N o m b re  de ressorts par soupape p
N um ber o f sp rings per valve ----------------------

g) T yp e  des re sso rts  de soupape 
Type o f va lve  springs

HELICOÏDAUX

i) C a ra c té ris tiq ues  des ressorts ;

S p ring  characteristics •INTÉRIEUR/EXTÉRIEUR
S ous  u n e  charge  de 23 /  52 ,5  kg . la  lo n g u e u r max. du ressort est de
U nde r a load  of — kg,  the  max. leng th  o f the spring  is

33 /  37

k) D iam ètre  ex té rieu r des ressorts 29,15  /  41,  ^ t - 0 .2  mm I) N om bre de spires des ressorts 7+2 /  4+2
E xterna l d iam ete r of the springs   N um ber of spring co iis  ---------------------------------------

+ 0,026
m) D iam e tre  du f i l des re s s o rts ^  1 5 *  + / - 0.1 mm n) lo n g u e u r lib re  max. des ressorts y  ^ Ç m m

D iam e te r o f sp ring  wire —----------------------------------  Max. free leng th  o f the springs------ --------- -----------------------------------

4 ,5 ^ 0 ,0 3 7

I) C o lle c te u r d 'adm iss ion  
In take m a n ifo ld

C J  ~~~ . r / y



M arque 
Ma'ke .

LIAZ M odèle
M odel 1 51 .1  34

H om o loga tion  No

1 - 4 0 1 7

3 2 8 . E c h a p p e m e n t : 
E xh a u s t :

M atériau du collecteur 
Material o f manifold

FCNTfî GRISE /  3SN 42 2420 /

b) N om b re  d 'é lé m e n ts  du co llec teu r 
N u m b e r o f m a n ifo ld  e lem ents

d) N om b re  de soupapes par cy lind re  
N um ber o f va lves per cy linde r

e) D ia m è tre  m axim um  de soupape 
M axim um  d iam ete r o f the valve —

c) D im ensions in té rieu res  de(s) so rtie (s ) collecteur 
In te rna i d im e ns ion s  o f m an ifo ld  ou tle t(s)

2x 60x 41

50,1 0 D ia m è tre  de tige  de soupape dans gu ide 
D ia m e te r o f the va lve  stem in gu ide 12 e 7 + 0/ - 0.2 mm

g) L o n g u e u r de soupape 164 h 12 + /-1 .5  mm h) Type des re sso rts  de soupape
Valve leng th

i) N om bre de ressorts par soupape 
N um ber o f springs per valve

Type of va lve  springs HELICOÏDAUX

k) C ara c té ris tiq ues  des ressorts ;

S pring  characteristics : INTÉRIEUR /  EXTÉRIEUR
S ous  une charge  de 
U nde r a load of 23 /  52 ,5 kg , la  lo n g u e u r max. du ressort est de 

kg . the  max. leng th  o f the sp ring  is 33 /  37

I) D iam ètre  ex té rieu r des ressorts 
E xterna l d iam ete r o f the springs

n) D iam ètre  du fil des ressorts 
D iam eter o f spring  wire _

29 .15  /41s 5^̂  ° " 

3 ,1 5

p) D iam ètre  de tuyau te rie  entre co llec te u r et p rem ier s ilenc ie ux  
D iam eter o f p ipe between m anifo ld  and firs t s ilence r

m) N om bre  de sp ires des ressorts 
N um ber o f spring  coils

o) Longueur lib re  max. des ressorts 
Max. free  leng th o f the springs

1 02 mm + /-  5%

7+2 /  4+2 

6 1 .9 5 /6 3 ,1 5

e
el

J) C o lle c te u r  d 'échappem ent 
E xhaust m an ifo ld

L

BB) E ch a p p e m e n t com p le t 
~ n m p le te  exhaust system

^ ‘€‘0

1 0



1.4 r Q u «

H o m o lo g a tio n  No

LIAZ Mo«i«i«

Modal
1 5) .1 54

Dessins des orifices du moteur - to lé rances sur les d im ens ions . -2%, + 4  
Drawings of engine fxj'rts - to le rances on d im ensions ; -2%. +4%

1) Culasse, face collecleur / Cylif^dert^ead, manilolcJ side

A5

Q , II) Collecteur, côté culasse / Manifold, cylinderhead side

4 5

/iUTOM



LIAZ o «i •  I •  

M o d e l

H o m o lo g a t io n  H o 
_

Dessiris des oiifices du moteur - tolérances sur les dimensions ; -2%, +4%  
Drawings o( engine ports - tolerances on dimensions : -2%, +4%

II) Culasse, face collecteur/Cylinderhead, manifold side

50

H

(S)

<

X

X

LU

1—  

X  

LU
' ’ î '''•

tu
CL

CL

<
X

o
LU

►C) / •  
q . ' /

o
to

IV) Collecteur, côté culasse / fvlanifcld, cylinderhead side

50

o
i n

1 2



M a rqu*
Maka- ‘

LIAZ M o d tia
M odel

1 51.1 54

H o m o lo g a lio n  No

1 - 4 0  17

32 9 . S y s te m *  a n t i-p o llu t io n  ou  U ltra  p a r t ic u lie r  
A n t i p o llu t io n  sys te m  o r  p a r t ic u la r  ( ilte r

•) N q u ^  nc

b) D escrip tion  
D escrip tion

3 3 1 . C ir c u it  de  re fro id is s e m e n t 
C o o lin g  c irc u it

c) M a tériau  de l'hé lice  
M a te ria l o f the screw

e) T yp e  d 'e n tra ln e m e n t 
Type of d rive

N om bre de rad ia teu rs  
Num ber o f rad ia to rs

3 3 2 . V e n t ila te u r  de  re fro id is s e m e n t a) Nom bre 
C o o lin g  fan  N um ber

b) D iam ètre  de l'h é lice  
D iam e te r o f the screw

AG 1ER

SUR VILEBREQUIH

600 m m

d) N om bre de pales 
N um ber o f blades

f) V en tila teu r débrayable 
A u tom atic  cu t in

non

333 . S ys tè m e  de  lu b r if ic a t io n  : a) T yp e  a |  GIRGULATICN FORGÉE b) N o m b re  de pom pes à hu ile  ^
L u b r ic a t io n  sys te m  : T yp e   N u m b e r of o il pum ps

c) C apac ité  totale 2 4 -  
T o ta l capacity -------------

d) R etro ld lsseu rs(s) d 'hu lle  
O il cooler(s)

>ul N jo / r N om bre
N u m b e r

1

e) E m p lacem en t du (des) re fro id isse u r(s ) LE BLOG-GYLINDRE
Lo ca tio n  o f the c o o l e r ( s ) ------------------------------------------------------------------ —------

f) Type du (des) re fro id isseur(s) 
T yp e  o f the coo le r(s )

L» HUILE /  L» EAU

§!
o
e

I

1 3



Marque,
Make

LIAZ M odale
Model 1 5 t . 154.

H o m o loga tion  No

4. CIRCUfT DE CARBURANT /  FUEL CIRCUIT

4 0 2 . P o m p e (s ) i ga2o la  
G a s -o il pum p(s )

«) M ica n iq u a
Mechanical

c) M arque et type UQTORPAL GDI A 2238 
Make and type  --------------------------------------------------- -------------------

e) D é b it m axim um  
M axim um  Ilow

1,750 t/m n à 
l/m n  at

2000

b) Nombre 
N um ber

d) E m placem ent Sim LE POMPE A»INJECTION
Location ----------------------------------------------------------------------------------

t/m n
rp m

5. EQUIPEMENT ELECTRIQUE /  ELECTRICAL EQUIPMENT

5 0 1 . B a tte r ie s  : 
B a tte r ie s  :

a) N om b re  
N u m b e r

b) T ens ion  
T e ns ion

12 vo lts  c) E m placem ent 
Location

COTE GAUCHE

?o
fi

5 0 2 . G é n é ra tr ic e (s )  a) N om bre 
G e n e ra to r(s ) N um ber

c) S ys tèm e  d 'e n tra in e m e n t 
D rive  system

d) Puissance nom ina le  
N om ina l power

1260

b) Type MAGNETON
Type — --------------- ----------------------------

COURROIE

watts

£

1 4



M arqua
Make

LIAZ M o dè le
M oda l

1 51 a 1 54

6. TRANSMISSION /  POWER TRAIN

H o m o lo g a tio n  No

T -  4  0  1 7 ?  ^

6 0 1 . R o u e s  m o tr ic e s  : 
D r iv e n  w h e e ls  :

6 0 2 . E m b ra y a g e  : a) Type 
C lu tc h  : Type

ava n t 1 
Iro n t 1 ^ .> è fo n ^ a ^

arriè re  1 
rear 1

^ r j è j e ^  
.-rear 2^

TAZ GFM A20 b) S ys tèm e  de com m ande  HYDRAULIQUE ASSISTÉ 
'"“"‘'°' PAR AIR COMPRIMÉ

c) N om bre  de d isques 
N um ber o l p ia les

d) D iam ètre du(des) d isque(s) 
D iam eter o l the p late(s) 4 2 0 -

+ /-2  mm

§a.
Q
8o

i

5
o

ï
s

6 0 3 . B o îte  de  v ite sse s  : 
G e a rb o x  :

a) E m p lace m en t 
Location

BLOC AVEC MOTEUR

b) M arque •m a o u e lle ' P R ^ Q A  1 0  P  8 0  
‘ M anuel* make ----------------------------------------------------

c) M arque 'a u to m a tiq u e ' 
'A u to m a tic ' make

d) T yp e  e t e m p la ce m e n t de la com m ande 
T yp e  and lo ca tio n  o l con tro l

d2 ) D o u b le u r  de gam m e PNEUMATIQUE 
S p litte r box -------------------------------------------

d 1) Boîte p r in c ip a l.  J^gvXEH A MAIN. COTE GAUCHE
M ain box    *-------—----------------------------------

d3) G roupe re la is 
Range box

NCfl

e) ra ppo rts  
ra tios /  SYNCHRONISATICN A PARTIR 1992 /

M a n u e lle
M a n u a l

• A u to m a tiq u i
A u to m a tic

n o m bre  de 
d e n ts  

n u m b e r o l 
te e th

rapports
ratios

rapports
ra tios

M
*<
3n
y

p

n o m b re  de 
d e n ts  

n u m b e r o l 
te e th

rapports
ratios

rapports
ratios

M
•<
3O
3"
p

1 13 /  42 3,231
2 1 9 / 3 4 1,789 X

3 28 /  3C 1,071 X

4 35 /  23 0 ,657 X

"5 DIRECT 1 X

6

7

S

AR/R 13 /  39 3 ,000
C onstan te
C ons tan t

D o u b le u r
S p lit

de gamme 
te r box

22 /42
17/41

1,909
2.412

T y p e : PRAQA

G roupe  re le is  
R ange  box

T yp e :

I) G rille  de vitesse 
G ear change gate

(!) (D® O

(D® ®  ( j

1 s

4ÜT0W



M arqu9
Make

LIAZ M odè le
M ode l

1 5 1 .1 5 4
I  -*4 Ü 1 7

g) T yp e  de lu b rifica tio n  
Type  o f lub rica tion

PAR L HUILE DISPERSÉE

h) R e fro id isse u r d 'h u ile  
O il coo le r

n jn  
n o

Type
T ype

CC) E m brayage 
C lu tch

S) C a rte r de boîte de v itesses et c loche  d ’em brayage 
G earbox casing and c lu tch  be ll housing

6 0 4 . B o îte  do  tra n s fe r t 
T ra n s fe r  b o x

c) S ys tè m e  de com m ande  
C o n tro l system  —

d) T yp e  de d iffé re n tie l central 
Type o f cen tra l d iffe ren tia l -

e) R é p a rtitio n  du couple  : 
T o rq u e  d is tr ib u tio n  ;

a) R apport 
Ratio

A* AIR COMPRIMÉ

NON

e l )  Avant 
F ron t

0 /5 0

b) N om bre  de dents 3 7 /3 6 /3 6 /3 7
N um b er o f tee th

Arrièrê  00 /50
Rear -----------------------

e2) N om bre  de dents  ; 
N um ber o f tee th  :

f) Type de lim ita tio n  de d iffé ren tie l central 
Type o f cen tra l d llla re n lia llim ita tio n

o
e

g) D iffé re n tie ls  in te rpon ts 
In te ra x ie  d iffe ren tia ls

g 1) T yp e  
t y p e

g2) Type de lim ita tio n  
Type o f lim ita tio n

A v a n t /  F ront A rr iè re  /  R ear

NON NON

1 6

> if ^



M arque
Make

LIAZ M odèle
M odel

H o m o lo g a lio n  Ho

1 51 .1  54 1-4  0 17

60S. C o u p le  f in a l 
F in a l d r iv e

a) T yp e  de co u p le  fina l 
Type o f f in a l drive

b) R apport 
Ratio

c) N o m b re  de den ts  
N u m b e r o f tee th

d) T yp e  de lim ita tio n  de 
d iffé re n tie l
Type o f d iffe re n tia l 
lim ita tio n

e) Type de lu b r ifica tio n  
Type o f lu b r ica tio n

f) R e fro id isseu r d 'h u ile  
O il coo le r

Type
T yp e

g) E ssieu  ré d u c te u r 
R e d u c tio n  axle

g t )  T yp e  
T yp e

g2) R apport 
Ratio

g3) N o m b re  de dents 
N u m b e r o f tee th

A van t /  Front

ENGRENAGE
CONIQUE

1,61 1

18/29

BLOQUAGE COMM/ 
PAR 
AIR C0MPRIB4É

PAR L HUILE DISPERSÉE

X n o n
no

ou i
yes

RÉDUCTEURS PLANÉTAIRES

ou i n o n

yes n o

ou i n o n
yes n o

3,333

24/56

A rr iè re  /  R ear

ENGRENAGE
CONIQUE

1,61 1

18/29

BLGJUAGE COMMAN 
PAR 

AIR COMPRIMÉ

DÉ

PAR L*HUILE DISPERSÉE

X non
no

ou i
yes

RÉDUCTEURS PL

3,333

24/56

ou i n o n
yes no

ou i no n

yes no

ANÉTAIRES

606 .

•)

b)

o

015

A rb re s  d e  tra n s m is s io n  : 
T ra n s m is s io n  sh a fts  :

T yp e  des arbres lo n g itud in aux  
Type of lo n g itu d in a l shafts

M a té riau  des arbres 
lo n g itu d in a u x
M a le ria i o f long itud in a l shafts

d)

T yp e  des dem i-a rbres  
transversaux  
Type o f transversa l 
h a lf shafts

M a té riau  des 
dem i-a rb re s  
transve rsaux  
M a te ria l of transversal 
h a lf shahs

A va n t 1 F ron t A rr iè re  /  R ear

ARBRE DE CARDAN ARBRE DE CARDAN

ACIER CARBONEUX ACIER CARBCNEUX

A van t /  F ront A rr iè re  /  R ear

1 2 1 2

ARBRE ARTICUL 
JOINTS HOMOKI

5 AVEC 
1ETIQUES

ARBRE RIGIDE 
AVEC RAINURES

ACIER ACIER

------------- ^

1 7



M a rqu*
M ik a LIAZ M o d il*

Mod«l 1 51.1 54

XIO CHAINE CINEMATIQUE / WNfeMATlC TRAIN :

t D
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M arque
MaVe

LIÂZ M odèle
M odel

1 51.1 54 1 - 4 0  17

7. SUSPENSION /  SUSPENSION

7 0 1 . G é n é ra lité s  
G e n e ra l

a) T yp e  de susp ens ion  
T yp e  o l suspens ion

b) N om b re  de b u té e s  en 
m a té riau  soup le  
N um ber o l e las tic  
s to p s

7 0 2 . R e s s o r ts  h é lic o ïd a u x  
H é l ic o ïd a l s p r in g s

a) M atériau 
Material

b) Type p rog re ss if 
P rog ress ive  type

c) N o m b re  de sp ires 
N um b er o l co lis

d) D iam ètre  du fil 
D iam e te r o l the  w ire

e) D iam è tre  ex té rieu r 
E xte rna l d iam eter

RESSORTS A LAMAES AVEC

A v a n t /  Front

POUMOrS A AIR

NON

ou i n o n
ycs no

ou i n o n
yes n o

A rr iè re  /  Rear

RESSORTS A LAJMES

NON

ou i n on
yes n o

ou i n o n

yes no

e

lu*

1 9

I -



Marqua
Make

LIAZ M odèle
M odel

1 51.1 54

H o m o lo g a tio n  No

1 - 4  0 17

7 0 3 . R e s s o r ts  4 lem es 
L e a f s p r in g s

a) M a tériau  de lame maîtresse 
M ateria l o( main leaf

M a té ria u  de 2éme lam e 
M ateria l o f 2nd leaf

M a té ria u  de 3éme lam e 
M ateria l o f 3rd leaf

M a té ria u  de <éme lam e 
M ateria l o i 4th leal

M a té ria u  de Séme lam e 
M ateria l o f 5th leal

M atériau de lame auxilia ire 
M ateria l o f auxiliary lea l

b) N om bre  d 'é tr ie rs
N u m b e r o f spring  hangers

e) L o n g u e u r déve loppée  
D e v e lo p e d  leng th

• d) L a rgeu r m axim um  
M axim um  w id th

a) Epaisseur 
T h ickness

A va n t /  F ront A rr iè re /  R ear

1 2 1 2

ACIiilR /1 4 260 .7  / ACIER / 1 4 25 0 .7 /

AGISR / I  4 260 . 7 / a c ie r  /1 4  260. 7 /

ACIER / 1 4 260 . 7 / ACIER / I  4 260. 7 /

ACIER / 1 4 260 : 7 / ACIER / I  4 260. 7 /

ACIER / 1 4 260 . 7 / ACIER /1 4  260. 7 /

ACIER /1 4  260. 7 /

2 2

1 600 m m \  700 m m

m m m m 120 m m

1 0 0  m m m m 1 36 t" m m

704

o

a 
o

B arre  de  to rs io n  
T o rs io n  ba r

a) L o n g u e u r e fficace  
E ffec tive  leng th

b) D iam è tre  e fficace  
E ffe c tive  d iam ete r

c) M atériau 
M aterial

A v a n t /  F ront A rr iè re /  R ear

1 2 1 2

NON m m NGN m m

m m m m m m m m

..

s

20



Marqua
Make

LIAZ M o d ila
M oda l

1 51 .1  54
H o m o lo g a tio n  No

0 J 1 7 '

7 ns a u tra  ty p a  da  au ap e n s lo n  
O th a r ty p o  o f suspens ion

a) Typa 
T ypa

b) N om b re  d 'i té m .  ila s tfq u a s  
N u m b e r o f e las tic  alam ents

c) Typa d ' i lé m .  ila s liq u e s  
Typa o f e la s tic  a lem ants

A v a n t /  F ron t A rr ié ra /  R ear

1 2 :

NüN NCN

T1) Tra in  a v a n t 1 c o m p le t déposé
C o m p le te  d ism o u n te d  fro n t 1 axle

T2) Train a va n t 2 c o m p le t déposé
C o m p le te  d ism o u n te d  f ro n t  2  axle

*  y

U1) T ra in  a r r ié ra  1 c o m p le t déposé
C o m p le te  d ism o u n te d  re a r 1 axle

U2) Train a r r ié ra  2 c o m p le t déposé

C o m p le te  d ism o u n te d  re a r  2 axle

F.I.S.A.

«SLl'/IUTOttO^



M arque
Make

LIAZ M odèle
Model

1 51.1 54

H o m o lo g a tio n  No

f  -'4 0 1 7

X-1) D e ss in  de la suspension 
 D ra w in g  o( the suspension

ANNEX No.1

X-2) D e ss in  de la suspension
D ra w in g  o l the suspension

ANNEX No.K 2

22

AUTOTO



H o m o lo g s tio n  No

M arque
Make

7 0 6 . S ta b il is a te u r  
S ta b ilis e r

a) Lo n g u e u r e fticace 
E lle c tive  leng th

b) D iam ètre e llica ce  
E lle c tive  d iam ete r

c) M atériau 
Material

LIAZ M odèle
M odel

1 51.1 54
1 ;

A va n t /  F ron t A rr iè re  /  B ear

1 2 1 2

020 m m 800
+ / - 1%

m m 
+ M %

40h11 m m 40h11 m m

ACIER 14 260. r ACIER 14 260 ,: p

X I-1) D essin  ou photo du  s ta b ilisa te u r a va n t 1 NOe 3
D raw ing  or photo o l I ro n t  1 stab iliser

XI-2) D essin ou p h o to  du s ta b ilisa te u r ava n t 2 
D raw ing o r p h o to  o l I ro n t 2  stabiliser

XI-3) D essin ou photo du s ta b ilisa te u r a r r iè re  1 

D raw ing  o r photo o l re a r  1 stab iliser

D essin ou pho to  du s ta b ilisa te u r a r r iè re  2 
^  D raw ing or pho to  o l re a r  2 stabiliser

3r
S
o

Œ

7 0 7 . A m o r t is s e u rs

S h o ck  a b so rb e ra

a) N om bre  par roue 
N u m b e r per w hee l

-------------------------------------- --------------------------
A va n t /  F r o n K ^ y p

........................................................... .................
A rr iè re  /  R ear

1 2 1 2

2 2  ____ _

23

F. I. S. A.
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(Marque
Make

LIAZ

8. TRAIN ROULAhTT /  RUNNING GEAR

M odèle
M odel

151.154

H o m o lo g a tio n  No

1^4  0 17

8 0 1 . R oues  ; 
W h e e ls  :

a) D iam è tre  
D iam e te r

b) La rgeur 
W id th

c) R oues ju m e lé e s  
D o u b le  w heels

8 0 3 . F re in s  : 
B ra k e s  :

A va n t /  F ron t

1 240

370

ncTon
10

ou i n o n
yes no

A rr iè re  /  R ear

1 240

370

n o n
no

ou i n o n
yes n o

a) S ystèm e de fre inage  a ’ AIR COMPRIMÉ , a ’ DEUX CIRCUITS
B rak ing  system   —

b) N om bre  de m a ître -cy lind res 
N u m b e r of m aster cy linde rs

c) S ervo -fre in  
S ervo -brake

d) R é g u la te u r de fre inage 
B rak ing  regulator

ou i
yes

ou i
yes

b1) A lésages 
B ores

c l )  M a rque  e t ty p e  AUTOBRZDY, 443 612 241 003
M ake and type  ------------------------------------------------------------------------------------------------

d1) E m p lace m en t 
Location

SUR L ESSIEU ARRIÉRE

V-1) Frein a v a n t 1 
F ro n t 1 brake

V-2) Fre in a v a n t 2 
F ro n t 2 brake

s
o

24



Marque
Make

LIAZ M o d ile
M od«t

1 51.1 54

H o m o lo g a tio n  Ho

W -1) Fre in  a r r iè re  1 
R e a r 1 brake

W -2) Frein a r r iè re  2 
R e a r 2 brake

e) N om bre de cy lin d re s  par 
roue
N um ber o ( c y lin d e rs  per 
w hee l

e l )  A lésage 
Bore

I) Freins 1 ta m b o u rs  ;
Drum b rakes  :

f t )  D iam ètre  in té rie u r 
In te rna l d iam e te r

12) N om bre de g a rn itu re s  par 
roue
N um ber o f lin in g s  per 
w hee l

13) L o n g u e u r d é ve lo p p é e  des 
ga rn itu res
D e ve lo p e d  le n g th  o f lin in g s

fa) La rgeu r des ga rn itu res 
— W idth o f Ijn ing s
Fa*o
e

iz  V y o/ 
\ o  V y

,

A v a n t /  F ron t A rr iè re /  R ear

1 2 1 2

1 1

1 0 0 m m m m 140 m m m m

4 20 + /-1 .5  mm ^ 2 0  + / '1 .5 n im + /*1 .5  mm

4 4

808 + M - 5  mm + /-1 .5  mm 808+/‘  ̂® • f / .1 .5  mm

120 ♦ / - I  mm 180 ♦•/•I mm

3
a

•I
2 5



M arqua
'M a ka

LIAZ M odàla
M odal 151.1 54

H o m o lo g a tio n  No

ï - 4 0  17

g) Frains i  d isquaa ; 
D isc brakes :

g1) N om bra  da p laq ua ttas  par 
roua
N u m b a r ol pads par whea!

g2) N om bra d 'é lr ia rs  par roua 
N um bar o( ca lipe rs  per 
w hee l

g3) M atériau des étriers 
C a llpe r m aterial

gé) E p a isseu r m axim a le  du 
d isqu e
M axim um  dise th ickness

gS) D iam è tre  e x té rieu r du 
d isq u e
E xterna l d iam e te r o l disc

g 6) D iam è tre  e x té rieu r de
fro tte m e n t des p laquettes 
E xterna l d iam e te r o l pads' 
ru bb ing  surface

g7) D iam ètre In té rie u r de
fro tte m e n t des p laquettes 
In te rna i d iam e te r of pads' 
ru bb ing  surface

g 8) L o n g u e u r h o rs -to u t des 
p la q u e tte s
O vera ll le n g th  o f the pads

g9) D isques ve n tilé s  
V en tila ted  d iscs

A v a n t /  F ront A rr iè re /  R ear

1 2 1 2

m m m m m m m m

+ /-1 .5 mm + /-1 .5 mm + /-1 5 mm + /-1 5 mm

+ M .5 mm + M .5 mm + /-1 .5 mm -I-/-1 .5 mm

+ M .S mm + /-1 .5 mm + /-1 .5 mm + M .5 mm

+ /-1 .5  mm + /-1 .5 mm + /-1 .5 mm + /-1 .5 mm

ou i
yes

n o n
n o

ou i
yes

n o n
n o

ou i
yes

n o n
n o

ou i
yes

n o n
n o

h) F re in  de s ta tio nne m en t ; 
P a rk ing  brake :

h2 ) E m p la c e m e n t de com m ande 
Lo ca tio n  o l lever

h1 ) S ys tèm e  de co m m a n d e  PAR CYLINDRES AVEC RESSORTS
C o n tro l system --------------------------------- ---------------------

À CAPOTE DE LA MOTEUR

h3) E ffe t sur roues A van t t A va n t 2

On w h ic h  w heels F ro n t 1 F ro n t 2

A rriè re  2 
Rear 2

l
5
a

i
Œ

I) F re in  ra tentisseur
R e ta rde r b rak ing  system

I t )  M a rq u e  et type
M ake and type — —

12) P r in c ip e  de fon c tio n n e m e n t 
P rin c ip le  o f operation

13) D iam è tre  de l'é lé m e n t tou rna n t (si p révu) 
D iam e te r o f ro ta ting  e lem ent (if p rov ided)



H o m o lo g a tio n  No

M arque
Make

L IA Z M odèle
M oda l 1 31 e 1 54

Cl

§

80 4 . D ire c t io n  : 
S te e r in g  :

b) R apport 
Ratio

c) S ervo -ass ls tance 
P ow er a is is te d

a) T yp e  HYDRAULIQUE, DU TYPE MONOBLOC,AVEC ECROU
T y p e -----------------------------------------------------------------------------------------------------------------   —

2 2 , T-: 1

O U I

yes
Type TECHNOMETRA HRN 420 6 -L04
T yp e  ----------------------------------------------------------- -------------------------------------

d) R oues d ire c trices  
S te e re d  w hee ls

A v a n t /  F ron t A rr iè re  /  R ear

1 2 1 2

ou i rv&n 
yes y m o v

no n
no

n o n
n o

'q y i r  n o n  
n o

e) A m o rtisse u r de d ire c tion  
S te e r in g  dam per

n o n
n o

5
I
O
uT

3u .

Œ

27
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M arque
Make

LIAZ M odèle
M odel 151.154 f - 4  0 17

9. CABINE /  CAB

9 0 1 . In té r ie u r  ; 
In te r io r  :

d) S iè g e s  
S eats

a) V entlia tion 
V entlia tlon

O U I

yes
i b) C h a u lla g e  

H eating

ou i
yes

c) C lim atisa tion 
A ir cond ition ing

d3) N om b re  
N u m b e r

f) T o il o u v ra n t op tionne l 
O p tio n a l sun ro o f

ou i
yes

I I )  T yp e  
T yp e

A SOULEVER

g) S ys tèm e  d 'o u ve rtu re  des v itres  la té ra les 
O p e n in g  system  fo r side w indow s

12) S ys tè m e  de com m and e  
C o n tro l system

MEGHANIQUE

A LA MAIN

X) T a b le a u  de bo rd  
D ashboard

Y) T o it ouvran t 
S u n ro o f

y  7ri
J m à

I
e

28
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Î - 4  0 17

9 0 2 . E x té r ie u r  :
Exterior ;

c) M a tériau  des portières 
D oor material

d) M a tériau  du capot avant 
F ron t bonne t m ateria l

I) M a tériau  de ta cabine 
C ab material

h) M a tériau  de lune tte  arrière 
Rear w indow  material

a) N o m b re  de portes 
N u m b e r o l doors

ACIER CARBCNEUX

/  ACIER CARBCNEUX , POLYSTYRENE ABS / -  CALANDRE 

ACIER CARBCNEUX

i) M a té riau  des g laces de custode 
Rear quarte r w indow  material

k) M a tériau  des v itres  latérales VERRE TREMPE 
S ide w indow  m a t e r i a l -----------------------------------------------------

I) M a tériau  du pare-choc avant ACIER CARBCNEUX 
M ateria l o f fro n t bum per ----------------------------- — -------------------------

m ) M a tériau  du ga rde-boue avant POLYPROPYLENE
M ate ria l of fro n t m udguard -----   — ----------------

f  m )  PARTIES DE CARROSSERIE SYNTHETIQUES /  SYNTmETIC PARTS OF THE BODY :

io
i
i
I
uJ

i

-  (^ F .I.S .A .

Œ

m

2 9
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FEDERATION INTERNATIONALE 
DU SPORT AUTOMOBILE

i t O t l l l / i O Q t t i i U i l  M O

f S ; 4 0 l 7

G ro u p e
G ro up T4

nCHE D’HOMOLOGATION ADDITIONNELUE POUR MOTEURS SURAUMENTES PAR TURBOCOMPRESSEDR(S) 
ADOmONAL HOMOLOGATION FORM FOR TURBO CHARGED ENGINES

v é h ic u le :  C onstructeur 
V e h ic le : Manufecturer L IA Z  S .A .

M o d ile  et type 
M o de l and type 151.1 34

H o m o lo g a tio n  valab le i partir du 
H o m o lo g a tio n  va lid  as from

3 3 4 . S u ra lim e n ta tio n  
T u rb o c h a /g in g

a) M arque et type du tu rb o co m p re sse u r ÔZM K36 3566 /  25.21
Make and type o( the tu rb o ch a rg e r

b) C a rte r de turb ine : 
T u rb in e  housing :

b1 ) N om bre  d 'e n tr< e s  des gaz d 'ic h a p p e m e n t 
N um ber o( exhaust gas en tries

b2) Matériau 
Material

FONTE GRISE MODULÉE

c) Roue de tu rb ine  : 
T u rb in e  wheel ;

c l )  Matériau 
Material

ACIER COULÉ

c2 ) N om bre  d 'aubes ^ 2  Hauteur(s) des aubes
N um ber o f blades ------------------  H e igh t(s) o f blades

25 ,3 + / -  0 .5  mm

§
o

8
8

c4) Cotes A, B. C, selon le schém a su ivan t
D im ensions A, B, C, acco rd ing  to the fo llo w in g  sketch

J  ^ ^ y  + /-  0 .4  mm

^ ^  +/■ 0 .5  mm

96, 5 +/■ 0 3

cS) Aubes variables 
V ariab le blades

no n
n o

SORTIE
EXIT

d) C a rte r de com pression : 
Im p e lle r housing :

d1 ) N om bre d 'en tréee  d 'a ir  (m élange) 
N um ber o f a ir en tries  (gas)

dZ) Matériau 
Material

FONTE D ALUMINIUM

t

y ^ o r .

AUTOW



M arque
M ake

LIAZ M odèle
M odel

151.154 î - 4  017

e) Roua da com press ion  : 
Im p e lle r w hee l :

e2) N om b re  d ’aubes 
N um ber o f blades

1 2

e l)  Matériau 
Material

ALUMINIUM COULÉ

e3) Hauteur(s) des aubes 
H algh t(s) o f b lades

16,25 + /•  0.5 mm

e4) C o te s  A, B, C. se lon  le schém a su ivan t
D im ensions A. B. C, acco rd ing  to the fo llo w in g  ske tch

21,8

6 , 9

8 9 ,3

+ /•  0.4 mm 

+ /- 0 .5 mm 

+ /- 0.4 mm

ENTREE
ENTER

eS) A ubes variab les 
V ariab le  blades

non

/ f ^  1 °

R égu la tion  de ta p ression ; 
P ressure regu la tio n  :

f t )  Type de ré g u la tio n  de la pression: 
T yp a  o f pressure  ad jus tm en t: H

by*pass
bypass s

so u p a p a  de décharge  
re lie f valve 0 autre cas 

o th e r case

f2) Type  de la soupape 
Type of the va lve

NON

g) S ys tè m e  d ’ échappem en t : 
E xhau s t system  :

g1) D im ensions In té rie u re s  de (s) éven tue l(s ) tuyau(x)
d ’ é c h a p p e m e n t e n tre  c o lle c te u r d ’échappem en t et 

tu rb o co m p re sse u r
In te rn a i d im e ns ion s  o f the po ss ib le  exhaust p lpe(s) 
be tw e e n  exhaust m a n ifo ld  and tu rb o ch a rg e r

53

h) R e fro id issem ent de l ’a ir d 'ad m iss ion  : 
C o o lin g  of Intake a ir :

h2 ) S ys tè m e  
S ys te m

w 1  air/air 
air/aJr

h i ) ou i
ye s

□ alr/eau
alr/water

s im p le

tin g le -

passe
Mow □ do ub le -passe

do u b le -flo w

h3) D iam ètre  de l'e n tré e  d 'a ir  
A ir In le t diam eter

76 h4 ) D iam ètre de la sortie  d 'a ir 

A ir

/lUTOWO^



M arque
Make LIAZ M odela

M odal

H o m o loga tion  No

151.154

P H O T O S

K)' Vua da de ssu s  du  tu rboco m pre sseu r 
Plan v iew  o f tu rbocharger

D  Vue da face  du tu rbocom presseur 
Front v iew  of tu rbocharge r

M) Vue de c d ta  du tu rboco m pre sseu r 
Side v ie w  o f tu rb o ch a rg e r

-  .

‘" ix £ Q _ J N )  C a rte r de tu rb ine  du tu rbocom presseu 
Tu rb ine  housing o f tu rb o ch a rg e r

A

9

0 )  S o u p a p e  e t m o n ta g e  du  by-pass du tu rbocom presseur 
Valve and by-pass in s ta lla tio n  o f turbocharger

S ystèm e d 'é c h a p p e m e n t e n tre  co llec te u r et tu rboco m pre sseu r 
E xhau s t system  between m a n ifo ld  and tu rboco m pre ssor

2  Î Ü A M X

O -’flUTOWO^^



M arqua*
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LIÂ Z M odèle
Mode! 1 51.1 54

Q) C a rte r  de com presseur du tu rbocom presseur 
C o m p re sso r hous ing  o l tu rbocharge r

R) E ch a n g e u r In te rm éd ia ire  déposé 
In te rc o o le r  d ism ounted

. / 2 )  E changeu r in te rm éd ia ire  m onté
In te rc o o le r m ounted

I

3
Ue.
q

3

I
!
a
a

Ia.
Œ

" F.I.S.A.



M a rq u *  ^
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M o d « l
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D E S S IN S  /  DRAWINGS

V) E n tr« *  d « i  gaz d 'ic h a p p a m a n t dans tu rb ina  da com prassaur 
E xhau s t gas In la t to tha com prassor tu rb ina

VI) S o rtia  das gaz d ’ ie h a p p a m a n t da tu rb ina  da com prassa ur 
E xhaust gas ou tle t from  tha com prassor tu rb in e

M 1  :2 M 1: 2

Vtt) Entree d 'a ir  (m alanga) dans carte r da com presseur 
A ir (gas) in la t to  tha com pressor housing

V llt) Sortia  d 'a ir  (m élange) du carte r da com presseur 
A ir (gas) o u tle t from  tha com pressor h o us ing

I t  /

M1:2 M 1'-2

3

3

I
I
i
3

O M O ^ ^

ûa,m:< i cI r*a4UT0MO^



M arque
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LIÀZ M odè le
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151.154

IX) O is p o s llll ré g lan t la  pression de suralim entation 
D evice  re g u la tin g  the tu rboch a rg in g  pressure

P ression  s tandard  
S ta n d a rd  p ressure

bar P rocédure  de co n trô le  de la pression 
P ro ce d u re  (o r check ing  the pressure

4UT0W0^
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