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| raa. I 1ICHE D'HOMOLOGATION Ne : | maroue: DATSUN | v P(L)+104TK} [3].

CARROSSENES LIVEEES COMCUREMMEMT DANS LE TYPe: R H DRIVE & L.H.DRIVE
MATERIAY PHNCIPAL 1 STEEL .
MATERAUT ANnexts: CAST THON. AL-ALLOY, Zn-ALLOY. GLASS. RUBBER, VINYL., TEXTILES :TC
NOMBEIE DE PLACES ADMIS PAR LES POUVORS PUBKCS (FRAMCE: CARTE GRISE): 5
DIMENSIONS HORS TOUT:  LARGELR: 1 ,14-98!«:
tonGute:  3,995m/m  WITH OVERRIDER, 3,990%/m WITHOUT OVERRIDER
MAUTEUR, EN CHAYGE: 1,365 m/m.  GADE ay sou: 155 mlm
HAUTEUR, A ¥IDE 1 1,'-!-15' mfm.  GAIDE AU LOL: 175 ~'m
FOIDS IMoyenne de o pesée offective de § véhicules de lg série. dons lo corrasserie comuidérée, Tom enrbwant, avec on
huile ¢t enu It'il v a lieul, ovee | rove de rechonge gornie de preumotique, sans conducleur, ni pestucert Mo eehl .
bogaoges.
g82
B68Kg
EMPATTRMENT 2,380 mim.  vOIE av. 1,206 m'm.  vOIE AR, 1,198 wfm
MOPURLSION REAR DRIVE FOSITION MOTEUM : . FRONT TRATISWSSON AUy poxfy: SHAPT

TrANsMissioN: CLUTCH-GEAR BOX-PROPELLER SHAFT=-FINAL GEAR-DIFF, GEAR-AXLE SHAFT
DRECTION : GENEE: CAM AND LEVER

CYCIE: L sourCe DEMERGE:  GASDLINE
TYPE (CONCEPTION) 0.H.V , SPARKING IGNITION
PUBSANGE DECLAREE len CV. Frongais, FRANCE. puissance fiscolel =
REGIME MAXIMUM 2 6,600 Hm  PUSSANCE 4 CE #5GIME: 63 C iegnne -
PLXSSANCE MARIMUM DY MOTER 65 CV. Frongois. 4 6,000 '~
NOMBEE DE CYLIPIORES L RIPOSMLGN DES Crtingess: N LINE
§ ALESAGE 73,0 m/m. TOURANGE DUSINAGE : :8: 0
= | course: 71,0 mim.  TOLERANCE DUsNAGE:  $0_ 06
% | ©riumores GeomeTnoue oe pase: par Crimpet - 297.3 cc. TOTALE: 1,169 cz.
w CrLINDREE CAICULEE AV MAXIMUAM DES TOLERANCES MAXIMA D'USHIAGE. APPLIGUEES A TOUS 1#%
g CYUNDRES : 1,192 cc corms bawsace sparanon: 74, Smm
g_ CYLINDEFE CALCULEE D'APRES CES COVES BRPARATIONS ¢ DE BASE- ) b ’236 ee.
-!"—'-' AU MATIMUM DES TOLULEANCES D'USIMAGE APRUGUEES A CES COTES: ] y239 cC.
2 : YOLUME DE LA CHAMBRE DEXPLOSION ¢ 29. & (4
© | HAUTER AU cEntEE BE 1A CHAMBEE DtrPLOSION: 8.9 mm
| HAUTEUR TOTALE BLOC.MOTEUR, NON COMMHS CULASSE ET CARTER D-HUILE: 269.25 m'm, R
£ | HAUTEUR DE La CULASSE. HORS TOUT {BIMENSION EXTEREURE) ; 79,0 mfm.
§ POIRS UMNITARE DES ELEMENTS : YOLANT: 10.1 kg, viLeBsFOUIN : 12.5 kg
< | wee commere: 6.65 kg, PSTON: MUt 0.26 kg.  AVEC SEGMENTATCT; 0.30 ig
£ 1 ravees pe vieareouN: mOMBEE: 3 oenet: PLAIN BEARING
& | cousemers e vierrtauing NowMar & cete: SLEEYE, "IWQ HALVES, STEEL BACK METAL.
= | ecoussmers o meue: NOMME ; 2 cente: SLEEVE, TWO HALVES. STEEL BACK METAL,
KU A FROID DES SQUPAMES :  ADMISSION * 0.45 mim, ECHAPPEMENT ; o4y ==
AVANCE A LUAOMISSION, jeu & froid inclys: 9.0 m/m, :
AVANCE A LECHAREMENT. jeu & lroid ‘inclut: 9.0 m/m,
¢ SOUPAPES: ADMISSION 3k,9 mim,  ECHAPREMEMNL - b0 ™.




Lre [ orovocaran _ [ unta: DATSUN i P(LIML04TK) 4]

POMTS Df HPERE:  FuOTOGRARMES Ou ICHEMAS) ‘
INDEX FOR CRANK SHAFT PULLY

- 1 T.D.C

- 2 10° B,T.D.C.
. 3 15° B.T.D.C.
: 4 20° B.T.D.C.

L L R W N T mim.  LARGEUR: mfm,
:.__; LSIE FCALoTEtE T Ay Es m/m.  LARGEUR: mfm,
-~ LIRS o e S LY Sl
; T apte T S o bERELE NBT ROUND m'm. o INTERIEUR : 33.3 /v CYL. HEAD SIDE
g4t ALUMINUM ALLOY CASTING s
Q" TOBLVLIE ECMERELLcEe o Eo R W6 mim o INTERER: 38 mim_.
Sn e+ GRAY IRON CASTING :
E' tapOm i SipCfue: 1o EXPANSION AND RESONATOR ng)EEREARWARD PROM THE TATL
- - rebaw souost: LESS THAN 85 PHOR; PIBE AT ‘4'2‘)00 R.P.M

< OTOGRARHIES
TIBULURE Al ISSIDE L IDETAILS TUBLALRE ECHAFPEMEMNT DETAIL) SILENCIELX

Ve DU POT D'ECHAPPEMEMT

00 WUES 5007 dei. o, e pd T AU DIEPART SR EA CULASSE

130015 OF SOUPAPE.: =753 21 HiDURIE 8 o mTeptue: 18.% mfm. o cxremew 24, 0. mim. ’
LDNGUEUR 5-0 m'm.  MDRPE DE SPIES: 8. 5'
TeTTIELIC TSOMEEE : 8 o INTERIEUS : 25,2 mfm. o EXTERIEUR 13 N mfm.
N a
LOHIGUEYS £ L9 mom.  NOMERE DE SMIRES: 6.8
¢rs sastp; o.p; SIDE DRAUGHT VARIABLE VENTURLwou:: HITACHI - yee: HJE3BW-1
: ';-:-..-;??'g-‘:"'a LA SOPUE LU CAPRURATEDZ 38 mfm.
PTG QEECTE D PLAPE . MARTUE fyrt: f
CUECIIUIL:  mARGUE : TeeE e
ETANGIES IM/CANDESCERTES s MARCIUE 1 .- - ULE
PP LAAGRTR TATIONS . MARGUE « - TTRE;

-

wLLE b AMENTATION B CAVEURANIT, A FARTIE DU FESERVOIR DE CARBUZANT :

N DIAPHRAGM PUMP DRIVEN BY CAM SHAFT

P



l LA, l FICHE D'HOMOAOGATION Ne: l marcue:  DATSUN [ et P{L)4]10LTK) 15’

EMBEAYAGE: TYPE: DRY SINGLE PLATE FRICTICON CLUICH, HYDRAULIC OPERATING,
CALACTEMSTIQUES FT COTES,

FACING DIMERSION 2009®Px)30mmf, ; cemt

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION BOITE DE VITESSES ET PONT.MOTEUR,

DEMULTIFLICATEUR (51 137i] y o liewt: Roppart & 1:
Nowtre 3¢ s’ '
3:::&:“2; s VITESSE Ropport @ 1: 13 ,9"*1 3,515
Nombra de demts 31/21 28/1ﬁ29/211L28/’11 -
20 VITESSE. Rapport 4 1: 12 1403 2,140
: Nombre de dents |47 /21 31/2(129/31431 /20
3 VITESSE, Ropport & 1! 1 ,‘-I-QO 1., 328
Nombre de denis 31/20K25/2829/21%25/26
43 VITESSE. Ropport & 1: 1,000} 1,000
Nombre de denls
C/., 4 VITESSE, Ropport a 1:
Nombre do dents
MARCHE Af, Rapport a4 1 5,159 &, 597
Nomtro ao aews | 33/20j17/11BR804Y Lo

AUTRES DISPOSITIES
DE LA BONTE DE VITESSES
Bl OBSERVATIONS :

NONE
PO T MOTEOR Rapport G 1 ¢ 5,125|4.625 4,379 b, 113
HYPOID GEAR Nombre do denls: 141 /8 [37/8 | 36/8 | 372/9

RAPFORT TQTAL DE DEMULTIMUCANION AUX ROUES MOTRICES: & colevler en forction des rophoets de demcltplication rh-multy e e -
il y a liew. Boite de vitesses, Ponl-moteur, choisis raspectivemenl par lss ulilisteurs.

roues: Tvre: DISC WHEEL — wmaeoue: RISSAN  rowms unname (eous mubr: 6p b
Iantes: ore: DROP CENTER RIM manout: NISSAN DIMENSIONS ]+J113
(‘:_I_'.PNEI.IMAIIMS: reee:  PNEUMATIC DIMENSIONS: AV.:  §,60=173 AR ¢ 9.60-1%

PRESSION NORMALE DE GONFLAGE [Vidhicule o son poids en cheorgel s Av.: 1, SKE/CEIE 1. 5K3/cm2
stconpans: v, MECHANICAL DRUM BRAKE

wens: rmncwat: Tvee: HYDRADLIC, DRUM BRAKE o " ON REAR 'A'H_EELS
iDurt le cos de freins hydrauliquest:  NOMBRE DE PONES: ' '
. i': des Tombours interipyr AV, ; 228_6,../..._ AR.: 228.6 m'mn.
exlérionr AV mim. AR, mim
. Longuer dos gornilures; AV, 215 mim. AR Y 218 m .
Lewqour dos gornitares . AV, L)  mim AR 4o mim.

Tyme #e3 garnitures @ RESIN MOLD

{Dom 'e cos des freing o disques) ' NOMBRE DE POMPES

& det Disques: AV, ; mim. AR.: m/m, e
! —

Lomueur des sobots © AV.: mim. AR, : . oY

Lorgewr dos saobots & AY.. mim, AR : -~ m/m,



R R l o[ wmewi DATSUN :-'lfnu=rP(L)ulo{rK) [ 6]

CEteed R RACTCUDERED SELATILEY A IREINAGE -

NONE
CRERCTES DI ORESMERCOMNS ET CARTER BN LEIRES
- 2VATIONS -
- CARBURAMNT - -L],',l' N
? . N -
HUTLE MOTEYR + ’2. 9 Y 3
0L DE VITESSES 1. 5
PORIT.MOTEUY 0' 9

FOR PRESSED STEEL OIL PAN
FOX ALUMINUM ALLOY CASTIXNG OIL PAN

o _ CENTRIFUGAL WATER PUNF
FORCE CORCULATION @ C"““*"™* pellET TYPE TYERMOSTAT
PRESEURIZED RADIATOR

iloms le ot por hwyide!, CAPRCITE DU ClCul 10TAL, ¥ COMPRIZ CHAMBRES :

4.7 LITRES Wy/o HEATER 5,dires. W/HEATER
. INDEPENDENT BY COIL SPRINGS AND WISHBUNES

) " WITH TOARSION BAR STABILIZER
"' RAIGID AXLE CASE AND SEMI ELLIPTIC LEAF SERINGS
Sa o w U kel Longuew AV mim. AR, : i mr—
% AY mim, AR mim.
w1t onerenoetts a lamest D {lomkea de lomes; AV : AR ; % ” .ﬂ 1+_,
tLUEsIesr Patale oy redion ag centre t AV, Coaym, AR %I ?)22, m/!m,
oyt rps by e mgiergenn : AL mim. AR : 60 nlm.
B TR TP P AV : ) m/m. AR.: &0 m/m.
CTuotaoemoreen et s o dune] B eetericor AV, . 106.4 mim, AR.: - m/m,
0 inteticur 1 AV * 80 mim. AR : m/m,
Tivmbre de spires : Av‘?ﬁ:&,.;, ﬁo 25 AR - i
%4 du Nl resserr: AV, ; 14,2 mim, AR.: mim,
et e VAW TWCMBRE. 2y - ’2 AR 2
Pt CORE DE ORI KON EMAEN) AV.: HYDRAT'LIC TELESCOPIC DOUBLE ACTING

AR-: HYDRAULIC TELESCOPIC DOUBLE ACTING

TRER AT REE LIRS PR AT LS A 1A SUSENSON



=

| 1ICHE DHOMOLOGATION 1 | mascue:  DATSON [ o P(LWLOTR) 7]
HITACHI — RITACH TLIZ-C
GMIAIICE 2 R METSUBLSHI™ 12V o L SUSISHT RL-A2
COURANT AC pernt omp.fH: 300W Al 2,500 ~ _
BATTEME ACCUMLH ATELME : TEMSHM ! 12v CAPACHIE - SOA.H. QH LFOA.H.

COMDENSATEURS: TYPEL MP (HITACHI OR MISTUBISHI)
BORINE (51: MOMIRE: 1 e HANSHIN  HU-13R5
auumioe: Tyee: MECHANICAL CONTACT BREAKERowromte oavance: VACUUM AND CENTRIFUGAL

COTES DE CALAGE: GOVERNOR

15° B.T.D.C AT650RPM

AUTEE SYSTEME D'ALLUMAGE GUE TYPE “BATTERIE™ IDESCRP TION)

NONE
«  BOUGES: TYPE: I'EITACHI L+5 pAMETRE DU CUOT: 1 LEW PAS DU COT: 1, 25T
4 NOMERE PAL C“LINDBIE-:GE {R B-7&
FTRE A HUILE: TYE:  FAPER ELEMENT FULL FLOW TYPE
PLTRE A AlE: TYPE: DRY PAPER ELEMENT

RADIATEUR DrHUIE: TYPE:

NONE

C

AUTRES EGUIPEMENTS MONTES EN SERIE IMARGLES BT PARTICULABITES

COMPYELR TACHYMETRE £ KANTO SEIKI. NEEDLE INDICATING

COMPTE. TOUWS © NONE

THERMOMETRE EAL: KANTO SEIKI = -NEEDLE INDICATING

THEIMOMETRE HUIL. : NONE

CHAUFFAGE : OPTIONAL : NIHON RADIATCOR. HOT WATER CIRCULATION TYPE

1
CUMATISATION ;

NONE .

JCHIKAWA
OPTICNAL
ICHIKAWA
ICHIKAWA
ICHIKAWA

SROIEC 1E VRS TEGLEMENTAIRES 1 OR KOITQ 12V-37.5/00W SEALED BEAM

5 ICHIKAWA 12V-35W YELLOW

OR KOITO 12V-25W & BW  FLAGHER LAMFS

OR KOITO 12V-8/25W TAIL/STOP GOMBINATION

12V-5W

WPOICTELES DE COMPLEMENT &
THCIICAIEUI?S DE DIECTHON =
FCLAIBAGE AL :

ECLARAGE INTERIEUR:

MO EBE QPTIONAL ; JECO, ELECTRIC
DIVERS IO PREVUS DANS LA UISTE C1-DESSUS:
OPTIONAL ; WINDSHIELD WASHER

CIGARETITE LIGHTER
INSPECTION LAMP
REVERSE LAMP
RADIO.

AL ALLOY OiL FAN.



l toa ] HCHE D MOMOLOGATION N1 1 MakUE :

1 TYPE:

A C RE TECET PAR CETTE FICHE DHOMOLOGATION “NOUVEAU MODELE"
MONOLUE LT FAR LA F1A e SOUY 16 NEt

LT R A SN 3

Froeratct ) D HOWO! DGATION (VARANTE . Te:

le:
le:
fes
ErzEn SOt D ROUROLEGATION
WODINC ATION DE CORSTRUCTION! e

SOUs
SOUS
saus
Jous

SaUs

le ne:

COLERLATIONS COMILEMENTARES, FATANT PU TROUVER PLACE DANS LE CORFS DE LA FICHE D HOMOLOGATION &

DELIVAE PAR (A LLAF. CIRTIFIE CONFORME LE:

Le Directeur de la LAF

-
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FICHE D'HOMOLOGATION (VARIANTE) N? /3 Z 0 A E‘F
eétablie le: 15TH QCT. 1964 daprés dossier présenté par le constructeur je: 1964 -
rMARQUE: H:;gﬁccznznuswr HOMO! %#%%&%%I#UE L‘zx.
1 NISSAN MOTOR GO, LTD, P(L) 410-(TK) NO. 1320

DATE OE SORTIE DES PREMIERS VEHKCULES CONSTRUITS AVEC

NY
L'HOMOLOGATION {VARIANTE)

e ET——————— e
DANS LA SERIE DU TYPE INAUGURANT L HOMOLGOATION
(VARIANTE) *

# P410-100008 ;
17TH JAN. 1964 4-P410-032530 *_P1410-100002

DENOMINATION COMMERCIALE DU MODELE,APRES APPLICATION DE L’HOMOLOGATlON (VARLANTE )

DATSUN ELUFBIRD SPORTS SEDAN Smeomts i
— sir u;.gh .
SIGNATURE ET CACHETS,, .«.3

/&JMA//%Q\

DESCRIPTION DES MODIFICATIONS AYANT PERMIS L'HOMOLOGATION (VARiANTE)

1) SUSPENSION SPRINGS (FOR EXPORT). SEE ATTACHED FHOTOES [1]. @(g
( IN CASE OF IEAF SPRIKGS ) :

MODELE .
», # HOMOLOGUE , DANS LA CATEGORIE!

PAR LA F.I.A. le! LISTE:

KUMBER OF LEAF ; REAR ; 5 _
OVERALL THICKNESS OF SPRING AT CENTRE ; REAR ; 28 m/n ;
WIDTH OF MAIN LEAF ; REAR ; 60 w/m : g

* WIDTH OF DAMPING LEAF ; REAR ; 60 m/m 1%
{ IN CASE OF CUIL SPRINGS } : # QUTER ; FRONT : 108 T 1.5 m/m : :
# INNER ; FRONT : 79 m/m I
NUMBER OF TURX OF SPRIKG ; FRONT ; 8 3
P QF SPRIXG WIRE ; FRONT ; 14.5 m/m
. 2) ADD TOLERANCE TO VALVE LIFT
-f"“ © INTAKE ADVANCE ; COLD CLEARANCE INCLUDED ; § ¥ 0:3 m/m

EXHAUST ADVANCE ; COID CLEARANCE INCLUDED ; ¢ * 0.5 m/m

AS A RESULT OF DETERMINING VALVE LIFT ON ENGINE NOW¥ IN PRODUCTION, TORELANCE IS

ADDITIONALLY DLSCRIBED, AS THE DEVIATION HAS RELEN FOUND WITHIN ABOVE MENTIONED
RANGE DUE TQ MACHINING.

3) MODIFICATION OF THE SHAPE OF INTAKE VALVE HEAD, AND ACCOMPANYING PARTIAL OF

DIMEXSTONS IN CYLINDER HEAD,
{a) MODIFICATION CF THE SHAPE OF INTAKE VALVE HEAZ FOR REDUCTIOK OF ITS WEIGHT

SEE ATTACHED PHOTO |31
(b) HEIGHT AT CENTRE OF COMBUSTION CHAMBER ; 8.6 I 0.2 m/m

{c} OVERALL HEIGHT OF CYLINDER HEAD (OUTER DIMEXSION) ; 78.7 *.0.25 m/m

(NOTE)

THE SERTES NUMBIR HAS BEEK PUT AS THAT MARKED #* LATER THAN SEPTEABER 1864, AS THE

METHOD OF SERTES NUMBERING WAS CHANGED IN COMPLIANCE WITH THE LEGAL REGULATIOI\
SEE FOR REFERENCE

ra\ PE 672-403120 (CATALOGUE)
13111 (910310) (OWNER!'S }




L F-1-a. | FichE D'HomoLocaTion (VARIANTE)N®

|MarauE ATE U

DOCUMENTS PHOTOGRAPHIQUES ( MODIFICATIONS) .

[TYPE FiLigdr ?’B‘I 2

{,/%/fw%7 'fi'ﬂ

Executive secretary of
Sporting Departmant




