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d o p r è s  d o s s ie r  prégent~é par le C o n stru cte i^ ^
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TYPE ; S
■ ' ' 408 *

genre: ,„«J
DENOMINATION COMMERCIALE: 1

MOSKVITCH 408 i
«■ «M

sT.‘̂ K3SS£R|£S LIVREES OONCUREMMENT PANS t-A SERIE OU TYPE .

 ̂ A NN EEÎ 1 9 6 4
i  D C  D f B 'J T  O E  F A B R lC A T tO N : 

* O'AbANDOW

mois;

DEFINITIF OE fabrication:
Septembri i N ' O A N S  LA s E n t e  DU t y p e :

L ’augurant le type: 408000000
In" moteur correspondant: 408000000

VEHICULE HOMOLOGUE DANS LA CATEGORIE : IgUAyt
par la F. i.A. — i â f l  liste :
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T f T h c  d ' h o m o l o g a t io n  n " ; m a r q u e : J t y p e ; - | V 1

d o c u m e n t s PHOTO GR/ 3HJQUE3 DES DETAILS^ " ^
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L ‘i ! ± „ L
r . l . A .  I FICHE D'HOHOLOGAT/ON N f m a r q u e : {t y p e : i2J

CARRO&SERlCS LIVREES CONCUREMMEMT DANS ^.E T Y P E : Sedan
MATERIAÜ p r i n c i p a l : Métal
KATERIAllA a n n e x e s :

NOMBRE DE PLACES ADMIS PAR L E S  PODV.itRS PUE C S  (FRANCE : CARTE GRISE) I Q u a t r e

T 5 5 n
d i m e n s i o n s  h o r s  t o u t : l a r g e u r : m / r r

l o n g u e u r ; m / D

h a u t e u r , e n  c h a r g e : “* t - n /m . g a r d e  a u  s o l  :

h a u t e u r ,  a  v i d e  : : 1 4 8 0  TTX^ryt. CtARDEI AU -SO L  .

1 7 8
m / m  . 

m / m .

P0U><=. ( . v l o y « n n «  d o  l a  p e s d e  e f f e c t i v e  5  i h i c u l e s  d e  l a  s d r i e , d a n s  i a  c a r r o s s e r i e  < 
s o n s  c c r b u i  r m t o v e c  p le in  h u i l a  a t  a a u  ii y  a  l i e u ) ,  a v e c  1 r o u e  d e  r e c h a n g e  g a r n i .  
t i g u e , s c n s  c o n d u c t e u r ,  n i  p a s s a g e r s ,  li o u t i l l a g e ,  n i  b a g a g e s .

CO*^at<L.
e  p n î TÏCl.

950

e m p a t t e m e n t ;

PROPULSION :
2 5 7 0

9*rÆmmm
AR

VC c AV. 1 237 rn/m . 
POS'-ION MrTEUP;

V O IE  A R .  1237 m / m ,
   ....... * ..... , i..».. i g

T R A N S M IS S IO N  AUX b o u e s :  uTanS.

-r a n s m i s s i o n : b o ite  de v i t e s s e ,  arbre d e r  tra n sm issio n  à 2 j o in t s ,  pont AR
DIRECTION : genre: mécanisme à v i s  g lob ip ue à double g a le t  - 

c y c l e : ^  4 temps s o u r c e  d 'e n e r g i e ; essen ce

Q.
z
01
h

TYPE(CONCEPTION) à soupgipes an t ê t e
PU ISSA N C E  D E C L A R E E  ( e n  C V . . a n p a i s ,  FRANCE, p u i s s a n c e  - f i s c a l e )  : 6 , 9 2  CV

REGIME m a x i m u m :  4 5 0 0  t / m .  PUISSANCE A C E  R E G IM E : 6 , 9 2  C V . F r o o p a  l 's

o , 'PU ISSA N C E  MAXIMUM DU MOTE' R : 9 2 CV. Franpais,ci 4 5 0 0 t / r

C\J
<

NOMBRE DE CYLINDRES.*

m / m  m / m .

D is p o . ‘ TioN DES c y l i n d r e s : en rang
7 5 , 8 8 5 - 7 5 , 9 3 5

(0
K
O
iiJ

z

+ 0 , 2  
“ 3 4 0 1 3 6 0

UJ
H
cc
<a

ALESAGE*. ' m / m .  TOLt TANCE DUS! GE *.

COURSE : 7 5  m / m .  TOL <ANCE d ' u s  î e :

C  LINDREE GEOMETRIQUE DE BA- El PAR CYLIN ;R : .* UH-W C C . T O T A L E ;  l c C .

CYLINDREE CALCULEE AU MAXIM DES TOLER/ NCV:S MAXIMA D'USINAGE , A P P L IQ U E E S  A T O U S  L E S  

CYLINDRES 1 3 7 0 c e .  OTES d 'a L E 3 ,\G E  REPARATION:

CYLINDREE CALCULEE D 'A P R E S  _ E S  C O T E S  R EPA RATIO NS *. DE B A S E :  1 3 9 5
AU MAXIMUM DES TOLERANCES l 'u SINAGE APPLIQU~E.‘. A C E S  C O T E S  :■

VOLUME DE LA CHAMBRE D 'E; ^LOSION : 41 , 5

1 4 2 0

Q I HAUTEUR AU CENTRE DE LA f AMBRE D 'E X P L O S I O N ;  m / m

P  . HAUTEUR t o t a l e  BLOC.MOTf R , N O  V C O M P R IS  Cl LASSE ET C A R T E R  D'HUILE : 21 9  » 1 5  vn/m.
^  I HAUTEUR DE LA CULASSE, MOT '  TOU f  (D IM EN SIO N  E X T E T I E U R E )  :92“6, 46 m /m .
a  li POIDS UNITAIRE DES ELEMEN . VOi ANT *. 8 , 3 5 0  k ç  . V IL EB R EQ U IN  : 1 4, 3 0  k-Q.

0 , 4 8  g  . p '5 T O N  : MU *.0 ,  31  0  r q .  AVEC SE G M EN T A T IO N  : 0 ,  3 5 9  kçl.
3

«n
C£
D
lü

Ü

BIELLE COMPLETE.* V/, H O  g 

PALIERS DE V IL E B R E Q U IN ; ! -MBRL .* 

C O U S S IN E T S  DE VILEBREQUI .'NOMBRE*. 6  

C OU SSIN ETS DE BIELLE .* -JO M B R E : 8

J E J  A FROID DES S O U P A P ' .* ADMISSION! 0^» 1 5  
AVANCE A L 'A D M IS S IO N  à  f r o i d  i n c l u s  :I AVANCE A l 'E C H A P P E M ' N . j a u  à  f r o i d  i n c l u e s :  

I 0  S O U P A P E S  .* A D M IS  lOi ; 3 6 , 5

E N R E

GENf

n r e :

m .  I C H A P P E M E N T :

8 , 7
0 , 2 0  r n / r

8 , 7  m / m .

'.CHAPr>rMENT T 3 1 , 5 m  / m  ,



j r .I .A . I FICHE P*HOMOLOGATION N?.* jM A R Q ue:
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POINTS DE R E P E R E :  ( P H O rO G R A P H IE S  OU SCHEMAS]
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LUMIERE A D M ISSIO N  HAUTEUR I 
LUMIERE ECHAPPEMENT HAUTEUR: 
TRA N SFER T HAUTEUR

AUTRES DETAILS ALIMENTATION

t y p e ;

m / m -
m/m.

m / m .  

m / m .  l a r g e u r

m / m .  l a r g e u r ;

lO
L.
z
U) «I- a 

z  
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tf) •“  
oc (M
=> < ViJ
K- I- 
O UJ 
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TUBULURE a d m i s s i o n  : 0  EXTERIEUR: 3 2  r n / m .  Ç2 IN T E R IE U R
E T A T  :

r o / m .

t u b u l u r e  ECHAPPEMMENT: 0 EXTERIEUR: 3 1  m / m .  0  I N T E R IE U R :  2 7  m / m ,

_________________  ETAT :

DISPOSITIF s i l e n c i e u x : t y p e :

NIVEAU S O N O R E :.  6 5 , 5  d / b e l l

T U B U L U R E  a d m i s s i o n  ( ’d é t a i l s ) PHOTOGRAPHIES
T U B U L U R E  E C H A P P E M E N T  CDETAIL)

C E S  VUES SONT p r i s e s  A L ARRIVEE OU AU DEPART -SUR LA CULASSE  ̂VUE P U  P o T D ECHAPPEMENT

RESSORTS DE SOUPAPES : INTERIEUR . n o m b r e : 1 0  INTERIEUR ; 1 ? , 9  m / m .  0  EXTERIEUR 2 3  ,  9  m / m .
LONGUEUR: 4-2 m / r n .  N O M B R E  DE S P I R E S :  8

EXTERIEUR.-NOMBRE: 1 0  i n t é r i e u r ;  2 8 ,  5 m /m . 0 e x t é r i e u r  3 6 ,  7  
l o n g u e u r :  5 Q m /m . N O M B R E  DE S P I R E S !  6 , 2 5

m a r q u e *.K~5 9 ,  K - 1  2 6 ,  ; K - 1  2 éCARBURATEUR : genre: in v e r seé
0  TUBULURE GAZ, A LA SORTIE DU CARBURATEUR : 2  X 3 3 m / m .

IN JE C T IO N  DIRECTE : P O M P E  : MARQUE :

IN JEC TEU R S; MARQUE :
BOUGIES INCANDESCENTES : MARQUE : 
PO M PE D'ALIMENTATION : MARQUE :

T Y P E  :

t y p e  :

TYPE
t y p e

MODE D'ALIMENTATION EN CARBURANT, A PARTIR DU RESERVOIR DE CARBURANT:

Par une pompe à diaphragme



W .W .H W W »  j w w w e m .  M U B * e .e r > ie e w e e « e w

F.I.A I  FICHE D'HOMOLOGATION N? : }M,
r»m

MARCUE. ; TYpr : IB
EMBRAYAGE : t y p e : ,  » ^  u  ^CARACTERISTIQUES ET COTES, fflonodisque a sec  a commande hydraulique 

diara. du d isque 184 ram

R A P P O R T S  D E  D E M U LT IPL IC A T IO M  B C IT E  C £  VI . E S S E S  E T  P O N T -M O I  iCUR .

- C r ” , ' X I ' I H
W o m b ^  d a n F s  ;| ’

d e m u l t i p l i c a t e u r ( s ) ( s ' i 1 y a  l i e u )  :

B O I T E  D E
V I T E S S E S  ;

1? VITESSE. 

2 ?  VITESSE.

3 ?  V ITESSE.

/►“. V I T E S S E  .

5  . V I T E S S E  .

MAKCHE AK.

A U T R E S  D I S P O S I T I F S  
d e  l a  a o iT E  D E  V I T E S S E S  
E T  o b s e r v a t i o n s :

iH a o g o i  • i
N o m b r e  d e  d e n i ’s  n i
j '.vJM B R aM V  9* m . T S M n n

R a p p o r t  à  1______________

H o h i b r s  ' s d e n h s  ^ 2 « 6 2n I ■ ■ wt̂ mmmrnrn.  -^
R a p p o r h c  1 : |  V f  j 2
N o m b re  r<! denl-s ü -1 4 .5 ?

Ill w i — Il f~ T i I T rr  ) i  j  .1.  l in  T ’■iM

R a p p ori- à  1 : t 1 7  t
N oiTi bre da fe 1 i Ô (I____

xmFnammKyprusfmTX' t  ■wrrv'sjnw: ̂  ïamaMMannvaAawwMMi
R a p p o r t  g  K_______ j ** j '*'
N o m b r e  d e  d e n t s

•f îewaimBrc"»t u.u m m  >ii
R a p p o r v '  1 ’•

N o m b r e  d e  denl-a j 1 7  |  9 7  I 9 1  I AJ

2 -e ,3 ~ e ,4 -e  v i t e s e e s  sy n ch ro n isées . 
Commande par l e  l e v ie r  sur la  colonne du vo lan t

PONT.moteur: à  H y p o id  de  multi-RapporF â 1 : I 4 , 2 2 1 4 , 5 5  | 4 , 7 1
p l i c a t i o n , e s s i e u x , d e m i - f l o t t  N om bredsdents :  1 3 8 /9  Î 4 1 / 9  j 3 3 / 7

m, — — — 1 — — — — II I I J.-I. I — ■ i . i i  ................................ ...............................................— -----------------------------------  ,

R A P P O R T  TOTAL DE D E M U L T IPL IC A T IO N  AUX ROUES MOT.^UCES : a c a l c u l e r  e n - t o n c t i o n  d s s  r a p p o r t s  a e  
d é m u l t i p l i c a t i o n  d é m u l t i p l l c o t a u r f e ) ,  s ' i l  y  a  l i e u ,  B o i t e  d e  v i t e s s e s ,  P o n t ,  m o t e u r ,  c h o i s i s  r e s p e c .
t i v e m e n t  p a r  le» u t i l i s a t e u r » .  1 7 , 4 1  1 1 , 0 5  6 , 6  4 , 5 5  2 1 , 5

ROUES ; t y p e :
JANTES : t y p e :

m a r q u e : p c i d s  u n i t a i r e ( r o u e  n u e ) :  8 , 4  k g ,

m a r q u e ; d i m e n s i o n s :

p n e u m a t i q u e s ; t y p e : b a llo n  d i m e n s i o n s  : av .:
PRESSION NORMALE DE GONFLAGE C^éhicule à  s o n  p o id s e n  c h a r g e ) : A V . ;  AR..

f r e i n s ; p r i n c i p a l : t y p e :
à tambours j e c o n d a i r e : t y p e : à cooimande mécanique 

sur des roues AR
(D o n s  le cas de frein» hydrauliques): NOMBRE DE P O M PE S: 1

0  d e s  Tambour» in térieur AV.! 2 3 0  m j m .  AR.'. 2 3 0  m /m .

extérieur AV.! 2 4 4  m /m . A R .: 2 4 4  m /m .

L o n g u e u r  d e s  g a r n i t u r e s ;  AV.! 2 3 0  m / m .  AR.: 2 3 0  m / m .

L argeur d o s  g a r n itu r e s  : AV. I 4 0  m /m . AR.: 4 0  m /m .

T y p e  d e »  g a r n i t u r e s  c o m p o s i t i o n  S p é c i a l  e n  m a t i è r e s  p l a s t i q u e s  

^ D a n s  l e  c a s  d e s  f r e i n »  à  d i s q u e » )  : NOMBRE DE P O M P E S '.

0  d e s  D isq u e s: AV.: rr/m. AR. : m /m .

L ongueur d o s  sa b o ts :  AV. : m /m . A R . . m /m .

L a r g e u r  d e »  s a b o t s :  AV. : m /m . A R . . m / r n .



I .'MMMM. «WMMMHHMaaHMHMMBHMraMaMMWwawc' — fcMWW—<MW>—M— -IMMM— fcW—— —■— — J—MM—WM—— —W —EMM— aggW WJi Btl■>iM, f|IMW.»T.̂
F.I .A  FICHE D'HOMOLOGATIO^ NÎ |  MARQUE; I t Y P e : I g !
—  mmdmmmimmmmimm. »■»»»— — — — m ii n ’ i -------------------------------------- -̂---------------------------------  * T
OE SERV. r iO N S  PARTICULIERES RELATIVES AU FREINAGE:

CAF ••.CITES DES RESERVOIRS ET CAR ERS 
OBSERVATIONS

CARE i R /  NT

HUILf MCTEUR

EN L IT R E S

4 , 3 0 ±
SO IT E 0 £ V  ^ S E S  |   ̂ Q  [ j { ^

p o N T j M c  r E U R  { 1 , 3 7  i I i

r e f r o i d i s s e m e n t :  t y p e :  par liquide s y s t è m e  d e c i r c u l a t i o n :  par pompe centrifuge

( d o n a  l e  C O S  p a r  l i q u i d e ) , CAPACITE DU CIRCUIT TOTAL Y ^ M P R I S  C H A N B R E S ) :
■ ___________________________________________________________liV res.
TYPE DE LA SUSPENSION Av..* ® su sp en sion  independents par r e s s o r ts  h e lic o id a u x , 

à boudin et s t a b i l i s a t e u r  a n t i-d iv e r s  
à r e s s o r ts  lon g itu d in au x  s e m i- lly p t iq u e s

(D ana le c a s  d e barres d e  torsio n ): Longueur AV. : m /m . AR. : m /m .
0 _______ AV. :___________m /m . AR. : _______( m /m .

(D on s le c a s  d e  resso rts  à  la m e s )  : N om bre d e  la m es : AV.: AR.: 9
é p a isse u r  to ta l*  du r e s s o r t  au  c e n tr e : AV. : r m /m . AR. : 5 2 m /m .
largeur de la la m e m a îtr e sse ; AV. : m /m . AR. : 4 0 m /m .
la r g e u r  d e  la  c o n t r e - la m e : AV. : m /m . AR.: 4 0 m /m .

(D ans le  c a s  d e  r e s s o r ts  hélicoïdaux) 0  exhcrieur : AV. : ^ 9 ^ ’ ^ m /m . A R .’. m /m .
0  int-érieur : AV.: q ' m /m . AR. : m /m .

 ̂ ^Nombre d e  s p ir e s  : AV.T AR. :
0 d u  fil r e s s o r t  : AV. : 1 4 , 7  m /m . AR. : . m /m .

AMORTISSEURS NOMBRE*. AVt A R .:

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT AV..’ AV e t  AH à  double e f f e t ,  type
AR.: te le sc o p iq u e

OBSERVATIONS PARTICULIERES RELATIVES A LA SUSPENSION.*
i



t W T / w e » » w s i ^ e . W « ^  - ^ r t m w r  i . .  '» > r w r  • » • ,•* * '

(Tj A [ F 1C HE D ' h o m o l o g a t i o n  n ! :  ^

S E N E R A rp iC E  DE T E N S IO N ; 1 2  V

c o u k a w t ; r  ”  2 2  d e b i . n p . / i

I m m w Ê K m .

b a t t e r i e  a c c u m u l a t e u r s : t e n s i o n : 1 2  v

•*. - - - •  - r - T   " "

c o m p e n s a t e u r s : t y p e :  ^ 7 - 0 ,  2 5  m P
.  ,- , l O T T — ■ - --  . . - w » » » — v a .  T l — . »

B C E .’ME ( g ) : n o m Pj R e  : 1

\ m a r q u e :  | t y p e : “” T71

REGULATEUR;

w; 350  w a  t / m . :

c a p a c i t é :  42 amp/h

t y p e : - X

; ~ p l T ; p " ^ ' r “ 7 - î o r  p , . P 0 5 , T , r  o W a n c e - ,  c e n t r i f u g e ,  r é g u l a t e u r

C O T E S  DE c a l a g e : 0 , 3  0 »  à  d é p r e s s i o n
,  ^  ^     -  . . ---------------- i '  IlI — —

T G vR E  SY STEM E D'ALLUMAGE QUE T Y P E  " B A T T E R I E ^  ( D E S C R I P T I O N )

- c o r .  u  c 2 5  «

N O M E F it PAR CYLINDRE ■ ---------------  ------------ ------------- ---------------------------

3a r“f l l t r e  a d isq u es , f i l t r a g e  f in  par f i l t r e

I T ' ! ' : :  ' " " '1 . ^ ....... ..
' A.TRrr A AIR : rvPE à in e r t ie -c o n ta c t ,  a bain  d 'h u ile

RADIATEUR D h “ " . E :  t y p e :

AU;T I ;E S  EQ U IPEM EN TS M O N T E S EN S E R I E  (M A R Q U E S  ET  P A R T IC U L A R IT E S )

COMPTEUR TAC. Y M ETR E:

C O M P T E . t o u r s : -

THERMOMETRE EA i*. avec in d ica teu r  e le c tr iq u e
. M E H -M O M E T R E  h J l  E :

CHAUFFV
â'eau  avec v e n t ila te u r  e t d ie p o s i t l f  de d égivrage du p a re-b r ie e

FAiaE :

^-LlM/V» ■i>ATIOï'J : *

pH o ,K --T f . . 'K 5  r e o l c k  -.MTA.RC:i; 2 PhareB avant, 2 la n tern er
P R O J E C T E U R S  DE COM ; L E H t .N T r  e .

,-V

T ? a n t : « ê i ^ ^ 1 “ p: 1 2 in d ic a -...c.MRACE ,M..* 2 la n te r n er , e stop, . d ir e c t io n
E C L A . R A G E  I N T E R I E U R :

m o n t r e : mécaniqueM O W T P 5 . .  UICUOX14-V41AC
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J
n C H E .  d ' h o m o l o g a t i o n  M -I

r a w w e  -J

|M A .r< Q U £ : I T Y P E
.w , i .n w e * i d « * ^ * < e - « r i  m  '• ■ ' . • . ' w n x

] 8  -.■» wav'

LE VEHICULE DECRIT PAR C E T T E  FiCHL d 'H O M O LO G A i iON NC'UVE'AU MODELE

HOMOLOGUE PAR LA F. I . A . I © :  

A FAIT L 'O B JE T  D E :'

v-f^ous l e  n "  ;

EXTENSION d ' h o m o l o g a t i o n  ( v a r i a n t e ) :  le?

J  -  l e

t'ii- n  . t

V ' f i C u s  l e  1’. “? :

^ o u s  t c

: e : SO LS i e  r.

!e \  £ > 0 u 3  l e  T i f  ;.

EXTENSION d 'h o m o l o g a t i o n

( m o d i f i c a t i o n  d e  c o n s T R U c ' t O N )  l e

l e  

l e -  

l e  : 

i e :

s o u s  i e  n ! ' .  

s o u s  l e  n f :  

s o u s  l e  n*  : 

s o u s  le  n t :  

S o u s  l e  n ? :

.nri m m r w t i u * .  f

OBSERVATIONS C O M P L E M E N T A IR E S, N'AYANT '='U --ROlIVF.q F 'LACE ^ A N S  LE  C O R P . S  

F I C H E  d ' h o m o l o g a t i o n :

O E  La


