FEDERATION INTERNATIONALE DE L/AUTOMOBILET
8, place de la Concorde . PARIS: (8°¢) @
Téll ANVOU 34-70 ’

FICHE D'HOMOLOGATION “NOUVEAU MODELE? FFS4A. 51

FIA.1258

. . L il mdyeen , . . . ) o
etablie le: 23 M 184S d'aprés dossier présenté par le Constructeur le: 25.8:63
MARGUE TYPE
PEUGECT | ok _
e e GENRE: yp.
DENOMINATION GENERALE ! DENOMINATION COMMERCIALE:

PEUGEOT 40k ok ‘

CARROSSERIES LIVREES CONCUREMMENT DANS LA SERIE DU TYPE!

Berlingavec cu sans %toit ouvyrant »
w f NOMBRE DE PLACES: 5/6

dols,

ANNEE : 1963 mois: Jukllet N° DANS LA SERIE DU TYPE: B.557.001

DE. DEBUT DE FABRICATION: - INAUGURANT LE TYPE:

£ 3ANDON DEFINITIF OE FABRICATION: N° MOTEUR CORRESPONDANT: #,557.001

VEMICULE HOMOLOGUE DANS LA CATEGORIE :°7# 7 TT ’Qt{ ST A : SIGNATURE ET CACHET F.t. AL
5 ; AT : .

i L) ,".;:‘(;'
PAR LA F.1.A. le: ;3$§§3i ehdste

%,_,/\,J’ (e d \

PHOTOGRAPHIES DU VEHICULE (EXTERIEUR : de face,de profil, AR, )} .




F.l.A.31FICHE D'HOMOLOGATION N2 .

MARGQUE: PEuGsaT TYPE:  dou 121

DOCUMENTS PHOTOGRAPHIQUES DES DETAILS
ey T com

- Lt

VUE DE FACE DU YEHICULE

Jm " L
VUE DE. PROFIL DU VEHICULE

i
2 SN e ! :
TRAIN AV. VU DE FACE . NU 151 [TRAIN AR_. VY DE DOS . NY B3



F.t.A. { FICHE D'HOMOLOGATION NZ 51/1358

CARROSSERIES LIVREES CONCUREMMENT DANS LE TYPE!

MATERIAU PRINCIPAL!
3

MATERIAUX ANNEXES!
Ti

NOMBRE DE PLACES ADMIS PAR LES POUVOIRS PUBLICS (FRANCE (CARTE GRISE ) :

LI
DIMENSIONS HORS TOUT ! LARGEUR : 1626 my/
LONGUEUR #&18 M/
TEUR EN CHARGE : . GARDE AU SO0 : m/m
HAU- UR, EN 1.500 m/m 150 /
HAUTEUR, A VIDE! . m/m. GARDE AUISOL ! m/m .
> T 4eq Y : 180 /

POIDS (Moyenne de la pesée effective de 5véhicules de la série, dans la carrosserie considercee.
sans carburant avec plein huile et eau(sily a liey), avec 1 roue de rechange garnie de pneuma.
tique, sans conducteur, ni passagers, ni ocutillage, ni bagages.

Iok2 kg
-2 : m/m. VOIE AV. ., m/m. VOIE AR. /.
F PATTEMENT: o000 / 345 / f 1280 /
OPULSION ! POSITION MOTEUR: : TRANSMISSION AUX ROUES:
PROP o AR N Ay : 4R
TR TNSMISSION: rbre »
LoV
DIRECTION : GE SN s e .
€ N:GENRE: & gréuaillére ;
£ CE DO’ENERGIE .
CYCLE:  § gaups SOURCE D ENE Super earburant
TYPE (CONCEPTION s s . , '
(e ) explosion & injeckion indirscts,
PUISSANCE DECLAREE(en CV. Frangais, FRANCE, puissance fiscale): 9
g REGIME MAXIMUM: gegq t/m. PUISSANCE A CE REGIME: 85 CV.Framgatis ,
5 PUISSANCE MAXIMUM DU MOTEUR: 8 cv. Frangais, a 5550 t/m .
F 1 NomBRE pE cyLinDRES: DISPOSITION DES CYLINDRES: .
o i , en ligne = inclinés
S : - T | E: 2 :
« | ALESAGE: gk m/m OLERANCE DUSINAGE: 4 3 g, 0T
OURSE . o ! E: A
g COURS 73 m/m TOLERANCE D USINAG 0,03 & 0,06
S | CYLINDREE GEOMETRIQUE DE BASE: PAR CYLINDRE: CC. TOTALE: cc.
& _ Lok, 549 1618,196
= § CYLINDREE CALCULEE AU MAXIMUM DES TOLERANCES MAXIMA D'USINAGE , APPLIQUEES A TOUS LES
- i s y S, =7 T : . .
- CYLINDRES ! 4ol 55 CC. COTES DALESAGE REPARATION: .o go péalésage -
= CYLINDREE CALCULEE D’APRES CES COTES REPARATIONS | DE BASE!L cc. . ;)x
' AU MAXIMUM DES TOLERANCES D'USINAGE APPLIQUEES A CES COTES! R .. ‘%3«“

13

OLUME DE LA CHAMBRE D'EXPLOSION: e ccC,
v 64120

b
(=]
—
=

£

x

HAUTEUR AU CENTRE DE LA CHAMBRE D'EXPLOSION m/m
17,60 M/ $

HAUTEUR TOTALE BLOC_-MOTEUR NON COMPRIS CULASSE ET CARTER D'HUILE ! 286
HAUTEUR DE LA CULASSE, HORS TouT (DIMENSION EXTERIEURE ): 92 m/rm.
3
POIDS UNITAIRE DES ELEMENTS ! VOLANT L IO,II5 kg VILEBREQUIN ILP 7“ kg
+ - ' »
BIELLE COMPLETE! 0,736 kdg. PISTONINU: § hog Kg AVEC SEGMENTATION: g hitg kg.

PALIERS DE VILEBREQUIN: NOMBRE: g GENRE: /3 goquilles et chipsaux
COUSSINETS DE VILEBREQUININOMBRE: 1q GENRE:! o cinsts minces
COUSSINETS DE BIELLE : NOMBRE:ZP&-I’piéGé;ENRE: Coussingbs minges

JEU A FROID DES SOUPAPES: ADMISSION:g, g ™M/M. ECHAPPEMENT I g og m/m.
AVANCE A L'ADMISSION, jeu & froid inclus: g M

MOTEURS A 4 TEMPS ET,PQUR F

AVANCE A L'ECHAPPEMENT, jeu & froid inclus: 68,3 m/m.
! . .

D SOUPAPES [ ADMISSION | 39 m/m. ECHAPPEMENT ¥ 32,5 ™S




F.1.A. | FICHE D'HOMOLOGATION N2! 51/1253 MARQUE : TYPE: - hok 4
POINTS DE REPERE: (PHGfOGRAPHtES cu SCHEMAS).
& Encoche sur velami coaserdant aves treu de pigssge dans carisy 4? subrayags pour
2 repérs d'allumags cylindre I , ‘
- o, -
< N
< ’ RREN
0 a0 Boee B
S £ -
w -
0 &Y
z c“;; ﬁgg 'JVI
LUMIERE ADMISSION HAUTEUR: m/m. LARGEUR: m/m.
"6 ] LUMIERE ECHAPPEMENT HAUTEUR: m/m. LARGEUR: m/m.
21 TRANSFERT HAUTEUR : m/m. LARGEUR: /.
tWi  AUTRES DETAILS ALIMENTATION : :
g :
TUBULURE ADMISSION: @EXTERIEUR: &I m/m. & INTERIEUR: 33  m/m.
«n ETAT: Alu brut de Fonderis !
Qu N
21 TUBULURE ECHAPPEMMENT: @ EXTERIEUR: 54  m/m. & INTERIEURD B4 m/m.
N ETAT : Coliecteur extérieur fonte
:_‘ DISPOSITIF SILENCIEUX ! TYPE: Pot de détente & 1'AV du gcollesbaur, sllénelsux a 17AR
Wi
NIVEAU SONORE: 80 Phones
- : PHOTOGRAPHIES
TUBULURE ADMIS3ION (DETAILS) TUBULURE ECHAPPEMENT (DETAIL) § SILENCIEUX

CE 7UES SONT PRISES A LARRIVEE OU AU DEPART SUR LA CULASSE !qu DU POT DECHAPPEMENT
IESSORTS DE SOUPAPES | INTERIEUR :NOMBRE © & INTERIEUR & .2 rm/m. @EXTERIEUR 19,7 m/m.

LONGUEUR: 42,8 m/m. NOMBRE DE SPIRES: 7
EXTERIEUR:NOMBRE: 8 @ INTERIEUR: 2Li%  m/m. gEXTERIEUR 29 m/m.

LONGUEUR: b7 m/m. NOMBRE DE SPIRES! L,75
“ARBURATEUR : GENRE: MARQUE | TYPE :
@ TUBULURE GAZ,A LA SORTIE DU CARBURATEUR @ m/m.
INJECTION BIREEYE : PoMPE : MARQUE : KUGELFISCEER TypPe : 8n ligne
INDIRECTE | ccreurs:MARQUE: KUGELFISCHER TYPE :
BOUGIES INCANDESCENTES ! MARQUE : ’ TYPE : .
POMPE DALIMENTATION : MARQUE : AEG type électriqus & aen-

MODE DALIMENTATION EN CARBURANT A PARTIR DU RESERVOIR DE CARBURANT !
Csnalisation métallique et pompe & membrane,




F.t.A FICHE D' HOMOLOGAT!ON N2 51'/1258 MARQUE : PEUGEQT TYPE: Loy

EMBRAYAGE [ TYPE!
CARACTERISTIQUES ET COTES.

PK SC Ik § 2I5 x Ih5

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION BOITE DE VITESSES ET PONT- MOTEUR ,

DEMULTIPLICATEUR(S)(s'il y a Keu): Rapport a 1 :
; NMombre de dents :
BOITE DE = ASVITESSE . Ropport & 1: b
VITESSES | : ] . Nombre de dents ; 25/16 §5&/h6
2° VITESSE. Rapport & 1: Lyt
- Nombre de dents €5/10 152/e3
ASVITESSE. - Rapport & f: is‘*‘?
Nombre de dents - {23/27 {32/ed
4eVITESSE . Rapport & 1: L F. D,
Nombre de dents
5% VITESSE. Rapport & f:
d Nombre de dents ;
MARCHE AR. Rapport af. ’T};
Nombre de dents 23/16 {25 2/e/14e

AUTRES DISPOSITIFS
DE LA BOITE DE VITESSES
ET OBSERVATIONS !

POMT.MOTEUR: AR Rapportaf: Afgz
Nombre de dents: {77

RAPPORT TOTAL DE DEMULTIPLICATION AUX ROUES MOTRICES : a calculer en fonction des rapports de

demulhp‘xcohon démul hchca%eur %5:3 fieu, Poite de vitesses, Pont. moteur, choisis respec
tivement par les utitisateurs. VO Cl= essus

: LG b LIt SRR YA
rougs : Type: 195 X 380 MARQUBENLOP POIDS U@;{éﬁiﬁous NUE)Z7kgIO’}OO Kgiournisseu
ANTES : Type:4¥ T I5 MARQUE DUNLOP DIMENSIONS : 155 X 380

- Te5=%=580 BU 100 X S00 X
PNEUMATIQUES : Type PeXbile ou metaill DIMENSIONS © AV..@EXTILE AR, 1300 150

qu
PRESSION NORMALE DE GONFLAGE (vehicule @eg@m@q@sen charge):Av..I400 AR..T60

RERR.

FREINS: PRINCIPAL : TypE : Cde  Hydraulique sEconpare: Typg: C48 par cdbles
(Dans le cas de freins hydrcuffques)l NOMBRE DE POMPES: +
@ des Tambours intérieur AV.: 280 mfm. AR.:1€25 m/m.

extérieur AV.:303  mym. AR, 274

Longueur des garmitures: Av. : 280 m/m. AR.:50

Largeur des garnitures @ AV.! 65 m/rm. AR.L 33

Type des darnitures : matidre awmiantée

(Dans le cas des freins & dr’squas) { NOMBRE DE POMPES: »
@ des Disques: AVt m/m.  AR.: m/rn
Longueur des sabots: \VA m/m.  AR.: m/m

Largeur des sabots: AV, : m/m.  AR.: m/rm.




1.A. ] FICHE D'HOMOLOGATION N? 1~ MARQUE: PEUGEOT {TVYPE: hok IS
BSERVATIONS PARTICULIERES RELATIVES AU FREINAGE! :

APACITES DES RESERVOIRS ET CARTERS en LITRES
OBSERVATIONS CARBURANT 5o
HUILE MOTEUR S
BOITE DE VITESSES ?;250
PONT_MOTEUR 1,400
'EFROIDISSEMENT : TYPE. & @sau SYSTEME DE czRCUL.AETtON: Thermostat pompe a8t %h

ventilateur débrayabls

(dans te cas par liquide ) CAPACITE DU CIRCUIT TOTAL,Y COMPRIS CHAMBRES) ! 7,800
’ litres.

5 Tessorts neilicotdaux et :
"YPE DE LA SUSPENSION AV.! dgux bras de trianglss articulés et barre anti-devsrs

AR.! 2 ressorts hélicoldaux

‘Dans le cas de barres de torsion): Longueur AV.: m/rrx AR. ! m/m.
& AV L m/m. AR.. m/m.
‘Dans le cas de ressorts a lames): Nombre de lames: AV.: : AR.:
épaisseur fofale du ressort au centre DAV m/m. AR.: m/m.
largeur de la lame moitresse RV \VAN rmjm. AR, m/ .
{argeur de la contre-larne MY AVAH m/m. AR m/m.
‘Dons le cas de ressorts hélicoidaux) @ exterieur ¢ AV.: 1625 m/m.AR.: 33 m/m. ’
. @ intérieur @ AV.: I37:5 m/m. AR. ! 107 my/en.
Nombre de spires : AV.. 329?8 AR.: 846
@du fil ressort DAL 2 m/m. AR. : S mfem.
AMQRTISSEURS NOMBRE: AV: 2 AR 2
PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT  Av.: Hydrculiques télescepiquas

AR.:  ERydrauliques télescopiques

OBSERVATIONS PARTICULIERES RELATIVES A LA SUSPENSION! :




F1.A | FICHE D'HOMOLOGATION N3 - TvARQUE: oeraeom  |TYPED ppob i1/
GENERATRICE DE 300 W TEnsion: 12 ¥ . recutaTeur: 18 amp

COURANT: gontimn DEBIT amp./H! 18 at/m.. 2,000

BATTERIE ACCUMULATEURS! TENSION! 12% CAFAC!TEZ 55 AR

CONDENSATEURS, TYPE:

BOBINE (S): NOMBRE : 4 TYPE: 3 huile

ALLUMEUR : TYPE ! ¥ 3§ DISPOSITIF D'AVANCE: & déprsasion
COTES DE CALAGE: 449 '

AUTRE SYSTEME D‘ALLUMAGE QUE TYPE “ BATTEQ&E“(DE&CRIPT&ON)

-

BOUGIES ! TYPE! MARCHAL ou AC DIAMETRE DU CULOT 1“ pAS DU CULOT! 125

NOMBRE PAR CYLINDRE: 1

FILTRE A HUILE: TYPE: & gartouchs métallique

FILTRE A AIR:TYPE: & éléments métalliques

RADIATEUR D'HUILE: TYPE!

AUTRES EQUIPEMENTS MONTES EN SERIE (MARQUES €T PART&CULAP‘TES}

COMPTEUR TACHYMETRE { JAEGER au VEGLIA
COMPTE _TOURS: néant

THERMOMETRE EAU: JAEGER ou VEGLIA
THERMOMETRE HUILE: néand

T AUFFAGE: SOFICA ‘\5%\
CLIMATISATION: Spufflaris o Nw\i
L RGJECTEURS REGLEMENTAIRES! MARCHAL = CIBIE - DUCELLIER p . 4/, g
PROJECTEURS DE COMPLEMENT! : . \ﬁ\%J
INDICATEURS DE DIRECTION: glignotants ~IBAE

ECLAIRAGE AR.! Lantermes - Stop = Clignotants
ECLAIRAGE INTERIEUR: gul

MONTRE : pui

DIVERS NON PREVUS DANS LA LISTE Cl.DESSUS lave~vitre

marques de base et référendss sn grie pouvant 8tre modifiés eu supprimées sulvant lss
possibilités d*approvisionnsment ou les obligations commerclalcs,




F.LLA | FICHE D'HOMOLOGATION N2: 5171258 {MARQUE: PEGGEOT TYPE: ko 81

LE VEHKICULE DECRIT PAR CETTE FICHE D'HOMOLOGATION “NOUVEAU MODELE”?
HOMOLOGUE PAR LA F.i.A.le: S0OUs LE N9
A FAIT L'OBJET DE: :

EXTENSION D’HOMOLOGATION (VARIANTE): le: | sous le n?:
te: sous fe ne:
le: sousie ne;
le: f sous le n°:

te: sous le n°;

EXTENSION D'HOMOLOGATION

(MODIFICATION DE CONsTRucTioN) le! sous le n?:
le: sous le pe:
fe: sous le ne:
le: sous le ne:
le: “sous le ne: %

OBSERVATIONS COMPLEMENTAIRES , N'AYANT PU  TROUVER FLACE DANS LE CORPS DE LA
~EICHE D'HOMOLOGATION: :

DELIVRE PAR LA F.F.5.A. CERTIFIE CONFORME LE : gg’ e 1863

AT v Le Dfreci‘eur:de la F.F.S.A.

/




FEDERATION INTERNATIONALE DE L’AUTOMOBILE
8 . place de la Concorde PARIEJ(S“.)
Tél: ANJOU 34 .70

FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION ( EVOLUTION NORMALE Du TYPE) N<
&4 j ’ : ,,_ r ~
. établie le: i DEC qgagd'cpr‘és dossier présenté par le Constructeur le: ’;8 DLQ w'Qhr
; e R - ;
. MARQUE TYPE PRECEDEMMENT HOMOLOGUE AUQUEL SAPPLIQUE UEXTENSION]
5 PEUGE(OT 404 INJECTION
DATE DE SORTIE DES PREMIERS VEHICULES COMSTRUITS AVEC LE N2 DANS LA SERIE DU TYPE INAUGURANT L'EXTENSION D'HOMO.
BENEFICE DE L)’EXTEN&!ON D'HOMOLOGATION (EVOLUTION NOR. LOGATION ( EVOLUTION NORMALE DU ’rYPE)
MALE DU TYPE }: .
Juillet 1964 § 4,570,001
LE MODELE e . EST ADMIS AU BENEFICE SIGNATURE ET CACHET F.{.A.
DE LEXTENSION D'HOMOLOGATION (EVOLUTION NORMALE DU TYPE ) '
PAR LA F.I.A, le: LISTE:

DFf “RIPTION DES MODIFICATIONS AYANT PERMIS DADMETTRE LE_VEHICULE AU BENEFICE DE
L'EATENSION D'HOMOLOGATION (EVOLUTION NORMALE DU TYPE)

Moteur

- La puissanee a ¢t¢é portdée de 83 ev & 96 C’V.,
~ Le régime passe de 5550 & 5700 tx/mn. : x
=~ Le volume de la chambre d'explosion passe de UL4,2U 3 62,70 e2. :

~ Le § soupapes 3 admissionm 41,5 au lieu de 39 m/u
échappement 35,5 " ® v 33,5 p/n

Admission = Le diametre de la tubulure passe de 33 & 36 wn
Eehappewent - & double sortie

Disnositif silencieux : double, central et arriére

Embrayage 3 Type YKSC I5 au lieu de PKSC I4
Pont AR : Henforecé, nexrvaré
Freins 1 AV thermoatables )

AR HCSF ) assistés par hydrovac avec réserve de vide
¢ des tambours imt. 3 AV 280 m/uw AR 255 m/m
oxt. 3 AV 363 m/n AR 274 w/m
Longueur des garnitures AV 253 m/m AR 192 n/m - 240 n/n
ilargeur des garnitures AV 65 u/m AR 45 m/m

Régulateur : de 24/26 Ah au lieu de I8 Ah,




F.i.A. | FICHE D'EXTENSION D’HOMOLOGATION (EVOLUTION NORMALE DU TYPE)

{2

TYPE!

JOCUMENTS PHOTOGRAPHIQUES ( MODIFICATIONS)

MARQUE:

o A
. b o S
P eoinit
2
! i

-
o

P IR SO

£

B




xS éDHQN: 258 82 OO S
ADRESSE ?ELEGRAPHIOUE
PEUGEORACY -PARIS
TELEX PASSY 27 736

SOCIETE ANONYME DES AUTOMOBILES

T PROBDUCTEUR

AU CAPITAL DE 3i2 500. 000 F

DIRECTION COMMERCIALE

: ION APRES-VENTE : A '
DIRECT | 18 Décembre 1964
104, QUAL DE PASSY-PARIS (XVI®) : _ : e

BOITE POSTALE N°1 PARIS 16

PARIS, te

18.590/6 | - '  Momsieur le Directéui’

Bt® Ame des Autcomobi ue pEUGEO

La Sous - Dir

de la Féderation Francgaise des
Sports Automobiles :
8, Place de la Concorde

PARIS (go)

Monsieur le Directeur,

Nous avons l'honneur de vous.prier de présenter & la
Fédération Internationale de 1'Automobile notre demande aux: fins
d'homologation des fiches d'évolution normale et de variante u
véhitule de notre narque désigné ci- aprés dans la catégorie :

- Marque : PEUGEOT

- Type : 404

- Genre : Voiture particulié¢re

~ Lénomination générique : Peugsot 404

- Dénomination Commerciale : 404

- Carrosserie livrée concurremment dans le type : Berlime avee
ou sans toit ouvrant.,

Nous certifions qu'a ce jour nous avons construit en moins
de 12 mois consécutifs plus de 1.000 voitures dans la carrosserie
de ce type de véhicule.

Noue certifions que ce type de véhicule est conforme aux
prescriptions de l'annexe J du Code Sportif International
articles 255 - 256 - 257 - 258 - 259,

Nous joignons & cette demande, en IO exemplaires :

- Les fiches d'homologation,
- Les P.¥. des Mines,

- Les dépliants publicitaires et le tarif actuellement en
cours. ‘

Nous vous prions d'agréer, Monsieur le Directeur,
l'assurance de nos sentiments distingués.

Bt%  Ama des Automobilas pEU EOT

our Jdo b A

L/

P. ¥YVELIN




SOCIETE AMONYME DES AUTOMOBILES

PEUGEOT

Siege Social : 88, Avenue du Président-Kennedy; PARIS (XVie}

Marque . . . . . « . . . .

Type . « « o« . . s .

Genre . . . . . . . 5 s

o Poids total outorisé en charge : :
Véhicule isolé . . . . . . . « s s 1 s 5 ¢ s 3 1580 kg

Véhicule avec remorgue . . . . . s 5 s« s+ ¢ .+ . « 243 kg

S e . e e« .« . . PEUGEOT
| 404

Yoiture particuliére.

-
.
.
.
.
-
.
-
.
.
-
.
.
.

-
-
-
-
P
-l
-
-
»
-
.
.
-

Nombre de places assises {y compris le conducteur} . . . . 5/6

Nom ef adresse du Constructeur : Société Anonyme des Auiomofbi)es PEUGEOT, 88, Avenue du
Président-Kennedy, PARIS (XVle). :

. — CONSTITUTION GEMERALE DU VEHICULE E . — MOTEUR & carburateur l & infoction

Nombre d'essieux ef de roves . . . « . . 2 essieux - 4 roves Type : explosion - cycle s 4 Yemps ®

+ Y :
Roues motrices . . « . . . . . i « 5 . £ roves AR Nombre el disposition des ¢y

Constitution du <hassis . . . . . . . . . chassis coque droit lindres . .1 . . . ' 4 en ligne

Emplacement et disposilion du meteur . . . . & Povant é}« I'avant par pignons et
) ) ] : . PO chaine courroie Sedis soua

Cabine de conduite . . . . . . . . . . en arriére du moteur Emplacement et sommqnoe de d.sfrlbu?lon? papes en léte comman-

\  dées par culbuteurs

Alésage : 84 mm - course: 73 mm

.cylindrée .0 . . . . L . . 1618 em3
iI. — DIMENSIONS ET POIDS l‘ Taux de compression . . . . . 7.6 l 8.8
it ;
§ Puissance administrative . . . . ¢ Qv
e N
ST ottement exrEmMeE . . 4« s e e e . . e 2,650 m ‘ Carburant normalement ulilisé . . essence i Super
..ies des essieux successifs — Avant au sol . . . . . 1.315 m \ Réservoir de carburct de . . . 50 litres
» piacé & larrigre et fixé par
Arrigre qu saf . . . . . 1,28 m i bauions.
Dimensions maxima {ov hors-tout] du véhicvle carrossé : !l Régime de roiotion dv moteur :
Lorgeur .« v . . L . L oL Lo s LB m Merboum .0 0 . e e e s 5.50C tjmn 5850 t/mn
Longueur e e e e e e e e e e L. 4,426 m Cc!r-§>0'*dun’ ou couple ma-
Porte & faux avant. . .« . <« « .« . . o o+ o .o 0,748 m ximom DL . 2.500 t/mn 2.800 t/mn °
Porte & foux OfFIBre « ¢ « 1+ ¢ « « o e 4w o e . . . 1,628 m Correspondanit & lo puissance
maximum . . - . . . 530¢ t/mn 5.600 timn
Houteur libre ou-dessus du sof {en charge} . . « . « . .« . 0,150 m
) i Echoppement : Détente des goz dans 1 pot de délente & interférence
Poids du véhicule carrossé en ordre de marche. . . . . . 1.07C kg & AV el T pot d'échappement placé & FAR.

Répartition de ce poids entre les essieux: Pol & I'AV ,: . . . . . diom. 10¢ mm Long. 23G} diom. B% tong. 375 mm
Avant . v L o 0 0 e e e e e e e e 570 kg Pot & VAR . . . . . . .diam 130 mm Long. 51Cf d:am. 130 Long. 51 mm
ArTi&re « o+ v v ¢ 0 e« o w0 e e e e 550 kg Distance entre pot et réservoir

£33
Polds total maximum outorisé en charge . . + . .+ . . . 1.580 kp BLIEACE ol ke e e 5¢ mm
- . . te niveou des bruits produits par le vehicule répand oux conditions

Répartition de ce poids entre les essieux: prescrites por l'arrété ministériet du 23 octob.’e, 1262,

Avant o oo o o e T e e 735kg ! Alimentation duv! moteur par . . Carturateur 6 {Pompe injection

AFIE€ o v s v v e s e e e e e e e e e s 845 ke : niveou constant et injecteurs K.F.

Poids total en charge pour I'ensemble, au cas od le véhicule Allumage : par  batterie, bobines et allumeusrs marques Ducellier, S.EV,
est utilisé comme fracteur v ¢ + & . o+ o+ 2 e s o3 s 2433 kg ovance aui¢matique.




Fils d'allumage antiparasités d'un typs agréé.

Distribution électrique : 12 volts, 1 accumulateur ou plomb 55 A/h.

Graissage @ par pormpe & huile sous pression.

Refroidissement : por eav, radiateur placé & I'AV, confenance : 2,50C litres.
Le contenance totale du circuit de refroidissement est de: ?,500 litres.

V. — TRANSMISSION DU MOUVEMENT

i

Embrayage : & disque unique fonctionnant & sec ou avee coupleur mg-
gnétique.

Boite de vitesses: mécanique, & engrenages avec crabotage por man-
: chons synchronisés, pour 2me, 3me et 4me et par baladeur syachronisé
pour lo lre,

4 combinaisons AV et | marche AR {Lg 4ve vitesse est en oprise
directe}.

Commande par levier sous te volant, avec leviers de renvoi.

Transmission : transmission entre mofeur et boite par embroyage, entre
boite el poni par arbre de fransmission avec cardan.

Démultiplication de fa transmission :

Combinaison | Rapports Couple rove st ¥is | Démuitiplication totale
de vitesses | de la bolle 5% 71 5x 11
1 0,256 00595
2 ¢,446 G, 106
3 0,693 G165
4 (directe: 1,000 0,238 G,238
Marcke AR ¢,221 8,055

Au régime du moteur de 1.000 toursiminute, lo vitesse ctteinte est indi-
quee dans le tableou suvivant:

= avec des pneumatiques 165x380 X daont la circonférence de rouiemenf
est de 1,991 m ou des pneumatiques 165x 380 dont lo circontérence de
roviement est de 1,957 m.

Vitesse en kilométrestheure & 1.00¢ tr/min. moteur

Combinaison

Prneus 165x380 X — Couple 5x 2t
de vitesses

60x 1,99t = 112,460
¥ x 0,0595 = 7,1t
2 x 0,106 = 12,690
3 x 0,165 = 19720
4 {directe} x 0,238 = 28,43
Marche AR % 0,055 = 6,5%C

Au régime de puissance maximum du moteur, ic vitesse theorique du
véhicuie ressort & 146 kmfh. pour le véhicule équiné du meteur & carbu-
rateur et & 160 kmfh. pour le véhicule equipé du moteur & injection.

Poussée ef réoction centrale par tube enveloppe de larbre de
fransmission.

indicgteur de vitesse avec totalisateur de kilométres.

V. — SUSPENSION

~ Trein AV & roues indépendantes & dépiacements parailéies car cys
féme articulé constitué :
— A ic partie supérieure: par ressorts hélicoldoux et amortisseurs
bydrauliques sur le méme oxe.
we A la partie inférieure : par deux bros de triangle articulés et barre
anti-dévers.,
Essiev AR rigide, suspension par ressorts hélicoidaux et 2 amoriisseurs
hydrauliques.

. AV : 42,5 mm pour 100 k
Flexibilité par essiet .« « « « « i AR. 26 mm p‘;ur 100 kg

Vvi. — DIRECTION

Type . « « « « o+« 4 - crémailiere

Transmission qux roues « . « par leviess o

Démultiplicotion . . P rapport de 1 & 18,6 en ligne droite

Diamétre de braquage (& ['inté.
rieur duquel s'inscrit e véhi-

cuie toutes saiilies comprises} 16,520 m.

vil. — FREINAGE

Disposiiif de freinage

— Dispositif p}incipai: frein & pied ogissan! sur les 4 roves, & com:
mande hydraulique ovec assistance & dépression «hydrovacs.

— Frein d'imrriobi!isuﬁon sur roues AR & commande par cdbles, indé-
pendante du dispesitif principal jusqu'aux segments de frein AR.

Pour le dlspositif;prindpul

Freins & tambour fixds directement sur les moyeux de rouves, diamétre
des tambours 280 mm & tavant et 255 mm & l[arri¢re. Surface totale
de freinage : 1.08¢ cml.

Sur chaque tambour AV el AR agissent 2 machoires avec garniture
en matiére amiontée.

- Le dissipation. de l'énergie calorifique développée par le frottement
s'effectue par 1o surface extérieure des tambours.

Le moifr'e-cyliv:ndre primgire o un diameétre de 17174, soit 31,75 mm,
et une section de 7,90 cm2 et son piston recoit f'effort & la pédale
amplifi¢ dans le rapport des leviers, soit 340 = 5,3

: 64 1

L'oppare’l « hfydrcvac » est conshiué :

. — dune résefve de vide d2 4 dm3 de capoacité environ, ce vida
étant produit par g dépression régnant dans la tubulure d'admission du
moteur, :

~ — d'un vérin pneumatique agissant sous l'effet de o pression hydrc
lique délivrée par le maitre-cylindre primaire el actionnant fe maitre
cylindre secondaire de diamétre I} mm et de section 2,27 cmZ.

Lo baisse de: dipression indiqués par le contacteur de l'avertisseur
lumineux est de §,33 bar.

Freins AV

- Chague  freini AV comporte deux groupes identiques comprenant
chacun un segment, deux pistons, un axe de point fixe de marche cvant,
2 ressorts de rappeil maintenant ie segment sur 'axe de pcint fixe AV,
Chacun des deux:cylindres regoit un piston de chaque groupe [montés en
opposition). L'axel de point fixe de marche avant de lun des groupes
sert également d'axe de point fixe de marche arriére pour 'autre groupe
oprés pivotement: des 2 groupes {enitrainés par la poulie de frein} aprés
avcir annuié {'oction das ressorts de rappell.

tes deux machoires étant moniées el commandées d'une maniére
identique, ont Jai méme efficacité,

tes goarnitures ont unz largeur de 65 mm et une longueur utile de
289 mm, soit chacune wune surface active de 75 cmi.

tes cylindres| récepteurs des freins AV ont un diaméire de 1738,
soit 34,% mm, etiune section de 9,6 eml.

Freins AR

Chague frein (AR comporte un seul cylindre dans lequel se déplacent
en sens opposd 2 pistons qui cgisseat chacun sur vne machoire ovec un
effort égal. :

Les forces dé frottement ovgmentent la charge de o premiére mé.
choire contre son appui fixe. Eiles diminuent lo charge de lo deuxién
machoire contre son oppui fixe.

Lo premiére machoire @ une garniture de largeur 45 mm et de ion-
gueur 240 mm, soit une surface active de 08 cml.

Lo deuxidme ‘machoire o une garniture de largeur 45 mm et une lon-
gueur de 192 mm, scit une surface active ds 86,5 oemi

le cylindre récepteur de freins AR @ un diamétre de 16 mm el uns
section ¢e 2 cml.

Transmission des: efforts

Un effaort de! 100 Newlon & ie pédale transmel donc une force de
530 Newton au maitre-Cylindre primeice, soit une pression dans le circuit
primaire de 530 = &7 NjemZ, scit ¢,/ bars.

79

Pour une dipression dz 0456 bar, I'hydrovac doane une cmg

de pression de [ en moyenne.

ficotion

On obnendrc} donc dans |
£€7 %7 = 46,% bars, soit 469 Nicm

Sur chaque machoire des freins AV on excerce ainsi un effort de
469 x 9,6 x 1,25 == 5628 Newton, le facteur 1,25 tenant compte des bras
de levier (par rapport au point fixe} d'action des 2 cylindres, soit
{1 ~+ 0,25).

Sur choque machoire dss freins AR on exerce un effort de 469
x 2 = 938 Newton.

te réglage des freins pour chaqua roue s'effectue séparément pour
chague machoire! par un excentrique réglé de I'extérieur des freins.

circuit secondaire une pression de

Sy

Décétération ‘du véhicule en charge maximum avtorisé canforme aux
valeurs demanddes par le code de lo route, soit:

frein principat minimum 6,5 m(fs2

frein de secours minimum 2,75 m{sZ




Vill. — CARROSSERIE

Nature de lo carrosseria — conduite intérieure ovec ou sans toit ouvrant.
Dimensions intéricures :

— longueur d'habitabilité (de la pédate d'occélérateur au
bas du dossier AR} . . e e e e e e s 1790 m

— lorgeur oux ecoudes « . . . o e ¢ . ,% ﬁ: .}':ggx
' &

Dimensions exrérievres ¢

— jongueur hors-tout: 4,426 m

— largeur hors.tout: 1,625 m

— hauteur au-dessus du sol des éléments importants : §,150 m en charge.
Matériaux et mode de construction:

Téle acier, embouti et soudé, caisse auto-portante.
Portes.: nombre : 4

Sens d'ouverture . 2 portes AV : d'arriére en avant

2 portes AR : d'arriére en cvant

Dispositif de fermeture : serrures & 2 positions avec guide-porte.
Pare-brise : bombé, glace Bisécurit, type agréé.

Porfes AV et AR, lunette AR avec giace Sécurit, typz ogréé.

Aménagements intérieurs et extérieurs - conformes & larrété du 18/12/58 -
T.P. 162, pour fes articles 1-2-6-7-8-311-12.13-34-15.16-17- 18.

IX. — ECLAIRAGE ET SIGMALISATION

Feux de route: 2 phares type Code Européen montés sur ailes AV.
""" Emplacement hauteur par rapport au sol :
en charge . . .+ .+ . o . o o s 00w e d 0,655 m
& vide T S 0475 m
Les feux de route sont & 0,095 m de lc largeur hors-tout du véhicule.

Feux de croisement: types agréés: Ducellier - Marchal ov Cibié.

{ Nécessité pour réglages d'enlever lenjoliveur en
tirant & lo partie inférieure.
réglage latérat: agir sur la vis située & lo partie
supérieure & droite du projecteur (certains mo-

, deles possédent wne vis de chaque <&téj,

!

Réglage mcnuel
des prejecteurs

régiage vertical: agir sur la vis sitvée ¢& la portie
inférieure ou supérieure dans ['axe dv projecteur.

Feux de posllloﬂz placés dans les feux de clignotants AV.

Feux rouges ARE: placés symétriquement sur chaque aife AR

Haoteur par rappor! ou sof : 0,673 m et 0,114 m de [extrémité de lo
largeur hors-tout du véhicule.

Feux de slaiiorﬁnamenl: places sur ailes AY. - Hauteur par rapport au
sol: 0,880 m.
Signal de frein?zge = Nombre : Z sur ailes AR

Hauteur par rapport au sol: 0,578 m.
Indicateur de changement de direction :

Feux de cliéno'anls AV

Houteur depuis le sof: 0,483 m et & 0,112 m de lextrémité de la
largeur hors-tout du véhicule.

Feux de cliénomnfs AR

Hauteur deévuis ie sol: 0,763 m et & (126 m de lextrémité de ia
largeur hors-tout du véhicule.

Dispositifs réfléchissants - Nombre : 2, d'un type agréé - placés symétri
quement & I'AR de lo voiture.

Emplacemen}: Houteur 0,45% m et §,258 m de lo fargeur hors-toul.

X. — DIVERS

Avertissevr de ;ville dun type agréé.
Avertisseur de route d'un type agréé.

Emplacement eﬁ mede de pose des piagues el inscriptions réglementa’res ¢

— Sur le chéassis: e numéro d'ordre dans la série du type est frappé
& froid ou gravé sur fa doublure d'aile AV {sous capot} c&é droit.

— Sur la carrosserie : ploqus d'idenfification fixés par 4 rivets indi-
quant e nom :du constructeur, le type du véhicule, le numérg d'ordre
dans la série du type et le poids total autarisé en charge {sur ic partie
supérieure droite de la doublure d'aile AVL

— Sur le moteur : numéro frappé & froid sur un bossage du cylindre,
coté gauche, !

Le numérotage dans la série du type commence au ne 4.000.001 pour la
version & carburateur et au ne 4.550.001 pour la verslon & injection,




ANNEXE {} :
PROCES-VERBAL DE RECEPTION

It résulte des constatations effectuées & la demande du constructeur e 18 mars 1960 pour la version &
carburateur sur fe véhicule no 4.000.224 & moteur ne 4.000.224 et le 29 septembre 1961 pour la version & injection
d'essence sur le véhicule ne 630299 & moteur no 630.29%, que ces véhicules ci-dessus décrits et présentés comme
prototypes d'une série Peugeot 404 satisfont oux dispositions des articles R 54 ¢ R 62 - R 69 & R 91 - R 93 &
R 97 - R 103 - R 104 (dv Code de la Route - 2¢ portie} et des arrétés: ministériels pris en application.

Yu et approuvé el enregistré sous le ne 1935
A DIJON, le 23 octobre 1941
L'ingénieur en Chef des Mines

Signé : FREREAU. :

Lo notice ci-dessus précédant le procés-verbal de réception, o été mise & jour conformément aux lettres mi-

nistérielles des 2 octobre e! 3 décembre 1930. Les prescriptions réglementaires restent satisfaites et aucun change-
ment n'a été apporté aux éléments servant de base pour le calcul de ja puissance.

Cette mise & jour est applicable aux véhicules dont le numéro dans lo série commence au ne 5.100.001 pour
lo version & moteur & carburateur, embrayage mécanique, au ne 4.535.001 pour la version & moteur & carburateur,
coupleur mognétique, et au ne 4.570.001 pour ia version & moteur & injection:

: A MONTBELIARD, le 17 juin 1964

A MQNTBELEARD, le 22 juillet 1963
L'ingénieur des T.P.E. {Mines),
Signé : SIEGEMUND.

Yu et approuvé : Vu: : L'ingénieur des T.P.E. {Mines)
Enregistré sous le no: 38-64 A DIJCN, le 29 juin 1964 Signé : SIEGEMUND.

A DION, le 29 juin 1964 LU'lngénieur des *Mines :
L'ingénieur en Chef des Mines Signé : MAIRE

Signé : SCHNELL.

Certificat de Conformité

Je soussigné (nom et prénoms} BOUTON Camilie :
représentant diment accrédiié de la Société Anonyme des Auvtomobiles PEUGEQT, constructeur, certifie ;
c} que le véhicule s :
1. Genre : Voiture particuliére

2. Marque : Peugeot

3. Type: 404

4. Ne dans lo série du type

5. Source d'énergie: Essence

5 bis. Cylindrée fen centiméires cubes} {4 temps): 1618

é. Puissance administrative: § CV.

7. Carrosserie : conduite intérieure avec ou sans toit ouvrant (1}
8. Nombre de ploces assises {y compris le conducteur}: 5/6 :
9. Charge utile:

10. Poids & vide: du véhicule isolé : 1.070 kg

11. Poids jotal maxi autorisé en charge :

du véhicule isolé: 1.580 kg
d'un ensemble 1 2.430 kg
est entierement conforme au type décrit plus haut,
b} que ce véhicule sort de nos usines-magasins le

pour étre livré & M,
{nom de P'acheteur ou & défaut du Concessionnaire). §PEC;MEN

Société Anonyme des Fait & le
Automobiles PEUGEOT A remplir par la Préfecture ¢
Pr. le Directeur Commercial, Mo d'immatriculation :

{1} Royer o mention inutile.

Toute fransformation du chéssis de ce véhicule susceptible de modifier sa situation ay regard des articles R. 54 &
R 62-R 69 @& R 81 du Code de ic Route, ou tovte modification du véhicule & la suite de faquelie il cesserait d’étre
conforme aux indications portées sur le certificat de conformité ci-dessus, doit faire P'objet d'une déclaration a la
Préfecture. :

TIPO-UTHO-AUTOS PEUGEOT- Montbétierd 70 KFH  7-44
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