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FICHE D'EXTENSION D'HOMOLOGATION ( EVOLUTION NORMALE DU TYPE

établie le.

,MARQUE:

'après doser pré5enfé par le C.c>n=iruc+eur le:

PEUGEOT " Coupé "

DATE DE .SORTI DES PREMtER5 VEHICULES CoN$TRUJTS AVEC LE
BÉNÉrir-E DE L'EXTENSION D'HOM OLOGATION (EVOLUTtON NOR-
MALE PU TYPE):

Juillet 1964

TYPE PRECEDEMMENT HOMOLOGEJE,AUQUEL $ÀPPLIC,UE L'EXTENSION

404 C

N" DANS LA5ERIE DU TYPE INAUGURANT L'EXTENSION D'HOMO_
LOGAi'ION(EVOLUTION NORMALE DU TYPE)

LE MCDELE EST ADMIS AU L ENEFICE

DE L'EXTEN S ION D'HOMOLOGATION (EVOLUTtON NORMALE DU TYPE)

PAR LA F l.A.,le: LISTE:

4x594.001

,SIGNATURE ET CACHET F.I.A.

D. ;RIPTION DES MODIFICATIONS AYANT PERMIS D'ADMETTRE LE VEHICULE AU BENEFICE DE
L'L,CTENSION D'HOMOLOGATION (EVOLUTION NORMALE DU TYPE)

Moteur

- La puissance a été portée de 85 CV â 96 CV.

- Le régime passe de 5550 è. 5700 tr/min.

- Le volume de la chambre d'explosion passe de 64,20 â 62,70 cc.

- Le 0 soupapes : admission 41,5 au lieu de 39 m/m
échappement 35, ,5 3315 m/m

Admission -P Le diamètre de la tubulure passe de 33 â. 36 m/m

Echa ement - à. double sortie

1lisp0siti: silencieux double, central et arrière

Embraye : Type PKSC 15 au lieu de PKSC 14

Pont AR z Renforcé, nervuré

Freins AV therio stables )
AR HCSF )

assistes par hydrovac avec réserve de vide

des tambours int. : AV 280 m/m A11 255 m/m
ext. : AV 303 m/m AR 274 m/m

Longueur des garnitures AV 253 m/m AR 192 m/Ii - 240 m/m

Largeur des garnitures AV 65 m/m AR 45 m/m

Régulateur z de 24/26 Ah au lieu de 18 Ah.
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PEUCrEQPAÇY^ PARIS

^.TELE)( PASSY 27.38

C"CIET ANONYME.DE s

.A CAPITAL Dë. 31 2 : 5 OO.O00

DIRECTION COMMERCIALE:

DIRECTION APRÈS-VENTE

104, QUAI O PASSY- PARIS IXV1 '

BQITE POSTA LE N?I PAPIS

Ap.V. 18.590/6

AUTOMOBILES

LIH£w 1% b 8,tQ;OS

DUCTEUR

PA.R I S;" t

s

18 DéceïRbre 1~964

eur le `Directeur
de la Fédération Française des

Sports Automobiles ..
8, Place " de.. la Concorde

P_AR_I_S
(8°)

Monsieur le Directeur,

Nous avons l'honneur de vous prier de présenter â la
Fédération Internationale de l'Automobile notre demande aux fins
d'homologation des fiches d'évolution normale et de variante -2u
véhicule de notre Marque désigné ci-après dans la catégorie

- Marque . : PEïJ GEO
Type 404 C

- Genre : Voiture particulière
- Dénomination générique : Coupé 404

Dénomination Commerciale : Coupé 404 Super Luxe conduite
_ Carrosserie livrée concurremment dans le type : intérieure.

Nous certifions qu'à ce jour nous avons construit en moins
de 12 mois consécutîts plus de I.000 voitures dans la carrosserie
de ce type de véhicule.

Nous certifions que ce type de véhicule est conforme aux
prescriptions de l'annexe J du Code Sportif International
articles 255 - 256 - 257 - 258 - 259.

Nous joignons à cette demande, en 10 exemplaires

- Les fiches d'homologation,
-- Les P.V. des mines,
-- Les dépliants publicitaires et le tarif actuellem ent en

cours.

Nous vous prions d'agréer, lrlonsieur le Directeur,
l'assurance de nos sentiments distingués.

tb Armas daces A „sc,rr;rat^,-.,, ^.1EUG,--Lo eeu,,q, 1r

P . Y V ELIN

8



SOCIETE ANONYME DES AUTOMOBILES

Siège Social . 88, Avenue du Président.Kennedy , PARIS (XVIe)

RÉCEPTION PAR TYPE

Marque . . . . . . . . . . . . . . • PEUGEOT

Type . 404 C
Genre . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Voiture particulière.
Poids total autorisé en charge :

Véhicule isolé . . . . . . . . . . . . . . . .
Véhicule avec remorque

Nombre de places assises (y compris le conducteur) . . . . .
Nom et adresse du Constructeur : Société Anonyme des Automobiles

Président-Kennedy, PARIS (XVIe).

1. - CONSTITUTION GENERALE DU VEHICULE

Nombre d'essieux et de roues . . . . . . . 2 essieux - 4 roues

Roues motrices . 2 roues AR

Constitution du chdssix . . . . . . , . . Châssis coque droit

Emplacement et disposition du moteur . . . . Incliné à l'avant

Cabine de conduite . . . . . . . . , En arrière du moteur,

IL - DIMENSIONS ET POIDS
condeila

0érepeleble inièrieure

Empattement exirérne 2,650 m

des essieux successifs Avant au sol . . . 1,345 m

Arrière au soi . . 1,200 m

Dimensions maxima (ou hors tout) du véhicule
carrossé!

Largeur . 1,680 rn

Longueur 4,495 ni

Porte à faux avant . . . . . . . . . • 8,000 m

Porte à faux arrière , . . . . . . . . . 1,045 m

Hauteur libre ou-dessus du sol (on charge) . . 0,150 m

Poids du véhicule carrossé en ordre de marche 1.080 kg 1.125 kg

Répartition de ce poids entra les essieux

Avant 612 kg 625 kg

Arrière . . . . . . . . . . . . . . . 468 kg 500 kg

Poids total maximum autorisé en charge . . . 1,505 kg

Répartition de ce poids entre les essieux

Avant . . . . . . . . . . . . . . . 718 kg

Arr1?re . . . . . . . . . . . . . . . 787 kg

Poids total en charge pour t 'ensemble , au cas où le véhi•

715 kg

790 kg

cula est utilisé comme tracteur . . . 2,355kg

1.505 kg
2.355 kg
4

PEUGEOT, 88, Avenue du

III. - MOTEUR

type ; explosion • cycle . . . .

Nombre et disposition dos cy-
lindres

Emplacement et commande de distribution

Alésage : 84 mm- courses 73 mm
cylindrée . . . . . . . .

Carburateur I Injection

4 temps

4 en ligna

à l'avant par pignons et
chat., courroie crantée
silencieuse . Soupapes en
tilts, commandées par cul.
buteurs,

1.618 cm3
Toux de compression . . . . 7,6

Puissance administrative . ,

Carburant normalement utilisé

Réservoir de carburant de .
p lacé à l 'arrière et fixé par

ulons,

Régime de rotation du moteur ;

Essence

9 cv

50 litres

8,8

Super

Maximum . . . . . . 5.500 €Jrnn 5.858 t}rnn

Correspondant au couple maxi 2.500 t(me 2.800 tfmn

Correspondant à la puissance
rnaxr . . . . . . . . . 5.400 tjinn 5.650 t],nr€

Ect,appement Détente des gaz dans 1 pot à inlerrérence à l'AV et
I pat d'échappement à t'AR.

Pot à l'AV . . . . . . .dlnm. 100 mm Long. 210 mm l diom, et Long. 915 mm

Pot à l'AR . . . . . . .diom. 130 mm long. 518 mml dmurn. 130 Long. 510 mirs

Distance entre pot et réservoir
essence . . . 50 mm

Le niveau sonore des bruits produits par le véhicule répand aux candi.
tiens prescrites par l'arrété Ministériel du 25 octobre 1962.
Alimentation du moteur . . . . par carburateur à pur pompe tt'iniezllrn

niveau constant et Inled8ur4 8F

Allumage : par batterie , bobine et allumeur marque Ducellier ou 5 E V d
avance automatique,



File d'allumage antlporosftés d'un type agréé RTF
Distribution électrique : 12 volts 1 accumulateur au plomb 55 A/h.

Graissage par pompe à huile sous pression.

Refroidiseernent par eau, radiateur placé à l'AV contenance 2,500 litres.
La cintenance totale du circuit du refroidissement est de 7,500 litres.

IV, TRANSMISSION DU MOUVEMENT

Embrayage: à disque unique fonctionnant à sec ou avec coupleur
magnétique.

Boîte do vitesses ! mécanique à engrenages avec crabotage par man•
r.hons synchran€sés pour 2--, 3^+• et 4e. et baladeur synchronisé pour
la 1'c.

4 combinaisons AV et 1 marche AR ( la 4me vitesse est en prise
directe).

Commands par levier sous le votant, avec levier de renvoi.
Transmission r transmission entre moteur et botte par embrayage,

entre boite et pont par arbre do transmission avec cordon.

Démultiplication de la transmission,

Combinaisons Rapport Couple roue et vis D6multlplfcution fatale
de vitesses de la boite 5x21 5 x21

1 0,250 0,0595
2 0,446 0,106
3 0,693 0,238 0,165

4 (directe) 1,000 0,238
Marche AR 0,231 0,055

Au régime do 1.000 toursiminute, la vitesse atteinte est indiquée dans
id tableau suivant !

- avec des pneumatiques de 165x380 X dont la circonférence de
roulement est dei 1,991 m ou des pneumatiques de 165x300 dont la
circonférence de roulement est de 1,957 m,

Vitesse en kilométras /heure à 1.000 tourtfmin . moteur

Combinalsons

de vitesses
Pneus 165 x 380 X - Couple S x 21

60 x 1,991 = 119,460

1 x 0,0595 = 7,110
2 x 0,106 12,690
3 x 0,165 us 19,720

4 (directe) x 0,238 28,430
Marche AR x 0,055 su 6,590

Au régime de puissance maximum du moteur, la vitesse théorique d„
'ehicule ressort à 153 km)h, pour le véhicula équipé du moteur à corbe'
raseur et à 167 km/h, pour te véhicule équipé du moteur à injection
d'esacnce. ^ ,

Poussée et réaction centrale par tube enveloppe de l'arbre de trans-
mission,

Indicateur do vitesse avec totalisateur de kilomètres.

V. - SUSPENSION

Train AV a roues indépendantes à déplacements parallèles par sys-
lèrna articulé constitué par:

A rd partie supérieure - par ressorts héticoldaux et amortisseurs
hydrauliques sur le même axe.

- A Io partie inférieure r par deux bras de triangles articulés et barre
anti-dévers.

Essieu AR rigide, suspension par ressorts héticotdaux et 2 amortisseurs
hydrauliques.

Flexibilité par essieu . . AV 42,5 mm pour 100 kg.
AR 26 mm pour 100 kg.

VI. - - - DIRECTION

Type . . . . . . . . crémaillère

Transmission aux roues . par leviers

Démultiplication . . . . . , rapport de 1 à 18,6 en ligne droite
Diamètre de bractuoge (à l'inté-

rieur duquel s inscrit Io véhi-
cule toutes saillies comprises) 10,520 m.

VII, - FREINAGE

Dispositif de freinage r

Dispositif principal r frein à pied agissant sur les 4 roues, à com.
mande hydraulique avec assistance à dépression r hydrovac r.

Frein d'immobilisation sur roues AR à commande par câbles, iodé.
pendante du dispositif principal jusqu'aux segments do frein AR.

Pour te dispositif principal

Freins à tambour fixés directement sur las moyeux de roues, dia-
mètre des tambours 200 mm à t'avant et 255 mm à l'arrière. Surface
totale do freinage r 1.089 cm2,

Sur chaque tambour AV et AR ogissent 2 mâchoires avec garniture
en matière omiantée.

La dissipation de l'énergie calorifique développée par Io frottement
s'effectue par Io surface extérieure des tambours.

Le moitro-cylindre primaire a un diamètre de 1-114, soit 31,75 mm,
et une section de 7,90 cm2, et son piston reçoit l'effort à la pédale
amplifié dans le rapport des leviers, soit 340 5,3

64 1

L'appareil c hydravoc r est constitué r

-- d'une réserve de vide do 4 dm3 de capacité environ, ce vide
étant produit par la dépression régnant dons la tubulure d'admission du
moteur,

- d'un vérin pneumatique agissant sous l'effet de la pression hv.
draulique délivrée par le mallre-cylindre primaire et actionnant fa malt
cylindre secondaire de diamètre 17 mm et de section 2,27 cm2.

La baisse de dépression indiquée par le contacteur do l'overi€sseur
lumineux est de 0,35 bar.

Freins AV

Chaque frein AV comporte deux groupes identiq̂yt ues comprenant
chacun un segment , deux pistons , un axe de point fixe de marche avant,
2 ressorts de rappel maintenant le segment sur l'axe de point fixe AV.
Chacun des deux cylindres reçoit un piston de chaque graupe (montés
en opposition). L'axe de point fixe de marche avant de l'un des groupes
sert également d'axe do point fixe de marche arrière pour l'autre
groupe après pivotement dos 2 groupes ( entrainés par la poulie de
frein après avoir annulé l'action des ressorts do rappel),

Les deux mâchoires , é tant montées et commandées d'une manière
identique , ont la mémo efficacité.

Les garnitures ont une largeur de 65 mm et une longueur utile de
269 mm, soit chacune une surface active de 175 cm2.

Les cylindres récepteurs des freins AV ont un diamètre de 1"3/8,
soit 34,9 mm , et une section de 9,6 cm1

Freins AR

Chaque frein AR comporte un seul c lindre dons lequel se déplacent
en sens opposé 2 pistons qui agissent chacun sur une mâchoire avec un
effort égal,

Les forces de frottement aup mentent la charge de la première mir.
chaire contre son appui fixe . Elle diminuent la charge de Io deuxième
mâchoire contre son appui fixe,

La première màchairn a une garniture de largeur 45 mm et de Ion
gueux 240 mm, soit une surface active de 108 cm 2.

La deuxième mâchoire a une garniture de largeur 45 mm et de lon-
gueur 192 mm, soit une surface active de 86, 5 cm2.

Le cylindre récepteur de freins AR a un diamètre de 16 min et une
section de 2 cm2.

Transmission dos efforts

Un effort de 100 Newton à la pédale transmet donc une force du
530 Newton cru mailre-cylindre primaire, soit une pression dans le circuit
primaire de 530 = 67 N/cm2, soit 6,7 bars.

7,9

Pour une dépression de 0,66 bar, l'hydrovac donne une amplification
de pression de 7 en moyenne.

On obtiendra donc dans le circuit secondaire une pression de
6,7x7 46,9 bars, soit 469 Nfcm2.

Sur chaque màchoiro des freins AV on excerce ainsi un effort de
469 x9,6 x 1,25 - 5628 Newton, le facteur 1,25 tenant compte des bras
de levier (par rapport ou point fixe) d'action des 2 cylindres, soit
(1-j-- 0,25),

Sur chaque mâchoire des freins AR on exerce un effort de 469x2
938 Newton.

Le réglage des freins pour chaque roue s'effectue séparément pour
chaque mâchoire par un excentrique réglé do l'extérieur des freins.

Décélération du véhicule en charge maximum autorisé conforme aux
voleurs demandées par le code de la roule, soit s

frein principal minimum 6,5 m/s2
frein de secours minimum 2,75 m/s2



VIII. -- CARROSSERIE
Nature de la carrosserie z d6capotablo ou conduite intérieure.

Feux de position: placés dans les feux de clignotants AV.

Feux rouges AR s placés symétriquement sur chaque aile AR.

Dimensions intérieures s Démpstsble Conduite
Intérieurs

Hauteur par rapport au sol r 0,618 m et 0,130 m
largeur hors tout du véhicule.

de l'extrémité de ta

longueur habitabilité ide la pédalo
cél6rateur au bas du dossier ARI

doc'.
1,600 m 1,640 m

Feux de stationnement z placés sur ailes AV.
.-- largeur aux coudas AV . . . . . . . 1,400 m 1,380 m

Hauteur par rapport au sol : 0 750 m
- largeur aux coudes AR . . . . . . . 1,130 m 1,330 m

,

2 sur ailes ARfreina e Nombrenal dSiDimensions extérieures : .gg e s :

-- longueur hors tout . . . . 4,495 m fl Hauteur par rapport ou sair 0,618 m

-- largeur hors tout . . . . . . . . . . 1,680 m

-- hauteur au-dessus du sol des éléments lm- Indicateur de changement de direction s
patients (on charge ) . . . . . . . . . 0,150 m

Matériaux et mode de construction:

. Tale acier embouti et Boudé, caisse aulo•portante.

Portes s nombre : 2.

Sens d'ouverture s d'arrière en avant.

Dispositif de fermeture : serrures à 2 positions
avec guide-portes.

Pure -brise s bombé glace Disécurit type agréé.

Portes AV avec glace Sécurit - type agréé.

Lunette AR plastique glace
transparent Sécurit

Aménagements intérieurs et extérieurs, conformes 6 i'arrété du 18.12.58
TP 162 pour les orticles 1.2.6.7.8-11-12-13-14.15-16.17-18,

IX. - ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

Feux de route : 2 phares type code Européen montés sur ailes AV.

Emplacement hauteur par rapport au sol:

en charge . . . . . . . . . . . . . . . 0,630 m

b vide . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,650 m

Les feux de route sont d 0,108 m de Io largeur hors tout du véhicule.

Feux de croisement s types agréés s Ducellier - Marchai ou Ciblé.

Réglage manuel

des projecteurs

Nécessité pour le réglage d'enlever l 'enjoliveur en
tirant à la partie inférieure.
Réglage latéral: agir sur la vis située à la partie
supérieure à droite du projecteur (certains modèles
possèdent une vis de chaque côté).

Réglage vertical ; agit sur la vis située à la partie
inférieure ou supérieure dans l'axe du projecteur.

Feux de clignotants AV :

Hauteur depuis le sol : 0,449 m et à 0,156 m de l'extrémité de la
largeur hors tout du véhicule.

Feux de clignotants Ait s

Hauteur depuis le soi r 0,472 m et à 0,130 m de l'extrémité de la
largeur hors tout du véhicule.

Dispositifs réfléchissants s Nombre 2 d'un type agréé, placés symétrique-
ment ô l'AR de la voiture.

Emplacement: hauteur depuis le sol 0,563 m et ô 0,150 m de la
largeur hors tout.

X. --- DIVERS

Avertisseur de ville d'un type agréé.

Avertisseur de route d 'un type agréé.

Emplacement et mode de pose des plaques et Inscriptions réglementaires

- sur le ehôssis s le numéro d'ordre dans la série du type est frappé
à froid ou gravé sur la doublure d'aile AV (sous capot) côté droit,

- sur la carrosserie s plaque d'identification fixée par 4 rivets indi-
quant le nom du constructeur, le type du véhicule, le numéro d'ordre dans
la série du type et te poids total autorisé en charge (sur la partie supé-
rieure droite de la doublure d'aile AV).

- sur le moteur: numéro frappé à froid sur un bossage du cylindre,
côté gauche.

Le numérotage dans la série du typo commence au ne 4.495.001 pour lu
version carburateur, au ne 4.590.001 pour la version injection.



ANNEXE 1 1

P OCÈS-VERBAL. DE RÈCEPT.ION
Il résulte des constatations effectuées à la demande du constructeur le 21 décembre 1962 que le véhicule

n° 630312 à moteur nu 630.312, ci-dessus décrit et présenté comme prototype d'une série PEUGEOT 404 C, sa-
tisfait aux dispositions des articles R 54 à R 62 - R 69 à R 91 - R 93 à R 97 - R 103 - R 104 du code 'de la route
(2me partie) et des arrêtés ministériels pris en application.

Vu, approuvé et enregistré sous le no 2067

A Dijon, le 3 janvier 1963 A Montbéliard, le 21 décembre 1962
L'ingénieur en Chef des Mines, L'ingénieur des T.P.E. (Mines)

Signé : FREREAU, Signé : SIEGEMUND.

La notice ci-dessus précédant le procès-verbal de réception, a été mise à jour conformément aux lettres mi-
nistérielles des 2 octobre et 3 décembre 1930. Les prescriptions réglementaires restent satisfaites et aucun changea
ment n'a été apporté aux éléments servant de base pour le calcul de la puissance.

Cette mise à jour est applicable aux véhicules dont le numéro dans la série commence au n° 4.498.001 pour la
version à moteur à carburateur, et au no 4.594.001 pour la version à moteur à injection.

A MONTBELIARD, le 17 juin 1964

Vu et approuvé : Vu L'ingénieur des T.P.E. (Mines)

Enregistré sous le n° : 37-64 A DIJON, le 29 juin 1964 Signé : SIEGEMUND.

A DIJON, le 29 juin 1964 L'Ingénieur des Mines

L'ingénieur en Chef des Mines Signé : MAIRE.

Signé : SCHNELL.

ANNEXE 111

certificat de conformité
Je soussigné (nom et prénoms) : BOUTON Camille

représentant dûment accrédité de la Société Anonyme des Automobiles PEUGEOT, constructeur, certifie :

a) que le véhicule :

1. Genre : Voiture particulière.
2. Marque : Peugeot.
3. Type : 404. C.
4. N' dans la série du type
5. Source d'énergie : Essence.
5 bis. Cylindrée (en centimètres cubes) (4 temps) : 1.618.
6. Puissance administrative ; 9 cv.
7. Carrosserie : Décapotable ou conduite Intérieure.
8. Nombre de places assises (y compris le conducteur) : 4 places.

9. Charge utile : Décapotable Conduite int.
10. Poids à vide du véhicule isolé : 1.080 kg. 1.125 kg
11. Poids total autorisé du véhicule isolé : 1.505 kg.

Poids total autorisé d'un ensemble : 2.355 kg.
est entièrement conforme au type décrit plus haut,

b) que ce véhicule sort de nos usines magasins le

pour être livré à : M. SPF_!'^CIMEN
(nom de l'acheteur ou à défaut du Concessionnaire)

lait à le

Société Anonyme des Automobiles PEUGEOT A remplir par la Préfecture :

Pr. le Directeur Commercial , 1/J A Numéro d'immatriculation :

Toute transformation du châssis de ce véhicule susceptible de modifier sa situation au regard des articles R. 54 à
R. 62 - 69 à 81 du Code de la Route, ou toute modification du véhicule à la suite de laquelle Il cesserait
d'être conforme aux indications portées sur le certificat de conformité ci-dessus , doit faire l'objet d'une déclaration â
la Préfecture.

r^ro=urno-eui5srtucaoT. xs_"r 4 7ü C. 11 7-64
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