
FEDERATION INTERNATIONALE DE L 'A U T O M O B IL E  
A ,  p la ç a i  d e  la  C o n c o r d a . PARIS C ô ? )  :

T é l :  ANJOU 5 4 - 7 0  ■

; Fiche d ' homologation ** nouveau modèle '> N î
1 1 6

I
él^ablie le  : APRIL 15> 1963  d o p r è s  d o a s ie r  p ré s e n ^ é  p a r  le  C onsFructeur le ; 1 9 6 2

MARQUE

NISSAN MOTOR GO. LTD.
TYPE : “s p T ï ô  ( r . h .  d r i v e ;

SPL310 ( L .H . DRIVE)
g e n r e ;

S P O g J I

DENOMINATION GENERALE:

DATSÜN FAIRLADY
DENOMINATION COM M ERCIALE!

FAIR LADY

CA RRO SaERIES LIVREES CONCUREMMENT DANS LA SE R IE  OU TYPE

SAME AS PRODUCTION SERIES

NOMBRE DE PLA C ES! 2 OR 3

A N N E E ;  1 9 6 2  m o i s : s e p »
DE DEBUT OE PABRICATION: 1 9 6 2
D'ABANDON OEEINITIF DE FABRICATION;

n ; o a n s  î  SERIE OU t y p e : S P 3 1 0 -^ -0 0 0 0 1  |
INAUGURANT LE TYPE! '  S e p .  1 5 . 1 9 6 2  . [
N* MOTEUR c o r r e s p o n d a n t ; G -6 5 3 8 1  I

VEHICULE HOMOLOGUE DANS LA CATEGORIE ! S ' V O i ' r t ' d  ^ 0 U Y 1 » > V » « L -  

PAR LA F. l .A .  l e :  L IST E  :

s i g n a t u r e  e t  CACHET F. I . A .

PHOTOGRAPHIES PU VEHICULE (EXTERIEUR; d e  f e i e e . d e  p r g f j l ,  AR. )

Q

SAN MOTOR 0 0 .  LTD.

lOR MANAGEMENT DIRECTOR
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[ s n '=‘ICKE D HOMOLOfJAT\C>t. N » ; fMARau^ HISSAK |T vP E ;3P 3l0 .aP l3 l0  f s
tM C R A Y A G c ; t y p e : SIVGI£ DRY PLATE FRICTION CLDTCH

C A R A C T E R I S T I O  J E S  E T  C O T E S .

PACIMG DIMBMSION 203 x  l»f6 x  2 .7 5  x  2 ,  HYDRAULIC OPERATIHG

H> P P O i i T S  C E  P E M U L T I P L I C A T . C - .  a o  f E  O E  V I T E S S E S  E T  PORT. MOTEUR . U P T IU B A L

BOITE DF

O R ( s ) ( s ' i l  y a li« u )  :
t
R a p p o r t  â 1 ;

1 "
N o m b r e  d a  d e n t s ______

1? v i t e s s e . R o p p o r t  à  t : B . 5 1 5  1
N o m b r e  d o  d e n t s

YITESSE. R a p p o r t  à  1 :
T S q S

N o m b r f e  d e  d e n t s 31/20 3V2C Ù V 2 C
v i t e s s e  . R o p p o r t  à 1 ; ï.32 îi 1.V9C

N o m b r e  d e  d e n t s 2 0 / 2 l A D i ï / 9 # i
^ ' ' VI TE SS E R a p p o r t  à  1 : 1 - J -

N o m b r e  d e  d e n t s
5 ?  v i t e s s e  . R a p p o r t  à  1:

No mbr e!  d e  d e n t s
MARCHE /^R. R a p p o r  t ô t ; 5.TT5

N o m b r e  d e  d e n t s I77II: 28 /U 31/20 Cl7/ll k2B/l3
a ijt- :,^ .3  n r - P o s i T i r s  
r _  I.,» fjCirc o e  v i t e s s e s  

,-J-‘v -0\ 'aT^0N3 : HOHE

OPTIONAL
n-j-». m o t c u r : HIPOID GEAR R a p p o r h  â  I :

N o  m  b r e  d e  d e  n t s  :

J.889 ‘t . l l l «f.375
3 7 /9 3 5 /8

iiv e m .^ r .h  p e r  1er uH  li s o f a u r s .

e n  f o ^ c ^ i o n  d e s  r a p p o r . ' - s  d e  
' /  m o f e u r ,  c h o i s i s  r . î s p e c .

r o u e s :  t y p e :  DISC W H B E I h a r o u e : 

J A N T E S  : t y p e :  Vj X  13
poit ■ u n i t a i r e ( r o u e  n u e ) :  6 .0  
m a r  v u e ; HISSAN d i m e n s i o n s :

pncumatiouet. : t y p e :P1IBUMATIC TIRE d im  ;n s i o n s  : a v . :  5 .60-13  ^PH a r .; 5.60-13-M-PR
P F  E S S i O N  N O R M A L E  D E  G D N P i  G E ^ v é h t c u l e ^ ^ i ^ ^ o n ^ p o i d s ^ i T ^ c h o n ^ ^ L ^ ^ ^ ^ l ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ g

^  HYDRAULIC DRUM BRAKE s e c o n d a i r e : t v k i . .  MEC^IPALLY ON REAR
_ ■ ^ ’ y d ^ a u l l c J u e s ) :  N O M B R E  D E  p o m p e s : 1

( )  d e s  T a m t > , u r s  - n h d r i e o r  A V .: 2 2 8 . é i / m .  A R . - 2 2 8  .  .

e x h é r i e u r  A V . :  ^ R . :  . r r , / m .

' . . c n g u c u r  d e s  g a r n i t u r e s ;  A V .  : 2 1 9 . 5 m / m .  A R . 2 1 9 . 5 n / m .

Lorgnur desgornihures ; AV. : »*0 m /m . AR.; *K)
T y p e  d e s  g a r n . f u r e s  ; AV» 2L AR> L 4  T
( O a n s  le cui- d e s  f r e in s  à  d i s q u e s ^  : NOMBRE DE POMPES :

A V . ;  A O .
' o n g ' j e u r  o - - .  .

3< g j r  de.s s o b o f s ;

A V .

A V .

r r / m . 

m /m .

I. . .

A R .

A R . m /m . 

n y m .



ŒZIFICHE d ' h o m o l o g a t i o n  n ? MARQUE : T E s â O r { t y p e : S P 3 iO . SP
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INDEX FOR CRMK SHAFT PULIEY

lO
a

1  . ----------------G**
2  . ------------5" B .T .D .C
3 . --------- 10® ••

 15® '•
5 . ----------20® '•

_ R I B .  

CRANK PULIEY

TIMING CHAIN CASE COVER

, (0 SP

L UMI E RE  A D M I S S I O N  HAUTEUR*,  

j ”  LUMI ERE E CH AP P EM E NT  HAUTEUR:  

5 T R A N S F E R T  H A UT EU R  :
bJ W

>-
Q.

I A U T R E S  D E T A I L S  A L I M E N T A T I O N  :

m / m .  ' L A R G E U R I  

m / m .  l a r g e u r :  

m /m .  l a r g e u r :

m / m .

r n / m  - 

m / m .

\

U.I 10

! T UBUL URE  a d m i s s i o n  ; 0  E X T E R I E U R  : hO m/m .  0  I N T E R I E U R ' .  3 2 ’̂ / ^ ’'-

I e - . - a t ;  a t t a c h e d  TO LEFT SIDE OF CYLINDER BLOCK

<f U
<ntr N 
3  <  
u)
H- h- 
O LJ

TUBULURE ECHAPPEMMEMT : 0  E X TE R I E U R :  M-5 m / m ,  0  I N T E R I E U R :  k-2 m / m .

ETAT : ATTACHED TO lE F T  SIDE OF CYLINDER BLOCK
D I S P O S I T I F  s i l e n c i e u x : " y p e ; EXPANSION AND RESONATOR TYPE

) m
R .P .M .

I£ S S  THAN 8 5  HORN 20m REAR WARD FROM 
MV E A U  s o n o r e : TA IL P IP E  AT 3 .0 0 C  ---------

THE

----------------------------------------------------------------------- ,------------------- P H O T O G R A P H I E S    -
TUBULURE ADMISSION fDETAlLS > I TUBULURE E CHAP PE ME NT  (DETAU y IL E H C IE U X

c e s  VUES S ONT  PRISE5' ' 'A L'ARBIVEE o u  a u  D E P A R T  S U R  LA C U L A S S E V U E  DU POT D ' E C H A P P E M E N T

FTESSOBTS DE S O U P A P E S  ; I N T E R I E U R ; N 0 M B R E  ; 8  0 I N I E R I C U R / .  l 8 , H -  m / m .  0  EXT ER lEUR . , . 2 ^  » 0  m / r r v
LONGUEUR;  ^ - 9  m / m .  N O M B R E  D E  S > P I R E S  : 7

E X T E R I E U R ;  n o m b r e :  g  0  I N T E R I E U R :  2 5 * 2  rn/m.  ^ E X T E R I E U R  3 3 » 7 ' ' o / m

l o n g u e u r : 50  m / m .  N O M B R E  DE  S P I R E S  : 8 . 5

- a r b ü r a t e u r : g e n r e : VENTÜRIMarque: HITACHI OR 38W
95 TUBULURE g a z , A LA S O R T I E  DU C A R B U R A T E U R  : 3 8  m / m -  “ ^ D  l O

I N J E C T I O N  D I RE C TE  : P O M P E  : M A R QU E  :

I N J E C T E U R S : M A R Q U E  :

B O U G I E S  I NCA NDE SC ENT E S : M A R Q U E  : 
P O M P E  D'ALIMENTATION : m a r q u e  :

T Y P E  ; 

TYPE :
T Y P E  : 
T Y P E  : im o d e  d 'a l i m e n t a t i o n  EN C A R B U R A N T , A P ARTI R DU R E S E R V O I R  DE C- '>RBURANT :

DIAPHRAGM PUMP DRIVEN BY CAM SHAFT

I-



\n n .r i C H E  D' HCMOLOGATl f) ! .  N? S P 3 1 0 .S P I3 1 0  f s 's
E M B R A Y A G E  : T Y P E :  SINGIE DRY PLATE FRICTION CLUTCH

CARACTERI STI O' JES  e t  c o t e s .

FACING DIMENSION 203 x  1 ^ 6  x  2 .7 5  x  2 ,  HYDRAULIC OPERATING

R /  PP OUTS DE DEMULTIPLICATION B O  TE DE VITESSES E T PONT- MOTEUR . ÜPTiUNAL

BOI TE DE 
VITESSES ;

R ( s ) ( s ' i !  y  a  hV u )  : R a p p o r t  à  1 ;
N o m b r e  d e  d e n t s

V I T E S S E .  R a p p o r t  à  1 : 3 .5 1 5
N o m b r e  d e  d e n t s 2 ? /2 1 : 28/11 3 V 2 C K28/ 1]

V I T E S S E .  R a p p o r t a  1 : 2 .lS tO 2.4-03
N o m b r e  d e  d e n t s 2 9 /2 1 : 3 1 / 2 0 3 V 2 C s3 V 2 C

s E v i t e s s E-  R a p p o r t a  1; 1 .5 2 8 l . l f9 C
N o m b r e  d e  d e n t s 2 9 /2 1 ; 2 5 / 2 6 3 1 /2 C K 25/2e

.V'^VITESSE.  R o p p o r t a t ; 1 1
N o m b r e  d e  d e n t s

S' ;  v i t e s s e . R c i p p o r t  à  1:

N o m b r e  d e  d e n t s

MARCHE / sR.  R a p p o r t a i ; 4-. 597 b - m
N o m b r e  d e  d e n t s 2 9 /2 1 3 1 7 /1 1 ^ 2 8 / U 3 1 / 2 0 C l 7 / I l K 28/13

AU TRE S D I S P O S I T I F S  
DE LA FiOlTE DE V I T E S S E S
F-:’" o b fji-;pv 'a t io n 3  ; NONE

OPTIONAL

POMT,  m o t e u r  ; HYPOID GEAR Rapport" à 1 ; 
Nombre do dents;

Î . 8 8 9 4-. 111
350^

^9D
3 7 / 9 3 5 / 8

RAI PORT t o t a l  d l  DEMüLTif l i c a t i o n  AUX P o u . : s  MOTRICES ! à  calculer en fonction d e s  r a p p o r t s  de  
d é m u l t i p l i c a t i o n  d é m u  1 t i p i i c a t s u r ( s ) ,  s ' i l  y ci li> u, Boite de  v itesses , Poht. moteur, ctioisis r e s p e c .  
u v e f n e r . t  p a r  l e s  u t i l i s a t e u r s .

r o u e s ; t y p e ; DISC WHEEIn A R Q U E  ; 

J A N T E S  : t y p e : i f j  X  13
P O l C  . U N I T A I R E ( R 0 U E  n u e ) :  6 . 0  K g .

m a r o u e ; NISSAN d i m e n s i o n s :

PN EU MAT IQU ES  : T Y P E  ;PNEUMATIC TIRE DIM : n s i o n s  : a v . ;  5 .6 0 - 1 3  h P R  a r .; 5 .60-13-M -PR
P F E 3 5 I O N  n o r m a l e  D E  G p N F i  g E  ( v é h  i c u l e  à  s o n  p o i d s  e n  c h a r g e ) :  AV. ’. 1 .

FRE-Ms: PRINF-- HYDRAULIC DRUM BRAKE
 ̂ , -•> de freins h yd rau I i q u e s ) :  N O M B R E  D E  P O M P E S  : ^

0  d e s  Tambc-^urs intérieur AV.: 22Ô, 6i jn- [ .  A R .  •228.6n/m .

extérieur A V . ; m/m

Longueur des garnllures; AV. . '219 . 5m/m 

Largeur des g a rn i tu re s  .' AV. :

Typa des garnitures : AVt 2L

("Dans le cas des freins à disques) : N O M B R E  DE P O M P E S  ;

s e c o n d a i r e : TVKE.T MECHANIFALLY ON REAR
WHEELS.

AR.: . m/m.

a r . 2 1 9 . 5 n/m.

n / r A R . ;  ^ m/m.
AR: L & T

T i s q u e s :
3 u r  a<=:̂

L a r g e u r  d e s  s a b o t s :

Longueur Cit.,
AV.

AV,

r r / m .

m/m.
m / i i  I.

A R .

A R .

m/m. 

r n / m .  

m /m .



r ' . A > . |  F I C H k  d ' h o m o l o g a t i o n  N !

' ^ 3 P - S e R V ^ T I O N S  PARTI CULI ERES RE LA TI VE S AU F R E I N A G  ‘ :

m a r q u e : NISSAH I j T V P E ' .  SP3 l 0 r S P l3 ^ 0 > i

r -APACITEËi  D E S  R E S E R V O I R S  ET C A R T E R S E N  L I T R E S

OBSERVATIONS CARBURANT »t3 /  1
•

HUILE MO TE UR ‘t , ! /
BOITE DE VITESSES 2 , 2 /

. ' V  . . .  - ' V. . PONT.  MO TE UR 0 , 8 5 i  1

— -----------------------------------  . CENTRIFUGAL PUMP
' F i  R O i D i s s E M E N T ;  t y p e ;  WATER COOIED ^ y s t e m e  e e  c i r c u l a t i o n ,  PELIET THERMOSTAT.

c i R O i D i s s E M E N T .  I T K  FORCED CIRCULATION FIN  AND TUBE MDIATOR
<i  • *

( ' d o n n  l e  c o s  p d V  I iq u id e V C A P A C lT E  DU CIRCUIT TOTAL,Y COMPF^IS C H A M B R E S )  :
'■ 0 , 5  liV res.

TYPE PE  LA SUSPENSION AV.. '  INDEPENDENT BY COIL SPRING AND WISHBONES
WITH TORSION BAR STABILIZER - -

A R . ;  SEMI E L L IPT IC  UNDERSLUNG LEAF SPRING

' D o r ^ s  l e  c o s  d e  b e r r e s  d e  t o r s i o n )  : L o n g u e u r  AV..
0  AV. :

m / m  . AR. I 
m / m .  AR. :

m / m .  
m / m .

(Dons le cos de ressorts ô lam es): Nombre de lames. A A.
épaisseur totale du resso r t  au c e n tre  : A '. ; 
largeur de la l a m e  m aîtresse  ; A . :

d o rg e u r  de la c o t i t r e - la m e

A F { . ;  k

rr \/m . AR. : 2 6  OR 2 2  m /m .

: A

m

r n

ORm /m

m . A R . : 6 0
/ ' r n .  A R .  :

m / m .

m / f T i .

R.:( D a n s  le c a s  d e  r e s s o r ts  tiélicoldaux) 0  ex té rieu r : AV. l O l . g  Qi
0 in té r ie u r  ; AV .7lf,5 * m /m . AR. .

N om bre de  s p ir e s  : AV 6 , 7 5  OR 8  AR. .
0du  fil r e s s o r t  : A\ 13^^  ^R ^ '

m /rn .
m / m .

r n / m .

A M O RT I SS EU RS  NOMBRE' .  AV ! 2  AR.. 2
P R IN C IP E  DE F O N C T IO N N EM EN T  A V .  i H ÏD ^ U L IC  ÏE 1£S L 0P 1C ) DOUBI£ ACTING

AR.:

O B S E R V A T I O N S  P A R T I C U L I E R E S  R E L A T I V E S  A  L A  SU5PEUSION;



  H
r.r.A I FICHE o 'h o m o lo g a t io n  Kl?: |  m arque : HISSAH |ty p e :S P 3 1 0 » S P I3 1 Q  j ^

GENERATRICE DddlTSUBISHÎENSioN : AC 3 0 0 / 1 2  AR ré g u la te u r :  M ITSUBISHI RL-A^
y c o u r a n t :  D .C .C O N T IN U E d e b i t  amp./H: 3 0 0  W S t / m . :  2 5 0 0

BATTERIE a c c u m u l a t e u r s : t e n s i o n : 12V c a p a c i t é :  ^OA.H (20H  RATE)

CONDENSATEURS type: HITACHI MP,

GOCINE ( .5) :  NOMBRE : 1  T Y PE ' .  HITACHI C lZ -0 1

ALLUMEUR : TYPE : HITACHI D ^O 7-02 d i s p o s i t i f  d 'a y a n c e : CENTRIFUGAL
GOVERNOR

c o t e s  d e  c a l a g e : b .T .D .C .  AT 6 5 0  R .P .M .

AUTRE SYSTEME D'ALLUMAGE QUE T YPE  " B A T T E R I E '  ( D E S C R I P T I O N )

NONE

b o u g i e s : t y p e : NGK B -6E  d i a m e t r e  d u  c u l o t : l^■ mm PAS DU c u l o t : 0 , 7  “  0,8mm

NOMBRE PAR c y l i n d r e : 1

FILTRE A h u i l e : t y p e : PAPER ELEMENT FULL FLOW TYPE

FILTRE A AIR : T Y PE : DRY PAPER ELEMENT (NONE)

r a d i a t e u r  d ' m u i l e : t y p e NONE

a u t r e s  EQUIPEMENTS MONTES EN S E RI E  ( MA R Q U E S  ET P A R T I C U L A R I T E S )

COMPTEUR t a c h y m e t r e : KANTO S E IK I CO.
c o m p t e . t o u r s : ”

THERMOMETRE E A U :  ”

T H E R M O M E T R E  HU I LE :  NONE (OPTIONAL, KANTO S E IK I C O .)
chauffage: NIHON RADIATOR CO. (OPTIONAL, ) ” ;   ̂ ^ ^  ,,
C L I M A T IS A T IO N :  NONE
P R O J E C T E U R S  R E G L E M E N T A I R E S ;  KOITO M ,F ,G , CO. OR ICHIKAWA SEISAKUSHO CO,

PRCXJECTEURS DE COMPLEMENT: k^hÎ^IÜ îA ^IU sA K U SH O  CO, (12V -35W )
I N D I C A T E U R S  DE D I R E C T I O N :  K O I T û  M , P . G .  C O .  ( 1 2 V - 2 5 W )

ECLAIRAGE AR.: H •• (12V-8Vi/25W:TAXI/STOP )
ECLAIRAGE INTEmCUR; ICHIKAWA. (12V -8W )
m o n tr e :  (o p t i o n a l )
DIVERS NON PREVUS DANS LA LISTE CL DESSUS :



1 F.I.A 1 FICHE d 'homologation N t: 1 MARQUE :K IS S M | t y p e : s p 3 1 Û .S P I3 1 0 S
g' ".... ' '  „ ,1—I..I. .......................................................................................................................................................

LE VEHICULE D E C R I T  PAR C E T  T E ' n C H E  D'HOMOLOG/>iT(ON *  N O U V E A U  M O D E L E  ”

H O M O L O G U E  PAR LA F . l . A . l e  

A FAIT L ' o b j e t  d e  :

s o u s  L E  N? ;

EXTENSION d ' h ô m o l o g a t i q n  ( v a r i a n t e ) :  l e :

l e ;

le: 
l e :

l e :

s o u s  l e  

s o u s  l e  

s o u s  l e  

s o u s  l e  

s o u s  l e

n : '  

n ' .  

o î  ; 

nr:
n - ’ ;

EXTENSION d ’h o m o l o g a t i o n

( m o d i f i c a t i o n  d e  c o n s t r u c t i o n ) l e :  

l e  : 

l e :  

l e  : 

l e :

v o u s  l e  

e u s  l e  

t  v u s  l e  

S c  u s  l e  

3 o l  s  l e

h t ;  

n f :  

n *  : 

n î :  

n ? ;

O B SER V A T IO N S CO M P1..Ë M E N T A IR E 5, N 'A YANT P U  T R O U V ER  P L A C E  D A N S  L T  C O R P S  D E  LA

F I C H E  . d ' h o m o l o g a t -i o n  :

V M  l A W  f A  i

Â



FEDERATION IN T E R N A T IO N A L E  DE L 'A U T O M O B IL E  

a  p l a c *  d e  l a  C o n c o r d *  . P A R I5  f  • '3*)

Tél : ANJOU 5 4  - 7 0

0

j é t a b l i e  l e :  A i - f t I L  1 5 »  1 9 6 3  'J'oi.>r<.-5 f l o s s i e r  p r é s e n t é  p a r  l e  C o n a l r L ) c l q L i r J e j _ _ ^ j |^ ^ _ _ _ J

■ FICHE D 'HOM OLOGATION “ NOUVEAU HODELE **

MARQUE

N IS S A N  K U TO R  G O . L T ^ .

TYPE •• "sp^C ^R.K. DRTvËI 
S P 1 3 1 G  ( L . H .  ûRr/E) S P G ÿ J g

GENRE :

DENOMINATION GENERALE:

D A IS U N  F A I R L A D ï

DENOMINATION COMMERCIALE:

FAIR LADY

j CARROASERIES LIVREES CONCUREMMENT PANS LA SERIE OU TYPE ;

oA K L A S  H R O D U C T IO N  S E R I E S

n o m b r e  DE PLAC I- . 2 ÜR 3

n ! d a n s  l a  s tT î ic  DU t y p e :  S f 3 T û - 7 - Ô C 0 Ü T ^ ^
i n a u g u r a n t  l e  t y p e :  Sep. 15«1962
NT MOTEUR c o r r e s p o n d a n t  ; G - 6 5 3 6 1  ____________

ANNEE; 1962 m o is : àÈP *
DE DEBUT |>E E aB R ica tio n : 1962
D'ABANDON DEFINITIF DE FABRICATION:

VEHICULE HOMOLOGUE DAN?-TACATCCOwîÊT*”Z i ? F O Î ^ 3 r ^ ^ ^ 5 ^ t 7 7 ^ ! ^ C ^ ^ ^  

PAR LA F. I .A . l e .  T ï /  ^  / L X  LISTE :

PHOTOGRAPHIES DU VEHICULE (EXTERIEUR; d e  f o t : e ,d e  p r y f i l ,  AR. )

SIGNATURE ET CACHL ' I . A .

i
N IS S A N  K ü T O R  C C .  L T D .

T i ^ S H I .  IG A R A S H I  
S E ÎN IG R  MM A NAG EK SNT D l r tS G T c r t



r  il i i c w o L o G / U i o N  N" : [ m a r q u e :  NISSAN | T Y f ’£:  3 P 3 lO ,S P l3 lO  | 2 1

DOCUMENTS PHOTOGRAPHIQUES DES DETAILS

I l -----------------------------------
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JE OC FACe o u  VEHICULE ------------------------m Ivue o e  ^^poriL ou vcniéu tè 12
■

VU£^^DU^_M ^EUR^PROnL^GAU£j^

r ^ - IN A V T W B g - r o r w TK 2 S S Z Z â S 2 IS !^ ^ C 2 S !



j r i . A .  [ n c H C  d 'T IÔ m Ô lÔ c a tio n  nt  |  m a r q u e :  _ N I S S A N _ _ _ | T Y P e j _ S ^ ^ O ^ S P l 3 l O ^ ^ ^

rAR«053ERieS LIVREES CONCUREMMCWT PAWa LE tvpe: SAME AS PRODUCTION SERBES______________
MATERIAU p r in c ip a l : S T E E L

ü 'm i . , " u u j ü .  h u b e b ! -

NOMBRE OE PLACES ADMIS PAR LES POUVOIRS PUBLIC»(FRANCE :CARTC GRISE) : 2  OR 3

DIMENSIONS HORS TOUT I LARGEUR ; 1 W 9 5 ‘ m /m
LONGUEUR ; 3910  m /m
HAUTEUR,EN c h a r g e :  m /m .  GAROC AU SOL : t n /m  .

h a u te u r , A VIDE : ; 1 2 5 5  ^ n / m . g a r d e  au s o l  : l l f O  m / m .

PO ID S (M o y » n n < *  d e  lo  p e s é e  e f f e c t i v e  <d« 5  v é h ic u le »  d e  le  s é r i e ,  d o n s  l a  c o r r o s s e r i e  c o n s i d é r é e .
s o n »  c o r - b o r e n t .e v e c  p lein  h u i le  e t  e a u ( s ' i l y  o  l i e u ) , e v e c  1 r o u e  d e  r e c h a n g e  g o r n i 'e  d e  p n e u m e .  
t i g u e ,  .san »  c o n d u c t e u r ,  n i p e s s e g e r » ,  ni o u t i l l a g e , n i  b a g a g e s .

8 8 5 l t g >
 —    . 1 1 1 1

e m p a t t e m e n t :  2 2 6 0  m /m .'  VO IE A V . 1 2 1 3  m / m .  V O IE  A R . I I 98 m / m .  ^

PR O PU L S IO N  : POSITION m o t e u r ; f r o n t  E N G IN E  t r a n s m is s io n  aux  r o u e s :

T R A N S M iss îo t j :  fiUïMB-GEAR BOX-PROPfelüà SHAFT-FINaLgEAR-DIFF GEAR -REAR

DIRECTION : ÛENRC: CAM AND USVER
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c y c l e :  CYCI£ s o u r c e  o ' e n e r g i e ;  GASOLINE
TYPE (CONCEPTION) SPARKING IGNITION
PUISSANCE D E C L A R E E (en  CV. r r a n p o i s ,  F R A N C E ,p u i s s a n c e  f i s c a l e )  :

REGIME m a x im u m : 6000 L /m .  p u i s s a n c e  a  c e  r e g i m e ;  79 PS c v . F r a n p a i s

(PUISSANCE MAXIMUM DU MOTEUR : 80 PS CV. r r o n p a i s . ô  5800 T /m  .

NOMBRE DE CYLINDRE»; ^  DISPOSITION DES^VLINDRES I IN LINE
ALESAGE: S o  m / m .  TOLERANCE d'USINAGE: + Ô . 0 5  W/lO

COURSE : 7 ^  m /m .  TOLERANCE d 'u s in a g e : ± 0 . 0 6  m /m

CYLINDREE GEOMETRIQUE DE BASE. PAR CYLINDRE.’ 3 7 2  CC. TOTALE : 1^88 CC.

CYLINDREE CALCULEE AU MAXIMUM DES TOLERANCE» M/LXIMA D'USINAGE , APPLIQUEES A TOUS LES

c y l i n d r e s :  1 ^ 9 0 . 9 3  c c .  c o t e s  d ' a l e s a g e  r e p a r a t i o n :  1 , 5  u / m

CYLINDREE CALCULEE D'APRES C ES COTES REPARATIONS'. DE B A 3 E : l 5 M t , l 8  C C .

AU MAXIMUM DES TOLERANCES D'uSINAOE APPLIQUEES A CES COTES : l 5 * + 7 . 3 2  CC

v o l u m e  OE LA c h a m b r e  d  EXPLOSION : W -5 .8  c e .

HAUTEUR AU CENTRE DE LA CHAMBRE D 'EXPLO SION : 1 1 , 1 5  m / m

HAUTEUR t o t a l e  BLOC-MOTEUR, NON COM PRIS CULASSE ET CARTER D'HUILE : 2 2 5 * 0 5  m / m .

HAUTEUR DE LA CULASSE, HORS TOUT (DIMENSION EXTERIEURE): 8 2 . 1 5 ^ / ' ^
POIDS u n it a ir e  De s  e l e m e n t s : v o l a n t  : 9 * 6  K g . v il e b r e q u in  : 1 5 * 5 — k g .

BIELLE COM PLETE: 0 . 7 ^  K g .  p i s t o n : n u ; O .M X k g .A v E c  s e g m e n t a t i o n : O .W M tk g .

PALIERS DE v i l e b r e q u i n : n o m b r e  : 3 g e n r e : p l a i n  BEARING
COUSSINETS DE v il e b r e q u in  . 'n o m b r e ; 6 g e n r e : dI£EVE. TWO HALVES
c o u s s in e t »  d e  b ie l l e  : n o m b r e : 8 g e n r e : SLEEVE. TWO HALVES
JEU A FROIO DE» SOUPAPES .' ADMISSION: Ü , W 3 '^ / 't i. ECHAPPEM ENT '. 0.W3 m / m .

AVANCE A L'ADM ISSIO N, j e u  è  f r o i d  i n c l u s  : 9 .0  rryhi ■

AVANCE A l'ECHAPPEM ENT, J e u  ô  f r o i d  i n c l u s  : 9 * 0  m /m .

0  SO U PA PE S ; ADMISSION ; l f 2  m / n i . ECHAPPEMENT .- m / m .



n C H t  C3'H0M0L0GAT!0N iM AR cjUt ; MISSAN \ Ty^L'. s p ^ i o .  s p i 5 I ^ '^

POINTS D t REPCW E; (^PH O i O û RAPHIES o u  s c h e m a s ) .

INI»X FOR CRANK SHAFT PU L l£i
1 .  0*
2 .  5* B.T.D*G
3 . ---------10* "
i f .  1 5 *  ••
5 ,  20* '•

RIB

CRANK PULI£Y

TIMING CHAIN CASE COVER

r f  j

j  0  I 
;

'■ I 
4

LU M IER E  A D M I S S I O N  H A U T E U R '.  

LUM IERE E C H A P P E M E N T  HAUTEUR.' 

T R A N S F E R T  H A U T E U R  ;

AUTKL S  D E T A I L S  A L IM E N T A T I O N  '.

m / m .  l a r g e u r  1 

n i / m .  l a r g e u r  I 

m / f - n .  l a r g e u r .

m y r r » .

f ty iT i-
n  I / m .

» t u b u l u r e  a d m i s s i o n  ; 0  EXTERIEUR : i f O  m / m .  0  I N T E R I E U R ' .  3 2  '

e  .-a t : a t t a c h e d  TÛ LEFT SIDE OF CYLINDER BLOCK

■) i  
■r u

c  N
-  < Uj►- H
O U)

TUQULURE ECH/-FPE>INir.KT ; 0  EXTERIEUR*. m / m ,  0  I N T E R I E U R .  : ^^2  m / m .

ETAT ; ATTACHED TO lEFT SIDE OF CYLINDER BLOCK
D IS P O S I T IF  s i l e n c i e u x : Y P E ' .  EXPANSION AND RESONATOR TYPE

LESS THAN 6 5  HORN 2 0 b  REAR WARD FROM THE 
L IVEAU s o n o r e : TPIIL I ^ E  aT 3 .0 0 0  R .P .M .___________________

 ,------------------ PH O T O G R A PH IE S -------I T U O U L U R C  E C H A P H C M E N T  f P E T A It u b u l u r e  a d m i s s i o n  ( ' d e t a i l C I U E t T C i r u x

VUE DU POT D EC H A PPEM EN TC Ê S  VUES SONT PRISES'A  L'ARBIVEE OU AU DEPART SU R LA C q l A S j »E
T tS S O R T îi D E  SO U PA PE S ; INTERIEUR INOmBRU ; 8  0 IN IE R IE U R '.  l 8 , i * -  m / m .  0EX TERIL-U R 2 W , 0 r r i / m ^

l o n g u e u r ;  i f 9  m / m .  N O L I B R E  d e  5 > P IR E S  : 7
E X T E R I E U R I N O M B R E :  0  0  I N T E R I E U R :  2 5 .2  m / m .  0 E X T E R I E U R  3 3 . 7 m / m

l o n g u e u r s  5 û  m i ' r r s .  N O M B R E  D E 3 P I R E 5  * 8 » 5

VENTÜRImabque '. HITACHI ORa r b u r a t e u r  : g e n r e :
<p TuBULURe“ *GAZ**A l Â 's O R t Î Ê " d u  CARBURATEUR I 3 8 m / m .

i n j e c t i o n  DIRECTE .* P O M P E  .' MARQUE :
i n j e c t e u r s ;M A R Q U E  ;

BOUGIES i n c a n d e s c e n t e »  : M A RQUE : 
PO M PE  D a l i m e n t a t i o n  : M A RQ U E '•

t y p e  : 

TY PE  ;
T Y P E  : 
T Y P E  '.

m o d e  D'a l i m e n t a t i o n  e n  c a r b u r a n t , a p a r t i r  d u  r e s e r v o i r  d e  c  r b u r a n t :

DIAPHRAGM PUMP DRIVEN BY CAM SHAFT



CK. I FICHE d 'hom ologation  NT marque: MISSAM !}tvpe: SP3 1 0 »SP1310^
NERVATIONS PARTICUI.IERES RELATIVES AU FR E IN A ü I

C A PA C IT ES DES RESERVOIRS ET CARTERS EH L IT R E S
O B S E R V A T IO N S CARBURANT *f3 /

HUILE MOTEUR

BOITE DE VITESSES 2 . 2 /
PO N T.M O TEU R 0 . 8 5 /

R o i ^ ' i s s E M E N T : t y p e ;  V |A
ORc: S Y S T E M E  C E  C I R C U L A  n O N ;  •

“ 10* ! f»  a f c % p ® î î K î '
(d o n .- , le  c o s  p a r  liqu ide),C A P A C IT E  DU CIRCUIT TOTAL, Y COM PRIS CHAMBRES) :

 ______________________ 6 . 5  lib res .

TYPE DE LA SUSPENSION AV..' IHLBPENCBHT f i l  COXL SPRIHG AND WISHfiOlES
WITH TÛRSIOI fiAR S T A filU Z lR  

AR.: SBMI E L L IP T IC  UVOBRSLDIG lE A ? SPRIHG

L'eus le cas de barres de torsion); Longueur AV.:
Ç) AV. :

m / m . A R ,  : rr\ /m.
m/m.

(Dons le cas de ressorts à lames) : Nombre de lames: A
époift-seur totale du ressort au centre  : A :
largeur de la lame m aî tresse : A . :
largeur de lu con tre  . lame 'A .

A U . :
m /m . A R .; 2 6  OR 22  m /m .
rrij
rr

r n . A R , ; 

l ' r n .  A R .  ;

m / m .  

n i / m .

(Dans le cas  de ressorts hélicoïdaux) jÿ extérieur : AV. 101^^ ORri/m AR.
0 intérieur : AV-7^'»o^* m/m. AR.

Nombre de spires : AV 6 » 7 5  OR 8 AR. 
0du fil re s so r t  : A .^ b L S L  m/m. Atî.

n i / f ’. t. 
m /m ,

m/m.

amortisseurs n o m b r e :  a v :  2  AR.: 2

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT AV. : HYDRAULIC TB IESLO PIC , DODBIE ACTDfG
A R .  :

O BSERV ATIONS PA R TIC U LIER ES RELATIVES A LA S U S P E N S IO N ;



| type:SP310»SPI4^10 I tJ 

GEMERATI«CE mMITSUBISHIcn^ion : AC 300 /12  AR hegulateur: MITSUBISHI RL-Ax
co u ran t: D.C.COIITIIUEdeimt omp./H: 300 W a t / m . :  2500

BATTERIE ACCUMULATEURS: TENSION: 12V c a p a c i t é : WOA.H (20H RATE)

c o n d e n s a t e u r s : t y p e : HITACHI MP.

ÛCCINE (S )  : NOMBRE t y p e : HITACHI C lZ -01

D is P o s iT iP  d 'a v a n c e - VACUUM AHD CENTRIFUGALD ISPO SITIP D a v a n c e . Q Q Y g jy jo R

COTES PE c a l a g e  : xW* B .T .D .C »  AT 650 R .P ,M .
a l l u m e u r  : TYPE : HITACHI DM )7-02

a u t r e  SYSTEME O'ALLUMAGE QUE TYPE "  BATTERIE * (D E SC R IP T IO N )

NONE

b o u g i e s : t y p e : NGK B-6E d iÂm e t r e  d u  c u l o t : iM- ■ ■ PAS DU c u l o t : 0 .7  “  0»8iffl>

NOMBRE PAR CYLINDRE: 1

f il t r e  a  h u i l e : t y p e : PAPER EI£M£NT FULL FLOW TYPE

f i l t r e  a  a ir  : t y p e  : DRY PAPER EIEMENT (NONE)

r a d ia t e u r  d 'h u il e : t y p e NONE

AUTRES EQUIPEMENTS MONTES EN SERIE (MARQUES ET PARTICULARITES)

c o m p t e u r  T A C H Y M E T R c:  KANTO SEIK I CO*
CÛ M PTE.TO U R S: ”

THERMOMETRE EAU: "

THERMOMETRE HUILE: NONE (OPTIONAL. KANTO SEIKI C O .)
- haupfage: NIHON RADIATOR CO, (OPTIONAL. ) ,  '

c l i m a t i s a t i o n : HONE
KOITO M .F .G . CO. OR ICHIKAWA SEISAKUSHO CO, 

l é H & î i A ^ ^ s S ü S H O  CO. (12V-35W ) 
KOITO M .F .G . CO. (12V-25W )

II M (12V-8H^25W »TAII/ST0P )
ICHIKAWA (12V-6W) 

(OPTIONAL)

PR O JEC TEU R S REGLEM EN TA IR ES:

PR O U C C TEU R S DE COM PLEM EN T: 

i n d i c a t e u r s  d e  d i r e c t i o n :

ECLAIRAGE A R ,:

EC LA -R A G E IN T E R IEU R :

M ONTRE :

DIV ERS NON PREVU S DANS LA  L IS T E  C l. D E S S U S  :



F-1 .A I  r iC H C  d 'h o m o l o g a t i o n
j M A » ^ Q u c ; i i l s s i m  | T V P E : ; 8 P 3 l 0 . 8 P n ^ p l ? l

EXTENSION D’HOMOUOGATIOIV

( m o d i f i c a t i o n  o r  C O N S T R y c T iO N )

l e :

le :  
le :  
le :
l e :

l e ;  
le  ;
l e :  
l e  : 
l e ;

ÔO U3 L E  N ?  :

LE VEHICULE DECRIT PAR C E TT E  > |C H E  D'HOMOLOGATIOM * N O U V EA t/ M ODELE ‘ 
h o m o l o g u e  p a r  l a  F . i . A . i e :
A FAIT L 'O B JE T  OE ;

EXTENSION D'HÔMOLOGATkSn (VARIANTE): SOU» U H r : 

sous le n . ' 
»ou» le nî ; 
SOUS le  n “ : 
sous le n";

>ou6 l e  n! ; 
ous le n ':  

t  >U5 le n*: 
<>c us le nT : 
S o c  s  le n ':

OBSERVATIONS COM Pl EMENTAIRES , N 'a YANT PU  TROUVER PL A C E  OA N3 L ~ C O R P » l  O F  LA
F 'c h e  d ' h o m o l o g a t i o n ;



FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBIUE 
A p to c *  d «  la  C o n c o r d * .  PARI5 C ô * )

Tél : ANJOU 5 4 - 7 0

'F IC H E  D'H O M O LO G ATIO N “ NO UVEAU MODELE'* " ' i T i C  ■

1 éfob lie  I* ■ APRIL 15» 1963 -Joi.>rès doss ier  présenté por l e  Co^s^rucl«u^ le; ^962 J

MARQUE

NISSAN MOTOR CO. LTD

t y p e : SP310 (R .H . DRIVE)
------  SP1310 ( L . H.  DRIVE) SPÛgJl

G ENRE. ___ _

DENOIiINATiON GENERALE: DENOMINATION COMMERCIALE:

DATSUN FAIRLADY FAIR LADY

SAME AS PRODUCTION SERIES
MOHBRC OC PLACC^:• 2 OR 3

^kNNcÊ^ 1962
DE DEBUT DE FACiRtCATIO»»: 1 9 6 2
d 'a b a n d o n  DEFINITIF DE FABR iCATIOM:

NT DANS LA S tn iE  O'J TYPE: S P310-3~00001
i n a u g u r a n t  LE t y p e ;  S e p . 1 5 » 1 9 6 2
NT MOTEUR CORRESPONDANT ; C -65381

C r r O v A t f t  i M u H i y v M T ^ SIGNATURE e t  CACHE V ' I . A
VEHICULE HOMOUOGUe 

PAR LA F. L A . I LISTE :

PHOTOGRAPHIE3 PU VEHICULE (extcricuh; d «  f o c e .d e  p r ç f i l ,  AR. )

I
NISSAA MOTOR 0 0 . LTD.

" ^ Â » É i l ! ^ A ^ s î î r ^
SCTIOR MiMANAGEMENT DI'rECTOrt
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DOCUMENTS PHOTOGRAPHIQUES DES DETAII.3

Q M

U M i t

VUE P O M O ^tuW -^H O FM - P n g t T T 5  VuF*p5~MOTEUR. PROFIL C A U Cnè
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t v p e : 3P 310 . SPU IO I^NISSANm a r o u c :n C H E  D'MOMOLOCATJON N ÎF . I .A
SAME AS PRODUCTION SERIES

r A P n o s s c m c s  c i v r e e s  c q w c o r e m m e w t  d a n s  l e  t v f c ;

STEELMATERIAU PRINCIPAL

MATERIAU/-

ADMIS

1 ^ 9 5  m /mDIMENSIONS
LONGUEUR'- 3 9 1 0  m /m

m / m . GARDE AU SOL :h a u t e u r , en  c h a r g e  :
1 2 5 5  m /rr> . GARDE AU SOL Ih a u t e u r , A v i o e :

c o r b o r a n t  a v « «  p l e «  ^  b a a o g * »  -p « s s o g « r s , ^ n i  i u t . l | o g e , n i  b o f l o g . »

885kg.
m / mV O I E  A RV O IE AV.e m p a t t e m e n t

POSITION m o t e u r ; f r o n t  ENGINE t r a n s m is s io n  aux r o u e s :
p r o p u l s i o n  :

EAR-DIFF GEAR -REAR-FINA
T R A N S M IS S iO fi:

CAM AND LEVERD IR E C T IO N  : g e n r e :

gasolineif CYCIZ
TYPE ( c o n c e p t i o n )

mtL
z
hi
V-
CM
<
rttr
3
Ul
5
z

K
S
Q;
3

2
u

s
r
hi
P

C V -  T r a n p a i s

SOURCE o 'e n e r g i e ;

,  ̂̂  ̂  __________   s p a r k in g  IGN i t  io n
p u iS s iN C E  D E C L A R E E C enC V . r r o n p o i s ,  FR A N C E , p u . s s o n c e  f i s c o l e )  :

REGIME MAXIMUM : 6000  t / m .  PUISSANCE A CE REGIME: 79 PS
P U I S S A N C E  MAXIMUM DU MOTEUR : 8 0 P S  CV. F r a n p o . s ,  a  5600 T / m .

n o m b r e  d e  c y l in d r e s : ^  d is p o s it io n  d e s  c y l in d r e s : IN LINE
ALESAGE: 80  m / m .  TOLERANCE D USINAGE : T -0 .0 5  ffl/®

COURSE : 7 ^  T n /m . TOLERANCE d 'usIN A G E : ± 0 . 0 6  « / ■
C Y L I N D R E E  G E O M E T R I Q U E  D E  b a s e .  PAR c y l i n d r e :  3 ? 2  C C .  T O T A L E :  IH ttO  C C .

CYLINDREE CALCULEE AU MAXIMUM DES TOLERANCES MAXIMA D USINAGE , APPLIQUEES A TOUS LES

CYLINDRES : 1 ^ 9 0 .9 3  c e .  COTES d 'a LESAGE REPARATION: 1 .5  1H/B

CYLINDREE CALCULEE D'APRES CES COTES REPARATIONS : DE B A S E  : 1 ^ . 1 8  C C .

AU MAXIMUM DES TOLERANCES D'uSINAOE APPLIQUEES A CES COTES ! 1 5 ^ 7 . 3 2  CC

VOLUME DE LA c h a m b r e  D EXPLOSION : ^ 5 . 8  CC.

/^AUTEUR AU CENTRE DE LA CHAMBRE D 'EXPLO SION : 1 1 .1 5  T n /m
h a u t e u r  t o t a l e  BIOC.MOTEUR,NON COM PRIS CULASSE ET CARTER D'h UILE : 2 2 5 -0 5  'T i /m  -

HAUTEUR DE LA CULASSE, HORS TOUT (DIMENSION EXTERIEURE): 8 2 . 1 5 '^ / '^ '
POIDS u n i t a i r e  d e s  e l e m e n t s :  v o l a n t :  9 .6  k g . v i l e b r e q u i n  : 1 5 . 5~  k g .
B IE L L E  c o m p l e t e :  0 .7 ^  k g  - PISTON : N U O . l f O O . g .  AVEC s e g m e n t a t i o n :  O . W t k g .

3 g e n r e :  P U IN  BEARING
6 g e n r e :  3I£EVE. T¥0 HALVES 
8 g e n r e :  SI£EVE. TWO HALVES
ü . 1^3 m / m .  ECHAPPEM ENT : 0 A 3  m / m .

rryri . 

m / m .

PALIERS DE v i l e b r e q u i n : NOM BRE:

C O U S S IN E T S  DE v i l e b r e q u i n : n o m b r e  :

COUSSINETS DE BIELLE : NO M BRE:

JEU A TROID DES SOUPAPES .' ADMISSION:

AVANCE A L'ADM ISSIO N, JPU  à  f r o i d  i n c l u s  : 9 . D  

AVANCE A L'ECHAPPEMENT, j « 0  ô  f r o i d  i n c lu j . :  9 * 0
0  S O U P A P E S  : ADM ISSION ; k 2  m / m . ECHAPPEMENT r 3  2



I m a R q u f ; HI55AM { t y ° c :  sp3 i o . s p i5 ï ^ 1

oa

P O I N T S  d e  R E P E R E : (^PH O IO G R A PH IES OU S C H E M A S ).

INI«X FOR CRANK SHAFT PULIEY
1 .  G*
2» “ “ — 5* B«T«D»G
3 . -------- 10* "
‘f . --------- 15* '•
5 . --------- 20* "

TIMING CHAIN CASE COVER

RIB

CRANK P U L 1 £ Ï

;• t? ! 

\

LU M IER E  A D M I S S I O N  HAUTEUR*. 

LUM IERE E C H A P P E M E N T  HAUTCL'R : 

T R A N S T E R T  H A U T EU R

A ü T K t r »  D E T A I L S  A L IM E N T A T IO M

m / r n .  l a r g e u r ; 

m / m .  L A RG E UR ' ,  

a i / f - n .  LARGEUR*.

m /  m .

f ri/fT"» - 
n I /fTi.

i X < y 
-n ^  ff ÏM
^  <y
O y

i t u b u l u r e  a d m i s s i o n  ; 0  EXTERIEUR ; ^  m / m  0  I N T E R I E U R '  3 2 ' ' ^ / ' ' ' ’

e v a t ;  a t t a c h e d  TO LEFT SID E OF CYLINDER BLOCK

TUBULURE ECHAPPEMMEIIT ; 0  EXTERIEUR: ^ 5  m / m .  0 I N T E R I L U H .  I W-2 m / r i i .

ETAT ; ATTACHED TO LEFT SID E OF CYLINDER BLOCK

d i s p - t s i t i f  s i l e n c i e u x :  y f " e :  EXPANSION AND RESONATOR TYPE m tm
IZ S S  THAN 8 5  HORN 20m  REAR WARD FROM THE 

^ i v E A U  s o n o r e ; T P A iL  P IP E  AT 3 » 0 0 0  R .P .M » __________________ —

PH O TO G R A PH IES
O I L E N C i r u xT U O U L U R f :  t ' C H A P P E M C N T  ( D E T At u b u l u r e  a d m i s s i o n  (DETAILS '

VUE DU POT D ECH A PPEM EN T '
▲ o u  a u  P £ P A R T  gU R  l a  CULAG5E

■;TES3 O R T S 0 E ' ; 7 u P A P « : , N T ' E R I E U ; : N O M a B E :  8  0 I N I E R I E U R - .  1 8 . t  m / m .  0  E X T E R I E U R  2 W . 0 m / m ^

l o n g u e u r ;  ^ - 9  m / m .  N O M B R E  D E . S P I R E S .  /  n  , '
E X T E R I E U R . N O M B R E :  8  0  ' N T E R I E U R :  2 5 . 2  m / m .  0 E X T E R i E U R  3 3 . 7 m / m

l o n g u e u r : 5 0  m / m .  N O M B R E  D C  S P I R E S -  0 « ? ___________________

“ I r b u r a t e u r : ' g e n r e : V E N T D R I m a r q u e -. HITAŒI OR
9  t u b u l u r ^ a z ^ Î l a  s o ^ e ^ d u  c a r b u r a t e u r  : 3 6  r r . / m .

i n j e c t i o n  d i r e c t e  :  p o m p e  ; m a r q u e  :

I N J E C T E U R S ; M A R Q U E  ;

b o u g i e s  i n c a n d e s c e n t e s  : m a r q u e  ; 
PO M PE  d 'a l im e n t a t io n  .’ M A RQUE

t y p e  ; 

T Y P E  :

t y p e  :
TYPE ;

'v O D E  O'ALi'm ENTATION EN CARBURANT , A PARTIR DU RESERV O IR DE C .PBURANT :

DUPHRAGM PÜMP d r iv e n  BY CAM SHAFT



' • |C H £  r: HCMOLOCATICII . t l T  I I MARQUE : H I S S A H  | t y p e ; 8 P 3 1 0 « S P I 3 1 0  f s

CMRRAYAGC : TYPE : SIIG I£ ORÏ PLATE FRICTION CLUTCH
CA R A C T ER ISTIO 'JE S  c t  c o t e s .

PACING DIMENSION 203 x m-6 x 2 .7 5  X 2 ,  HYDRAULIC OPERATING

U P T I U I I L

j R ( s ) ( s ' i !  y a  li< u )  : R a p p o r t  à  1 ;
N o m b r e  d e  d e n t s  |

v i t e s s e . R o p p o r t  à  1 ;
N o m b r e  d e  d e n t s 31/2C

YITESSE. R a p p o r t  à  1 ! 2 .k i l
N o m b r e  d e  d e n t s 3 1 /2 0 3V2Ck3V2C

^ « v i t e s s e  • R a p p o r t  d  1 ; | 0 5 5 |
t J o m b r e  d e  d e n t s 2 Q / 5 l i 2 « ï / 9 6 3V 2<*25/2é

m. ' ' V I T E S 5 C  . R a p p o r t  à  1 : 1 1
N o m b r e  d e  d e n t s

5" :  v i t e s s e  . R a p p o r t  à  1:
N o m b r e  d e  d e n t s

MARCHE /^R. R o p p o f  t ô t :
N o m b r e  J e  d e n t s 59/213 17/11; 2 e 7 U [31720!|c I7 /H C28/13

BO ITE  OF 
vtTCsse.'» :

A J !  , r i r . P O S I T l F S  
(■ I.,' '.,C> C DE V I T E S S E S

NONE

OPTIONAL

r r u R  : H Y P O I D  G E A R R a p p c ^ ^  â  1 : 
N o m b r e  d e  d en ts ;

Î . 8 8 9 ^ . 1 1 1 Tk 3 7 5
3 5 0 -

7D
3 7 / 9 3 5 / 8

RA! r o f . r  t o t a l  t>t o c m u l t u  l i c -.t i o n  a d x  p o u : s  m o t r i c e s ; à c a l c u l e r  e n  f o n c t i o n  d e s  r a p p o T s  d e  
dcrnu'11 plicütion de mu i t i p ! i c a t e u r s  il y ii< u, B o i t e  d e  v i t e s s e s ^  Pont, m o t e u r ,  c h o i s i s  r . î s p e c .  
i i v e m c i . t  p e r  lc^  ut  i !i s o t c u r s -  '

r o u e s : t y p e ; D I S C  W H E E I m a r q u e : 

j a n t e s  : t y p e : W  X  1 3

poiE u n i t a i r e ( r o u e  n u e ) :  6 . 0  k g .
MAR lU E  ; NISSAN d i m e n s i o n s  :

PNEUMATiouEs ; type:PNEUMATIC T I R E  dim .nsions : a v . :  5 » 6 0 - l3  ^ • P R  a r . :  5«60-13-*1-PR
P F E S S I O N  N O R M A LE  D E  G O N F i  g E  ( v é h i c u l e  à  s o n  p o i d s  e n  c h a n g e ) ;  AV. ; 1

H Y D R A U L I C  D R U M  B R A K E  s e c o n d a i r e : r v K t :  M E ^ N g A L L Y  O N  R E A R

_ , ‘J e  ^ T e i n s  h y d r a u l i q u e s ) :  n o m b r e  DE p o m p e s : 1

d e s  T a m b ' i u r s  i n t é r i e u r A V . : 2 2 8 .é i /m . A R .'2 2 8 .6 n /m .
e x t é r i e u r A V . : m /  m . A R . :  . m /m .

• . . c n g u o u r  d e s  g a r n i t u r e s AV. : 2 1 9 » 5 m .'m . A R .  2 1 9 » 5 n /m .
L a r g e u r  d e s  g a r n i t u r e s  ; AV. : ^♦0 rrym . A R . ;  *K) m / m .
T y jx *  c lc t f  g a r n i t u r e s  : AVt 2L ABt L A T
(^Dcinr.  l e c u :  d e s  f r e i n s  à  d i s q u e s ) ; n o m b r e  d e P O M P E S  :

'“' i s q u o s : AV. : r r y m . AR. : m /m .
'■ o n j  j e u r  Cj<..v ■ .

AV. ;' «s •
31 g  ; j r  cîo-s s a b o t a  ;

m / m . A R .  ; m /m .
m y i . . . rn /m .



'  f t . . !  FIC H E d ' h o m o l o g a t i o n  N Î

.NERVATIONS PARTICUI.IERES RELATIVES AU EREINAÛ :

m a r q u e : i jJ C s a iM  ({ t y p e : SP310»SP1310 '̂

C A PA C IT ES DES RESERVOIRS ET CARTERS 
OBSERVATIONS

EM L IT R E S
CARBURANT ' ^ 1

HUILE MOTEUR \ . \ J l —
BOITE DE VITESSES

M i
PO N T.M O TEU R o M i

p o iL'i s s e m e n t : t y p e
■ ! ^ ^ D ° 8 Î 1 S 8 l 4 T I O I ^ ^  C I R C U L A n o N i  . ^ ^ i f ? Ç é L _ P U M P

( d o n s  u  c a s  p a r  liq tjide)^C A PA C lT e DU CIRCUIT t o t a l , Y COM PRIS C H A M B R E S^ :
6 . 5  t i t r e s .

T Y P E  PE LA SUSPENSION AV..* nCBPEVOUT BY COIL SPRIIG AND WISHBOIES
WIIB TORSION BAR STAfilUZBR

A R .: SBMI ELLIPTIC DNDBRSLDHG I£AF  SPRING

t.»t:ns l«  c a »  d «  b a r r e »  cie t o r s i o n ^  : L o n g u e u r  AV. :
0  AV. :

m / m  . AR. : m / m .
m / m .

( D ons le  c a »  d e  re s so rh s  à  la m e s )  : N o m b re  d e  la m e s  : A '. :
é p a is s e u r  to ta le  d u  r e s s o r f  a u  c e n t r e  : A '. :
la rg e u r  d e  la  la m e  m a i l r e s s e  ’. A . :
l o r g e u r  d e  la  c o n t r e  - l a m e  -A .

AU.:  >f
n i / m .  AR. ; 2 6  OR 2 2  m / m .  
m  m .  A R . ; 60 m / m .
rr.Km. AR. ; n i / m .

(D a n s  le c a s  cte r e s s o r t»  tié licc idoux) 0  e x té r ie u r  : AV. 1 0 1 QRn / m.  AR.
0  in té r ie u r  ; AV.7 ^ , 0  * m / m .  AR.

N o m b re  d e  s p i r e »  : AV 6 « 7 5  OR 8
çÿ d u fil r e s s o r t  ; A' m /m . AU.

m / m . 

m / m .

a m o r t i s s e u r s  n o m b r e ; a v : 2  A R .: 2

PRINCIPE DE f o n c t io n n e m e n t  AV. : HYORAÜLIC TEIESLOPIC, DODBIE ACTDKÎ
A R .:  -  -

OBSERV ATIONS PA RTICU LIERES RELATIVES A LA S U S P C U S IO N ;



1 r.r.A 1 ncHE o ' h o m o l o g a t i o n  nT; 1 MARQUE NISSAN | type:SP310.SPL310 |7 l

GE N ER A TR icr  wMITSUBISHicNsioN : 
c o u r a n t :  d .C.CONTINUEdebit a m

AC 300 /12  AR
r./h: 300 W

REGULATEUR; MITSUBISHI RL/-A2
Q t / m . ;  2500

BATTERIE ACCUMULATEURS I TEN SIO N : 12V c a p a c i t é ;  »+0A.H (20H RATE)

CONDENSATEURS t y p e : HITACHI MP*

OCCINE ( * )  : NOM BRE : 1 T Y PE  ; HITACHI C lZ -01

a l l u m e u r  ; T Y P E  : HITACHI D»K)7-02 d i s p o s i t i f  d ' a v a n c e ;  qqv^ oR^^ CENTRIFUGAL 
C O T E S  DE c a l a g e :  f i .T .D .C .  AT 650 R.P.M.

NONE

B o u G i r s :  t y p e ; NGK B-6E d i a m e t r e  d u  c o l o t  ; IBD p a e . d u c u l o t ; 0 . 7  ~  0.8imn

n o m b p e  p a r  c y l i n d r e ;  1

f i l t r e  a  h u i l e  : T y p e ; PAPER ELEMENT FULL FLOW TYPE 

DRY PAPER ELEMENT (NONE)FILTRE A AIR : TYPE

PADiATEUR D 'H U ILE; TYPE : NONE

AUTRES EQUIPEMENTS MONTES EN S E R IE  (M A R Q U ES  ET P A R T IC U L A R IT E S )

COMPTEUR t a c h y m e t r e : KANTO SEIK l CO.
c û m p t e . t o u r s ; '•

THERMOM ETRE E A U :  "

THERMOMETRE HUILE: NONE (OPTIONAL, KANTO SEIKI CO .)
u t f a g e : NIHON RADIATOR CO.(OPTIONAL.)

CLIMATISATION ; NONE
p r o j e c t e u r s  R E G L E M E N T A IR E S ;  KOITO M .F .G . CO. OR ICHIKAWA SEISAKUSHO CO,
P R O J E C T E U R S  DE c o m p l e m e n t ; i ^ H i i d i A ^ lK ^ Ü S H ü  CO. (I2V -35W )
i n d i c a t e u r s  d e  d i r e c t i o n : KOITO H .F .G . CO. (12V-25W)
E C LA IR A G E A R . : II (12V-8W^25W:TAIL/STOP )
E C L A ' R AG E  I NTERI EUR:  ICHIKAWA (12V-8W )
m o n t r e ; (OPTIONAL)
DIVERS NON PREVUS DANS L A L 1 3 T E  Cl.  D E S S U S  :



I M ANQUE- .m is s A I I  lT V P E ;3p 3 i o . s P l 3 l o i T l

 r 1I.E VEHICULE DECRIT PAR C E T T E  PICHE D'HOMOLOGATIOM *  N O U V B A V  M O DELE *  

HOM OLOGUE PAR LA F. I . A . I e :  iO U S  L E  N ?  :

A  FAIT L 'O B U E T  o e :

EXTENSION d 'H O M O L O G A TIO N

s o u s  I f  n T :

I c : s o u s  l e  n  . ■

t e ; s o u »  l e  ;

l e : S o u »  j e  n * :

l e : s o u s  l e  n ’ :

l e : > o u s  l e  n T :

l e  : o u »  l e  n  :

l e : t  > u s  l e  n *  :

l e : *it u s  l e  nT  :

l e : 3 o t  s  l e  n T :

O B S E R V A T IO N S  CO M PI E M E N T A IR E S  , N ' a y A N T P U  T R O U V E R  P L A C E  O A N S  L '  C O R P ^  O F  LA  
( (

F iC H E  D 'H £ > M 0 L 0 G ^T .|0 N  : “  ‘



Humber OF Production  OF DASTOM FAIRLADÏ

From May,1962 to  A p ril, 1963

APR. 15 1963

NISSAN MOTOR CO.LTD 

M S r H i a o T AYUWJCAr'
CHIEF OF PRODUCTION AND CONTROL lEPARTMENT 

CHIEF OF PRODUCTION AND CONTROL SECTION

KAIHLADY
T otl

For
Domestic For

T otal
Export

SP310-Ü .SPL310 f f t .  H, Tïriw*  ̂ Remerks

May 0 0 0 0 0
June 0 0 0 0 0
Ju ly 2 2 0 0 0

August 1 1 0 0 0
September 0 0 0 0 0

Oc tober 42 29 13 0 13
November 46 22 24 0 24
December 104 54 50 2 48

January 83 40 43 0 43
February 100 56 44 0 44

March 123 62 61 7 64
A p ril .15 63 31 32 1 31

TOTAL 564 297 26 7 10 257


