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S O M M A I R E 

- Changement d'adresse de la c.s.A.I. 
- Communiqué de Presse. 
- Prescriptions générales applicables à tous les Championnats, 

Challenges, Trophées ou Coupes de la F.I.A. à partir du 
1er Janvier 1970. 

Annexe 11J" 1970 - Nouvelles spécifications du Groupe 2 
(Voitures de Tourisme). 

- Liste Additionnelle d1Homologation 1969/3. 
- Résultats provisoires des Championnats de la F.I.A. 
- Calendrier Sportif International 1969. 
- Calendrier International de Karting 1969. 

* 
* * 

CHANGEMENT D'ADRESSE DE LA c.s.A.I. 

La C.S.A.I. nous informe du changement de l'adresse 
de leur bureau à Milan. La nouvelle adresse est la suivante 

Via Pola.9 20124 MILAN 
Téléphone 688.44.11. 

* 
* * 

- COMr'iUNIQUE DE PRESSE - 

NOMBRE DE PLACES DES VOITURES GROUPE 6 DE SPORT-PROTOTYPE 
(Le communique de presse suivant a ete publie le 4 Avril 1969) 

Il semble exister une certaine confusion à propos 
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du sens exact du terme "vo i, ture à deux places11
• 

Bien que l'Annexe J ne le dise pas de façon precise, 
il est de toute évidence que pour voiture à deux places on 
entend un véhicule qui peut transporter, pendant toute la durée 
d'une compétition, un conducteur et son passager. 

Cependant, afin d'éliminer tous doutes qui ont pu 
apparaitre à ce sujet, l'interprétation suivante de l'Article 
253 - 2ème cas - est. à retenir: 

11 L'espace et le siège du passager doivent rester libres lt 

:, durant toute la compétition et n'être encombrés par 11 

11 aucun élément ou équipement de la voiture, sauf lorsque11 

i; 1 'Annexe J le spécifie autrement. LI espace et le siège ª 
11 du passager d I une voi ture ouverte ne doivent en aucune i: 
11 façon être recouverts d'une toile souple de quelque i; 

li type que ce soit. lt 

Toutefois, l1attention de la F.I.A. a été attirée sur 
le fait que certains constructeurs ont, de bonne foi, dessiné 
des formes d'habitacles pour les voitures de Groupe 6 qui ne 
sont pas conformes à l'interprétation donnée ci-dessus. Par 
conséquent, cette interprétation ne rentrera en vigueur qu'à 
partir du 1er Mai 1969. · 

-X- 

-* * 
- PRE:SCRIPTIONS GENERALES APPLICABLES A TOUS L.ES CHAMPIONNATS, 

CHALLENGES, TROPHEES OU COUPES DE LA. F.I.A. A PARTIR DU 
1er JANVIER 1970 - 

Lors de ses réunions de Mars 1969, la C. S. I. a adopté 
les prescriptions générales suivantes, applicables à tous les 
Championnats, Challenges, Trophées ou Coupes de la F.I.A. à 
partir du 1.1.1970. 

1 _ - _Application_ des __ prescriptions _générales 

Tous les règlements des Championnats, Challenges, 
Trophées ou Coupes Mondiaux ou Internationaux doivent obliga­ 
toirement répondre aux presentes prescriptions. La C.S.I. pourra 
accorder certaines dérogations aux prescriptions générales pour 
les Championnats, Challenges, Trophées ou Coupes Régionaux. Par 
Championnat Régional est entendue une récompense attribüee' pour 
des épreuves organisées dans une partie déterminée du globe. 
(Par exemple: Championnat d1Europe des Conducteurs de Voitures 
de Tourisme, etc.). 
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2 - Inclusion d'une nouvelle épreuve qualificative dans un 
Championnat,_Challen9:e,_Trophee_ou_CouEe_de_1a_F.I.A. _ 

L'inclusion d'une nouvelle épreuve qualificative sera 
décidée par la c.s.I. sur la base de dossiers qui lui auront 
été soumis par l'organisateur en question et qui décrivent le 
dèr-ou.ì emen t i.des épreuves précédemment organisées par lui. .. . 

3_-_Inscription_des_épreuves_gualificatives 

.. . . En vertu d'une décision de la C. S. I. ( Octobre 1967 à 
Paris);. t.out e s les demandes d'inclusion d'une épreuve dans un 
Championnat, Challenge, Trophée ou Coupe de.la F.I.A. doivent 
être communiquées au Secrétariat avant une date limite qui sera 
indiquée chaque année aux A.C.N. afin d'être portées à l'Ossature 
du Calendrier, établie à la réunion de printemps de la c.s.I. 

4 - Statut des .épreuves qualificatives -------------- - ---------------------- 
Toute épre~ve qualificative pour un Championnat, 

Challenge, Trophée ou Coupe de la F.I.A. aura le statut 
d'épreuve de vitesse ou de régularité internationale pour son 
inscription au Calendrier Sportif International. 

5_-_Groupes_de_voitures_admis 

Sauf dérogation explicite accordée par la C.S.I. ou 
son Comité Directeur, ne peuvent être admis pour participer à 
une épreuve qualificative que les groupes de voitures ou 
formules prévus dans le règlement r:;articulier du Championnat, 
Challenge, Trorhée ou Coupe en question. Une dérogation 
éventuelle ne pourra·êtrè accordée que pour participation 
"hors concour-sv, · 

6 - Classement 

Outre le ou les classement(s) prévu(s) aux règlements 
i:,articuliers des Chamj_.,ionnats, Challenges ou Trophées le règle­ 
ment particulier cti-une épreuve qualificative peut prévoir des 
sous-classements par groupes de voitures - comme définis par 
l'Annexe J - (cependant sans dépasser une limite de cylindrée 
éventuelle prévue .au règlement de Championnat, Trophée, 
Challenge ou Coupe en question), des sub-divisions des classes 
de cylindrée en conformité avec l'Article 252 ou 285 ou encore 
des classements spéciaux comprenant uri indice de performance. 

7 - Méthode de classification à la fin d'une course ---------------------------------------------------- 
La seule méthode de classification pour le classement 

général absolu ainsi que pour tout autre classement prévu au 
règlement du Champi.onna t , Challenge, Trophée ou Coupe en 
question sera 
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- Pour toutes les courses de -vitesse sur circuit d'une durée de 
moins de 4 heures ne seront classées que les voitures ayant 
accompl_i au moins les 9/1 O ème s de la distance effectuée par 
le vainqueur. 

- Pour toutes les courses de vitesse sur circuit d'une durée de 
4 heures ou plus, ne seront classées que les voitures ayant 
accompli au moins les 7/10 èmes de la distance effectuée par 
le vainqueur. 

Lorsque les 9/10 èmes ou 7/10 èmes du nombre total des 
tours formeront un nombre avec décimales, on arrondira ce nombre 
au nombre entier inférieur. Au cas où la distance ne fourrait 
pas être exprimée en un nombre déterminé de tours de circuit, 
le chiffre exact de la distance minimale à retenir serait 
calculé selori les prescriptions de l1Article 227 du Code Sportif 
International (Annexe D : nRecords¡¡). 

8_-_Attribution_des_points_pour_chaque_épreuve_qualificative 

Pour les classements généraux absolus donnant lieu à 
une attribution de points pour un titre de Championnat, Trophée, 
Challenge ou Coupe, le barème suivant sera appliqué 

Pour la première place 9 points 
Pour la deuxième place 6 points· 
Pour la troisième place 4 points 
Pour la quatrième place ') points J 

Pour la cinquième place 2 points 
Pour la sixième place 1 point 

Ce barème n'est applicable que si le nombre minimum 
de partants admis pour participation au Championnat prescrit 
dans le règlement du Championnat, Challenge, Trqphée ou Coupe 
en question est atteint. 

... Dans le cas d'une attribution de points à des marques 
automobiles, il ne sera tenu compte, pour chaque marque, que de 
la voi ture la mieux p ì acée sans qu I il puisse y avoir cumul de 
points pour une marque dans une même épreuve (sauf cas de 
départage des ex-aequo, prévu ci-après à l1Article 12). 

9 - Nombre maximum de classements retenus à la fin de 11 année-. ----------------------------------------------~--------------- 
Pour le Championnat du Monde des Conducteurs et la 

Coupe des Constructeurs F1 le système suivant sera appliqué: 

- Le total des épreuves qualificatives -et effec:;tiye¡nent organisées 
sera réparti en deux fractions d'égale importance. Si toute­ 
fois le total.des courses qualificatives formait un nombre 
impair, la première fraction de ce total comporterait une 
épreuve de plus que la seconde. Pour chaque fraction on ne 
retiendra que les meilleurs résultats obtenus par un 
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conducteur dans un nombre d'épreuves correspondill1t au total 
des épreuves effectivement organisées, moins une. 

Pour les autres Championnats, Trophées, Challenges 
ou Coupes on retiendra un certain nombre de meilleurs classe­ 
ments sur le total des épreuves qualificatives effectivement 
organisées et conformément au barème suivant : 

Pour 6 épreuves organisées le total moins 1 
Pour 7 à 9 épreuves organisées le total moins 2 
Pour 10 à 12 épreuves organisées le total moins 3 
Au-dessus de 12 épreuves organisées le total moins 4 

10 - Nombre minimai d'épreuves qualificatives effectivement ------~-~-------------------------------------------------- or_g:illnsees 

Au cas· où le nombre d'épreuves qualificati ves 
effectivement organisées serait inférieur à 6, le Championnat, 
Challenge ou Trophée en question, serait considéré comme 
n'étant pas or-q an ì s è , 

11 _ - _ Refus_ ,é!~ engagement 

_ __ _ Si un engage!T\ent dans_ une épreuve qualificative est 
refusé par~ o;rganisateur., celui-ci se~a tenu d'en informer 
dans les 48 heures l'Autorité Sportive Nationale du coureur 
et/ou du concurrent intéressé, par intermédiaire s'il y a lieu 
de l'Autorité Sportive Nationale du pays où la course doit être 
organisée. 

12.- Bx-aequo dans le classement final d'un Championnat, --h--------------~-------------------------------------- c_allenge,_Trophee_ou_COUEe 

a - Conducteurs : 

Pour les conducteurs dont le total de points serait 
identique, l_·a règle de départage sera la suivante : 
1) d'après la qualité des places (1ère place, puis 2ème place, 

etc.) obtenues par eux aux classements généraux des 
épreuves qualificatives et ayant servi à constituer leur 
total de points, 

2) d'après la qualité des places obtenues par eux aux classe­ 
ments généraux de toutes les épreuves qualificatives 
auxquelles chacun des conducteurs ex-aequo aura pris part. 

3) en cas de nouvel ex-aequo la CSI désignerait elle-même le 
vainqueur en se basant sur telles autres considérations 
qu'elle jugerait convenables. 

b - l·/farques automobiles : 

Pour les marques dont le total de points serait 
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identique, la règle de départage sera la suivante 
1) d'après la qualité des places dans le contingent d'épreuves 

qualificatives ayant servi à constituer le total de points 
de chaque marque9 en ne tenant compte que d'une place par 
épreuve pour chaque marque; 

2) d'après la qualité des places dans toutes les épreuves 
qualificatives auxquelles les margues ex-aequo auront pris 
part, en ne tenant compte que d'une seule place par épreuve 
pour chaque marque; 

3) d'après la qualité des places obtenues dans toutes les 
épreuves qualificatives auxquelles les marques auront pris 
part9 avec cumul, s'il y a lieu9 de plusieurs places pour 
une même marque dans une même épreuve; 

4) en cas de nouvel ex-aequo, la CSI désignerait elle-même le 
vainqueur en se basant sur telles autres considérations 
qu'elle· jugerait convenables. 

13 _ - _Définition_ d I une_ 11marque _ automobile': 

Par marque, il faut entendre le nom dc l'entreprise 
sous lequel un certain modèle est publiquement connu. Par · 
exemple: Hillman Hunter, Renault Rû, Ferrari P4, Volkswagen 
1 500, Op el 1700, Mercury Cougar, · ¡v,orri s U '.)O, Jaguar M.K 11 , 
Austin-:-JTD'O, Simca 1'100, etc. 

Chaque cas non prévu fera l'objet d'une décision 
séparée de la C.S.I. 

Dans le cas de voitures de Formule de Course Interna­ 
tionalè ·ou Sport-Prototype9 il faut entendre pár marque àuto'-­ 
mobile l'ensemble châssis-moteur. 

Lorsque le constructeur du châssis utilise ·-un moteur 
de provenance étrangère à sa propre fabrication, la voiture 
sera considéré comme "hybr i de" et le nom du constructeur du 
moteur sera associé à celui du constructeur du châssis? pour 
autant gu'i:L s'agisse d1un moteur portant une marque connue. 
Le nom du constructeur du châssis devra toujours précéder 
celui du constructeur du moteur. · 

Au cas où une Coupe ou un titre de Champion serait 
gagné par une voiture hybride, il serait donné au constructeur 
du châssis. 

14_-_Conditions_imposées_aux_Autorités_Sportives_i'Jationales 

L'Autorité Sportive Nationale responsable d1une 
épreuve comptant pour un Championnat, Challeng·e ou Trophée est 
tenue de faire parvenir au Secrétariat de la F.I·.A. au moins 
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2 mois avant la date de clôture des engagements en 2 exem­ 
plaires au minimum1 le règlement particulier ou, à défaut, un 
résumé comprenant obligatoirement les renseignements suivants 
- désignation du circuit, longueur du tour, nombre de tours ou 

durée de l'épreuve, 
- désignation des _groupes de voitures admises et des subdivi~ 

sions par classes de cylindrée, 
- date d'ouverture et de clôture des ens:f agements, 

montant et répartition des prix en espèces, 
- noinbre maximal de voitures admises au départ. 

Ces documents doivent avoir été approuvées au 
préalable par l'Autorité Sportive Nationàle intéressée. 

Le règlement particulier défini;tif devra en tout cas 
parvenir au Secrétariat en 2 exemplaires au moins 1 mois avant 
la date de clôture des engagements. Il devra être publié soit 
en français, soit en anglais, l'une de ces deux langues 
(précisée dans le règlement) faisant foi. 

Toute disposition extraite du règlement sportif 
national de l'A.C.N. responsable de l'épreuve en question, et 
que l'organisateur est amené à imposer, devra être reproduite 
intégralement dans le r2glement particulier, et ~tre spéciale­ 
ment portée à la connaissance de la F.I.A. en 11ajoutant au 
résumé du règlement envoyé à la F.I.A. au moins 2 mois avant 
la date de clôture des engagements. 

Les additifs qu'il aura été nécessaire de diffuser 
après la publication du règlement devront également exister . 
en français ou en anglais et être communiqués au Secrétariat 
de la F.I.A. en 2 exemplaires, après avoir été approuvés par 
l'Autorité Sportive Nationale responsable (8 sauf dans le 
cas prévu à l'Article 130 du Code S~ortif International). 

Les Autorités sportives Nationales responsables 
d'une épreuve qualificative devront envoyer les résultats de 
cette épreuve au S<:!crétariat de la P.I.A. dans la scrnainG qui 
suit la date de l'épreuve. 

15 - Carburant -------------- 
En règle générale, dans les épreuves qualificatives, 

les concurrents conserveront toute liberté en cc qui concerne 
notamment le carburant pourvu que celui-ci soit conforme au 
règlement international en vigueur. 

Toutefois, dans le cas oü cette liberté ne peut 
matériellem~nt exister - par suite dc la disposition des 
installations de ravitaillement ou par suite d'une réglementa­ 
tion administrative - les organisateurs devront demander une 
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dérogation spéciale à la F.I.A. et le faire figurer dans le 
résumé du règlement envoyé à la F.I.A. 2' mois avant la date 
de clôture des engagements. 

16 - Arrêt d'une épreuve aualificative d'un Championnat1 -------------------------~------------------------------ Challenge, Trophée ou Coupe de la F.I.A. en cas de force --.-----------------------·------------------------------ !!!~J..§~!:~ 
En cas de force majeure, la décision.d'arrêter une 

épreuve ne pourra être prise que par les Commissaires Sportifs 
présents ct à la majorité. 

Les cas suivants sont à retenir 

- La qistance totale de la course a été couverte de O à 30 % : 
l1épreuve devra être recourue le même jour ou ultérieure­ 
ment, à moins que les organisateurs ne préfèrent supprimer 
la course entièrement. La nouvelle date devra être fixée 
selon les règles habituelles d'une inscription tardive. 

- La distance totale a été couverte entre 30 et 60 % : 
. la ·course pourra être reprise, si possible, dans la même 
journée et le classement final sera alors basé sur l'addi­ 
tion des temps. 
Au cas où l'épreuve ne: pourra être recourue pendant la 
même journée, l'épreuve sera considérée comme tE.!rminée et 
donnera_ lieu à w1e attribution de 50 % du barème normal des 
points. 

La distance totale de l'épreuve a été couverte à i,,-lus de 
60 % : 
la course sera considérée comme terminée. 

Les modalités de signalisation dans le cas d'un 
arrêt dG course comme décrit ci-dessus doivent être clairemE:nt 
précisées dans le règlement particulier de l'épreuve. 

17_-_A~plication_et_interprétation_des_règlements 

La F'. I .A. est seule qualifiée pour résoud_re les 
difficultés qui pourraient résulter de l'application et de 
l'interprétation du présent règlemGnt et des règlements 
particuliers des Championnats, Challenges, Trophées ou Coupes. 
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- ANNEXE J 111970:: - NOUVELLES SPECIFICATIONS DU GROUPE 2 
(VOITURES DE TOURISl''.fE) - 

Article_260_d)_Hoteur_-_Réalésage 

Il est précisé que la tolérance de réalésage est 
valable quel que soit le type de moteur (chemisé ou non 
chemisé). 

----------- 

MOTOR SPORT BULLETI~J 

Nº 23 - Hay 1969 
---=-----=-=---- 
CONT'ENTS 

- Change of address. of the c.s.A.I. 
- Press communiqué 
- General prescri~tions applicable to all the FIA Champion- 

ships, Challenges r Trophies or Cups as from 1st January" 
1970. 

- Appendix 1:Jt1 1970 - New specifications for Group 2 (Touring 
Cars) . 

- Additional list 1969/3 of R~cognitions. 
- Provisional results of the: F.I.A. Championships. 

International S~orting Calendar. 
International Karting Calendar. 

* 
-J(- -Y-- 

- CHANGE OF ADDRESS OF THE c.s.A.I. - 

The c.s.A.I. inform us of the change in address of 
their Milan Office. Th~ new address is as follows 

Via Pola 9 - 20124 HILAN 
Tel. 682. .44.41 
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- PRESS COMMUNIQUï~ - · 

SEATING CAPACITY OF GROUP 6 - PROTOTYPE SPORTSCARS 
(The Press Communiqué q i ven her eaf t er- was published 

on 4th April 1969) 

~here seems to be a certain confusion as to the exact 
meaning of the term ¡'two-seater car v , 

Although Afpendix J does not specifically say so, it 
must be evident that by a two-seater car is meant a vehicle 
which can carry throughout the who ì e duration of a competi tian 
a driver and his passenger. · 

Therefore, and to eliminate any doubts that may have 
arisen on this subject, th~ following interpretation of Article 
253 - 2nd case - is given: 

11 The passenger's compar tmen t and seat shall remain free 1
• 

11 throughout the competi tian and shall not be encroached ¡; 
11 upon by any element or equipment of the car except when" 
11 Appendix J specifically provides otherwise. The pas- 11 

11 senger Is comj.ar tmen t and seat of open cars shall not be'' 
11 covered by means of a tonneau cover of any type. 11 

It has come to the attention of the F.I.A., however, 
that certain manufacturers have, in good faith, designed 
cockpit layouts for Group 6 cars which do not conform with the 
above interpretation. 'rherefore, this interpretation will only 
come into effect as from 1st of May 1969. 

* 
* -~ 

- GENERAL PR8SClUPTIONS TO BS APPLIED TO ALL FIA CHA~'iPIONSHIPS, 
CHALLENGES, TROPHISS OR CUPS AS FROH 1st JANUARY 1970 - 

During its meetings of March 1969, the c.s.I. adopted 
the following general prescriptions, to be applied to all 
FIA Championships, Challenges, Trophies or Cu}Js, as from 1.1. 
1970. 

1_-_Application_of_the_general_prescri~tions 

All regulations of World or International Champion­ 
ships, Challenges, Trophies or Cups must còmput sor i Ly comply 
with the present prescriptions. The c.s.I. may grant certain 
waivers to these general prescriptions as regards Regional 
Chami:,ionships, Challenges1 Trophies or Cups. By Regional 
Championship is meant an award granted for events organized 
within a specific part of the world. (For instance European 
Ch amp i.on sh i p for Drivers of Touring cars 9 etc.) . 
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2 - Inclusion of a new event in an F.I.A. Championship, 
Challenge,_Tro~hy_or_Cup 

. The inclusion of a new qualifying event will be 
decid~d by the C.S.I. on the basis of reports supplied by the 
organizer concerned and relating the running of the events he 
has promoted previously. 

3_-_Entry_of_gualifying_events 

In pursuance of a decision of the c.s.I. (October 
1967, Paris), all applications for the inclusion of an event 
in an F.I.A. Championship, Challenge, Trophy or Cup must 
reach the Secretariat before a certain date, which will be 
notified to the A.e.Ns every year, in order to be entered on 
the Draft Calendar to be drawn up by the c.s.r. at its Spring 
meetings. 

4_-_Status_of_qualifying_events 

All events qualifying for a F.I.A. Championship, 
Challenge, Tro}'hy or Cup will have the status of international 
speed or regularity event for their entry on the International 
Sporting Calendar. 

5_-_Groups_of_cars_admitted 

Except in the case of an explicit waiver, granted by 
the c.s.r. or its Executive Board, only the groups of cars or 
formulae specified in the applicable Championship, Challenges 
Tro]?hy or cuv règulations, can be admitted in a qualifying 
event. A possible waiver can only be granted 11hors concoursn. 

6 - Classification 

In addition to the classification(s) provided for in 
the special regulations of the Championships, Challenges or 
Trophies, the supplementary regulations of a qualifying event 
may provide for sub-classifications per groups of cars - as 
defined in Appendix J - (while not exceeding a possible limit­ 
ation of cylinder-capacity of the applicable Championship, 
Challenge, Trophy or Cup régulations), sub-divisions of the . 
cylinder-capacity classes, in compliance with Article 252 or 
285, or special classifications taking into account a 
performance index. 

7_-_Classification_~!_!~§_§~9_2~-~-~~~§-=-~~!t2~ 

The sole method of classification used for the 
absolute overall classification as well as for any other 
classification provided for in the regulations of the Champion­ 
ship, Challenge, Trophy or Cup concerned will be as follows: 
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- For all speed races on circuit and of less than 4 hours 
duration, only cars which have covered at least 9/10th of 
the distance covered by_the winner will be classified. 

- For all races on Circuit and lasting 4 hours or more, only 
cars having covered at least 7/10th of the distance covered 
by the winner will ~e classified. 

Whenever 9/1üth or 7/1üth of the total number o.f 
laps result in a number with decimals, the decimals will be 
disregarded. Should ·it be impossible to express the distance in 
a determincj number of laps, the exact figure of the minimum 
distance to pe retained will be calculated according to the 
prescriptions of Article 227 of the International Sporting 
Code ( Appendix D : 11 Records 11) • 

8_-_Granting_of_points_for_each_qualifyïng_event 

As regards the absolute general classifications 
leading to the granting of points for a title in a Championship, 
Challenge, Trophy or Cup, the following scale will be applied 

To 1st place 9 points 
To 2nd place 6 points 
To 3rd place 4 points 
To 4th place 3 points 
To 5th place 2 ~oints 
To 6th place 1 point 

This scale can only be applied if the minimum number 
of starters admitted for participation in the Championship, as 
prescribed in the regulations of the said Championshih 
Challenge, Tr~phy or Cup, has been reached. 

In the case of a granting of points to makes, for 
each make only the car having obtained the best placing shall 
be taken into consideration, without possibility of cumulating 
points for a same manufacturer in one and the same event 
(except in case of a tie, as provided for hereafter under 
Article 12). 

9 - Maximum number- of classifications retained at the end of 
!~~-Y~9E ··- 

For the World Championship of Drivers and F1 IJianu­ 
facturers Cup, the following system will be applied: 
- The total of the qualifying- events actually organized will 

be divided into two parts of equal importance. Should the 
total of qualifying events correspond to an uneven number, 
the first part of this total should contain one event more 
than the second part. For each part will only be retained the 
best results obtained by a driver in a number of events equal 
to the total of events organized, less one. 
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For the other Championships, Challenges, Trophies or 
Cups will be retained a certain number of best placings on the 
total of qualifying events actually organized, according to the 
following scale : 

- for 6 events actually organized the total less 1 
for 7 to 9 lt Il {l Il li 1; 2 
for 10 to 12 li 11 :i ¡; li li 3 
for more than 1-2 11 11 11 li 1; li 4 

10_-_Minimum_number_of_qualifyin~_events_actually_organized 

Should the number of qualifying events actually 
organized be less than 6, the Champfonship, · Chall_enge, Trophy 
or Cup concerned would be considered as not having taken place. 

11_-_Refusal_of_an_entry 

If the--or-ganizer of a qualifying event refuses an 
entry he must notify,··within a delay of 48 hour s , the National 
Sporting Authority of the driver and/or of the competitor 
concerned, if necessary through' the National· Sporting ·.Authority 
of the country where the event is. to be run. 

12 - Ex-aequo in the final classification of a Championship, 
Challenge~_Trorhy_or_CUE 

:! 
a) Drivers : 

For the drivers whose total of points is identical, 
the rule for deciding between them \Ì/ili give consideration to 
1 - The value o.f' the places (1st place,.- then 2nd p ì ace , etc.) 

obtai~ed in the general classifications of the qualifying 
events taken into account .for the granting of their total 
of points. 

2· -:.... ·The: vai ue of.- the placings ob t a.iried in the general c ì as s-, 
ifications. of all the qualifying events in which each o'F 
them has participated. 

. ' 

3 - In case of a further tie, the c.s.I. would itself nominate 
the winner, on the· basis of such corisideratiöns as it would 
deem appropriate. 

b) Automobile makes 

The rule for deciding between makes which have the 
same total of points will give consideration to: 
1 - The value of the placings obtained in the contingent of 

qualifying events retained for the granting of the total 
of points of each make, while taking into account only ·one 
placing per event for one and the same make. - 
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2 - The value of the placings in all the qualifying events to 
which the ex-aequo makes have taken part, while taking into 
account only one placing fer event for one and the same 
make. 

3 - The value of the placings obtained in all the qualifying 
events to which the makes have participated, with possible 
addition of placings for the same make in a same event. 

4 - In case of a further tie, the c.s.I. would itself nomin~tù 
the winner, on the basis of such considerations as it 
would deem appropriate. 

13 - Definition of an 11automobile make11 

--------------------------------------- 
By make should be understood the publicly announced 

name of the manufacturing body under which a certain model is 
known. For example: Hillman Hunter, Renault R8, Ferrari P4, 
Volkswagen 1500, Opel 1700, Mercury Cougar, Morris 850, 
Jaguar MK II, - Aus Tin1100, S1mca 1100, etc. 

Any case not foreseen by this rule will be the subject 
of a separate decision by the c.s.r. 

In case of Formula racing cars and Sports Prototypes, 
an "automobile make11 is meant to be a combination of a G:hassis 
plus engine. When the chassis manufacturer fits an engine of 
another make, the car shall be considered as ºhybrid11 and the 
name of the engine manufacturer shall be associated with that 
of the chassis manufacturer. The name of the chassis manufacturer 
must always preceed the one of the engine manufacturer. 

Should a hybrid car win a Championship title Cup or 
Trophy, this would be granted to the manufacturer of the 
chassis. 

14_-.Conditions_required_from_the_National_Sporting_Authorities 

The National Sporting Authority responsible for an 
event counting for a Championship, Challenge or Trophy must 
send to the F.I.A. Secretariat at least 2 months before the 
closing date of entries, in 2 copies minimum, the supplementary 
regulations or at least a résumé thereof which will compulsorily 
include: 

- the designation of the course, the length of one lap, 
the number of laps or the duration of the event, 

- the designation of the eligible groups of cars and the 
sub-divisions per cylinder-capacity classes, 

- the opening and closing dates for entry, 
- the amount of cash prizes and their distribution, 
- maximum number of cars admitted at the start. 
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These docwnents must have been previously approved 
by the National Sporting Authority concerned. 

In any case, the final supplementary regulations, in 
2 copies at least, must reach the Secretariat at least 1 month 
before- the closing date of entries. They must be published in 
either French or English, one of these two languages (as 
specified in the regulations) being regarded as the authentic 
wording. 

Any specific rule of the national sporting regulations 
of the A.C.N. responsible for the event and which the organizer 
would have to impose must clearly be mentioned in extenso in 
the supplementary regulations and be point'ed out to the F.I.A. 
by appending them to the résumé of the regulations sent to the 
F.I.A.·, at least 2 months before the closi~g date of entries. 

"The addendumwhich would have been published after 
the publication of the regulations must also exist in either 
French or English and be sent to the F.I.A. Secretariat in 2 
copies, after approval by the National Sporting Authority 
concerned. (except in the case provided for under art. 138 of 
the International Sporting Code). 

The national Sporting Authorities responsible for a 
qualifying event must send the results of this event to the· 
F.I.A. Secretariat within a week after the date of the event. 

1 5 - Fuel 

As a general rule, in qualifying events, the 
competitors will enjoy complete freedom especially as regards 
fuel, provided it complies with the international regulations 
in force. 

However, in cases where there is a practical impos­ 
sibility to ensure this freedom - because of pit~ arrangements 
for refuelling, or because of governmental regulations - the 
pr-omo t.er-s v wi Ll.v.h.ave to request .. the.F. .. I.A. to grant a special 
waiver and state this exceptional arrangement in the réswné 
of the regulations to be sent to the F.I.A. at least 2 months 
before the closing date of entries •. ~ 

16_-_StoEping_of_an_event_sounting_for_a_Championship, 
Challenge,_Trophy_or_Cup_in_a_case_of_force_majeure 

In a case of force majeure, the decision of stopping 
an event may only be taken by the Sporting Stewards present at 
the meeting and by a majority. 

The following cases should be noted 
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Up to 30 o/o of the total distance of the race has been 
covered: 
the event shall be run on the same day or later on, unless 
the org-anizers choose to cancel the rac;e -altogether. The: 
new date must be fixed in compliance with the usual 
procedure for late entry. 

- 30 to 60 o/o of the total distance has been covered: 
the race may be·resumed, if possible, on the same day, and 
the final classification will then be based on.the addition 
of the times recorded. 
Should it be impossible to resume the race on the same dày, 

· · · · the ·event will be considered as finished and will lead to 
a gianting of 50 ~ of the normal scale of points. 

- More than 60 o/o of the total distance of the race has been 
covered: 
the race will be ~ohsid~red as finished. 

The signalling procedure used to stop a race in such 
a case must be clearly indicated in the supplementary regul­ 
ations of the event. 

17_~_A£plication_and_interEretation_of_the_regulations 

The F.I.A. alon~, is qualified to solve any problems 
raised by the application and the interpretation of the 
present regulations and those of the Championships, Challenges, 
Trophies or Cups. 

* 
* * 

~-APPENDIX 11J11 1970 - NEW SPECIFICATIONS FOR GROUP 2 (TOURING 
CARS 

. . 
Article_260_d)_En~ine_-_Reborin~_ 

It must be noted that the reboring tolerance is 
valid whatever the type of engine (sleeved or unsleeved). 

. . ..* 
-l(- • • * 
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VOITURES DE PRODUCTION HOMOLOGUEES 

MODIFICATIONS & ADDITIONS A LA LISTE GENERALE 1969 
- - - ~ - - - - - - -. - = - - ----- --- - - = - - 

LISTE ADDITIONNELLE 1969/3 

- HOMOLOGATIONS VALABLES A PARTIR DU 1er MAI 1969 - 

GROUPE IV - VOITURES DE SPORT 

ALLEMAGNE OUEST 
POP.SCHE 250 917 (4494) 

- EXTENSIONS D'HOMOLOGATION - 

V = Variante 
E = Evolution normale du type 

GROUPE I - VOITURES DE TOURISME DE S8RIE 

ITALIE 
INNOCENTI 5291/1/1E 

5292/1/1E 

Mini Minor MK II 
boîte de vitesses 

- nombre des pales du ventila­ 
teur 

Mini Cooper MK II 
- boîte de vitesses 

GROUPE II - VOITURES DE TOURISME 

ARGENTINE 
KAISER 1s20/1/1v Torino 380 W (3770) 

- jantes de 6 pouces 
jantes de 6 pouces et demi 
réservoir d'essence 
radiateur 
tôle de protection carter 
tôle de protection boîte de 
vitesses 

butée de suspension 
collecteur d'échappement 
carter capacité 8 litres 
jeu de poulies 
embrayage 
jantes de 6 pouces en magnésium 
jantes de 6 pouces et demi en 
magnésium 
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KAISER 1520/1/1v - jantes de ·7 pouces en 
. . . . . . . . - . . . . . .magnésium .. 

- jantGs de ü pouces en 
magnésium 

-- ex-tensions aux ailes 
- boîte de direction 
- moyeu et tambour, roue AR 

..... - - - ---· boite de vitesses 

GRANDE-BRETAGNE-· - - -·-· - - --------------- 
FORD 1524/20/2ov 

ITALIE ------ 
ALFA ROMEO 1557/ 4/2V GTA 1 300 Junior 

- sièg"es baqùéts 

* 
* * 

- RESULTATS PROVISOIRES DES CHAMPIONNATS F.I.A. 1969 - 

CHAMPIONNAT INTERNATIONAL DES 1''!ARQUES ----------------~-------------------- 

1 • PORSCHE 
2. FORD 
3 • LOLA-CHEVROLET 

4. FERRARI 

5. CHEVRON-BMW 
6 • ALPINE-RENAULT 

3 

Escort Twincam 
- cápo t , mò ceur , 'cöffre··-en 

fibres de verre · 

.· Brands 
1Daytona ,Sebring,1H t, 
• 1 a en ¡------- 1-------¡------ 
II 4 Î 4 I 9 

I 9 2 
9 1 

6 3 

: Monza* i TOTAL' 
' ' 1------ ----- 
. 9 26 

3 
2 

TROPHEE D'EUROPE DES CONDUCTEURS FORMULE 2 

1. HAHNE 
2. PESCAR.OLO 

SERVOZ-GAVIN 

!Thruxton ! Hockenheim 
¡--------¡ -----;---- 

9 
6 

4 
3 4 

14 
1"2 

9 
3 

1 1 

* Les résultats de tionza sont donnés sous réserve de confir­ 
mation par l'Autorité Sportive Nationale. 
The-results of Monza are given under reservation of their 
confirmation by the National Sporting Authority. 

Eifel -r~ : TOTAL¡ 
--;----i--~;- 

13 
1 3 
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: Thruxton I Hockenheim Eifel ·* TOTAL I-------- ----------- ------- ----- 

4. CEVERT 3 3 6 

AHRENS 6 6 
BELL 6 6 

7 • BRAMBILLA 4 4 
() CORTI 2 2 o. 

ROLLINSON 2 2 

GUTHRIE 2 2 

11 • REGAZZONI 1 1 
11NANNI11 1 1 

LINDERMANN 1 1 

* Les résultats du Trophée d1Eifel sont donnés sous réserve 
de confirmation par l'Autorité Sportive Nationale. 
The results of the Eifel Trophy are given under reservation 
of their confirmation by the National Sporting Authority. 

-=-=-=-=-=- 
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FG/JtD 2 Mai 1969 
FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE 

CALENDRIER SPORTIF INTERNATIONAL 1969 

CIRa.JLAIRE ADDITIONNELLE Nº 5 _____________________________ 

CATEGORIE I Epreuves de vitesse internationales. 

CATEGORIE N - Epreuves nationales à participation étrangère autorisée. 

Date Pays Cat. 

* 13 Avril ESPAGNE I 

* 19-20 Avril ETATS-UNIS N 

* 20 Avril YOUGOSLAVIE I 

* 26-27 Avril SUEDE N 

* 27 Avril FRANCE N 

* 3- 4 Mai ETATS-UNIS N 

* 11 Mai GRANDE-BRETAGNE N 

* 11 Mai 

15 Mai 

* 18 Mai 

ETATS-UNIS 

FRANCE 

N 

N 

ALLEMAGNE OUEST N 

Nom de !'Epreuve 

Grand Prix de Madrid (1) 

Course à Riverside (C-SCCA) 

Grand Prix de Be l q rade ·(T) 

ëiütsi-~-kI~g=K~üisl~ip:(3) 
Course de côte du Col Bayard 

Course à Laguna Seca (C-SCCA) 

Course à Brands Hatch (C-5000) 

Course surppiste de sable 
Hamburg/Farmsen (T-1300) 

Observations 

Ajouter= C-5000 

Nelle inscription. Org. : Sports Cat Club 
of America P.O. Box 791 WESTPORT Connect. 

Ajouter C-1300 

Nelle inscription. Org. 

Nelle date: 1er Mai 

Nelle inscription. Org. : s.c.c.A. 

Nelle inscription. Org. : Maidstone and 
Mid-Kent Motor Club - c/o B. Birch, Esq. 
8, Upper Stone Street MAIDSTONE Kent 

Hyllinge M. S. 

Michigan Speedway ( C-2, T) Supprimer = C-2. 

Course de côte de Neufchâtel-en-Bray Nelle inscription. Org. : A.S.A.C. Normand 
46, Rue du Général Giraud 76 ROUEN 

Nelle inscription. Org. : Hamburger M.C. 
2 HAMBURG 33 Stockenhausenstrasse, 9 

... / ... 



I Mai PORTUGAL N Course à Macao "Guia-101" (GT, T) 

Juin 

Juin 

Juin 

BELGIQUE 

ESPAGNE 

FINLANDE 

I 

I 
N 

Grand Prix du Limbourg (2,C-1600) 

2 Heures del Jarama (I) 

Course à Keirnola 

Juin 

Juin 

BELGIQUE 

FRANCE 

I 

N 

GRAND PRIX DE BELGIQUE (1) 

Course de côte de l'Aubisque 

, Juin GRANDE-BRETAGNE N Course à Silverstone (C-5000) 

~ Juin ALLEMAGNE OUEST N Course sur l'aérodrome de Mainz/ 
Finthen 

/-29 Juin ETATS-UNIS N Course à Memphis (SIC) 

> Juillet 

Juillet 

Juillet 

~- 3 Août 

HONGRIE 

FRANCE 

FRANCE 

FRANCE 

N 

N 

N 

N 

Course à Sopron (C-1300,T) 

Course de côte de Tancarville 

Course de côte du Val d'Anglure 

Course de côte de St-Dominique 

- 2 - 

Nelle inscription. Org. : A.T.C. de 
Mozambique Rua do Governador Sirnas,452 
LOURENÇO MARQUES 
Afrique Orientale Portugaise 

Nelle date 8 Juin 

Nelle date: 15 Juin 

Nelle date: 22 Juin 
Nouvel Org. : Suomen Autoklubi 
Fabianinkatu, 14 HELSINKI 

Epreuve annulée 

Nelle inscription. Org. : A.S.A.C. 
Basco-Béarnais Pala~s d'Aragon 
Bd d'Aragon 64 - PAU 

Nelle inscription. Org. : B.R.S.C.C. 

Epreuve annulée 

Nelle inscription. Org. : United States 
Auto Club PO Box 24001 
INDIANAPOLIS Indiana 

Nelle inscription. Org. : Magyar 
Autoklub 

Nelle inscription. Org. A.S.A.C. 
Normand 

Nelle inscription. Org. A.S.A. Dunoise' 
71 - CHAUFAILLES 

Ne I Ie í.nscr ì pt.ì on, Orgº: AºSºAºCº 
Corse ESSITAC Hôtel de Ville 
20 - AJACCIO 

000/ .... 



17 Août SUISSE N 

23-24 Août ETATS-UNIS N 

31 Août SUEDE N 

13 Sept. GRANDE-BRETAGNE N 

20-21 Sept. ETATS-UNIS N 

* 29 Sept. GRANDE-BRETAGNE N 

12 Octobre ALLEMAGNE OUEST N 

1 Décembre PORTUGAL I 

Course de côte de Luzzone 

Course à Laguna Seca (T) 
Course à Mantorp Ring (3,SP,S, 
GT, T) 

Course à Crystal Palace (3,S,T) 

Course à Sonoma (T) 
Course à Brands Hatch (C-5000) 

Prix de Hesse - Hockenheim 

3 Heures de Lourenço Marquès 

- 3 - 
Nelle insc·ription. Org. : AC Suisse 
Via Trevani 6600 LOCARNO 

Nelle inscription. Org •. : S.C.C.A. 

Nelle inscription. Org. M.K. Scandia 
Valhallavägen, 39'c S - 582 43 LINKÖPING 

Epreuve annulée. 

Nelle inscription. Org •. : s.c.c.A. 

Nelle inscription. Org. 

Nelle date: 19 Octobre 

Nelle inscription. Org. 
Mozambique 

--------------- 

B. R. S. C. C. 

A.I.e. de 

N.B. Les épreuves marquées d'un* ont déjà fait l'objet d'une publication séparée au cours du mois d'Avril 
Events with an* have already been included in additional circulars in the course of April. 
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26-27 Juillet 

* 19-20 Avril 

31 Juil.-3 Août 

13-14 Septembre 

10-14 Décembre 

FRANCE 

PORTUGAL 

PORTUGAL 

TCHECOSLOVAQUIE 

ETIIIOPIE 

R A L L Y E S 

Nom de l'épreuve 

Tour de la Réunion 

Rallye Rainha Santa 

Rall ye de B.eira 

Rallye de Slovaquie 

Rallye des Hauts-Plateaux 
d'Ethiopie 

----------------- 

Observations 

Nelle inscription. Org. A. S. A. C. de la 
Réunion ST DENIS DE LA REUNION 

Nelle inscription. Org. : Club Automovel 
do Centro Rua da Sofia 121 3° COIMBRA 

Nelle inscription. Org. A.T.C. de 
Mozambique 

Nelle inscription. 9rg. : Automotoklub 
Nitra 

Nelle inscription. O~g. : Automobile Club 
Eritreo P.O. Box 1187 ASMARA 

N.B. Les épreuves marquées d'un* ont déjà fait l'objet d'une publication séparée au cours du mois d'Avril. 
__ Events·with an* have already been included in additional circulars in the course of April. 
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FG/RD 2 Mai 1969 

FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE 

CALENDRIER INTERNATIONAL DE KARTING 

1 9 6 9 

Circulaire Additionnelle Nº 5 _____________________________ 

Nom de 1 'épreuve Observa ti o_!}§. 

18 Mai ITALIE Rencontre Itali~/Suisse à Mondovi 

6 Juillet SUISSE Rencontre Suisse/Italie 

Nouvelle inscription 

Nouvelle inscription. 
Org. : K.C. Suisse 
9, Avenue de Rumine LAUSANNE 

------- ·, .. -----.,-- 




