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S O M M A I R E 

- Activités de la c.s.I. - Communiqué de Presse du 10 
Octobre 1969. 

- J. SERVOZ-GAVIN vainqueur du Trophée Européen de F2 1969. 
- Conditions d'organisation communes aux épreuves qualifica- 

tives du Championnat International des Marques. 
- Résultats définitifs des Championnats de la F.I.A. 1969. 
- Pénalités internationales. 
- Calendrier Sportif International 1969. 

* * 
- ACTIVITES DE LA c.s.I. - COMMUNIQUE DE PRESSE - 

La Commission Sportive Internationale s'est réunie 
le Lundi 6 Octobre 1969 à Paris, sous la Présidence de 
Monsieur Maurice Baumgartner. 

Introduction d'une cylindrée mondiale unique 

Les négociations avec l'U.S.A.C. n'ayant pas encore 
abouti, la c.s.I. a décidé de poursuivre les études pour 
l'établissement d'une cylindrée mondiale unique comprenant au 
départ la Formule 1, le Chillnpionnat International des Marques 
et la Formule Indianapolis. 

Cette Formule serait basée sur une cylindrée de 
base de 4 000 ccº pour un moteur de conception libre mais de 
12 cylindres au maximum. 
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La c.s.I. a donné mandat à son Bureau pour faire 
avant la fin de cette année les annonces nécessaires au cas où 
les négociations actuellement en cours donneraient un résultat 
positif. 

Elle a également donné mandat à son Bureau pour 
introduire éventuellement toutes Formules d'équivalence dont 
l'introduction serait jugée appropriée par le Bureau après 
qu'elles aient été étudiées en détail par la Sous-Commission 
de 1 'Annexe J • 

Pour la Formule 1, la date d'introduction de la nou 
velle définition serait le 1er Janvier 1972. 

Décisions à prendre au cas où la proposition de cylindrée 
mondiale unique devrait être abandonnée: 

Pour le cas où les négociations actuellement en cov.rs 
avec l'U.S.A.è. (Indianapolis) ne pourraient pas aboutir, la 
c.s.I. donne mandat à son Bureau de prendre en Décembre 1969 les 
décisions qui s'imposeraient et cela selon les dispositi6ns 
suivantes 

La Formule 1 et le Championnat International des 
Marques seraient basés sur une cylindrée de 3 000 cc plus les 
Formules d'équivalence dont l'introduction serait jugée judicieuse 
par le Bureau, après qu'elles aient été étudiées en détail par 
la Sous-Commission de l'Annexe J. 

La c.s.I. a décidé que par Formules d1équivalence il 
faut entendre également une différence de cylindrée entre 
moteurs à pistons alternatifs mais de conception différente. 

Il est rappelé gue l'introduction d'une Formule d'équi 
valence ne nécessite qu'un préavis d1un an à compter du .1er 
Janvier suivant la décision. 

Championnat International des Marques 

La c.s.I. a décidé que,qucl que soit le regime adopté 
( cylindrée mondiale unique ou- 3 li tres, cy l i.ndr-èe dc base) 1 les 
nouveaux règlements soient introduits à partir du 1er Janvier 
1972. Cependant, durant la dernière année de validité de 11ac 
tuelle réglementation (1971) la C.S.I. a décidé d'autoriser l'ad 
mission de voitures de sport (Groupe 5) d'une cylindrée maximale 
de 5 litres, sans production minimale de 25 voitures exigée. 

Il est évident, de plusp que l'introduction des 
nouveaux règlements à partir du 1er Janvier 1972, impliquerait 
l'abandon de la distinction qui est faite actuellement entre 
voitures de sport (Groupe 5) et voitures dc sport prototype 
(Groupe 6). Le groupe considéré serait alors un Groupe 5 ou 6 
révisé ou une fusion des deux. 
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Révision de la Formule de Course Internationalenº 2 

La CoS.I. a approuvé à l'unanimité la révision de la 
Formule 2 telie qu1elle a été proposée par le Bureau, et qui a 
déjà fait l'objet d'une publication au mois de Juillet 1969. 

Les prochaines réunions de la Commission Sportive 
Internationale auront lieu en Avril 1970. 

- J. SERVOZ-GAVIN VAINQUEUR DU TROPHEE D'EUROPE DE F2 1969 .. 

Après J. Ickx en 1967 et J.P. Beltoise en 1968, c'est· 
au tour de J. Servoz-Gavin de trouver la consécration en rem 
portant un Trophée d'Europe particulièrement animé. 

Ainsi depuis sa création, ce Trophée de Formule 2, 
réservé aux pilotes non classés, démontre, avec quel succès il 
permet aux jeunes talents de se mettre en valeur. 

Aujourd'hui J. Ickx est 2ème du Championnat du Monde .. 
des Conducteurs, J.P. Beltoise est Sème, souhaitons sincèremeni 
à J. Servoz-Gavin que sa classe lui permette de se hisser au . 
niveau de ses deux prédécesseurs. 

sounaì tcns également qu'en 1970, le rrrophée d'Europe 
de Formule 2 attire une fois encore les plus talentueux parmi 
les nouveaux venus à la monoplace et renforce encore son rêne 
de révélateur de Champion. 

* ì'f 

- CONDITIONS D'ORGANISATION COMMUNES AUX EPREUVES QUALIFICATIVES 
DU CHAMPIONNAT INTERNATIONAL DES M..t\.RQUES - 

1 .- Réparations devant les stands 

Le remplacement des pièces suivantes est interdit: 
Bloc moteur, culasse, carter de boîte de vitesses, carter de 
pont moteur, génératev~ et démarreur. 

Aucun outil générateur d1étincelles on de température 
élevée, ne sera admis ni devant les stands ni à 11intérieur. 

En particulier, les appareils électriques devront 
répondre aux normes d1anti-déflagrance en vigueur. 
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2.- Conditions de· ravitaillement en essence et en huile 

Sous peine de mise hors course, il est interdit de 
procéder au ravitaillement en essence tant que le pilote est à 
bord de la voiture. 

Les ravaitaillements en huile doivent être espacés 
d'au moins 350 km de course. Cette distance est à exprimer en 
nombre dc tours arrondi au nombre entier de tours inférieur. 

3.- Mécaniciens devant les stands 

Un total de quatre personnes (4) peut participer au 
ravi t;aillement ou travailler s ur la voi ture, devant les stands. 
Si le pilote reste à bord, il doit être compté parmi les quatre. 
Les· vérificateurs des Compagnies de pneumatiques ne sont _pas 
compris dans ce chiffre. 

4.- Stockage des carburants dans les stands 

Au cas où les orgill1isateurs n'auraient pas prévu une 
installation centrale pour le ravitaillement en essence, ils 
devront clairement spécifier dans leur rlglcment particulier, les 
conditions de stockage de carburant dans les stands. 

5.- Durée maximale de conduite par conducteur 

La durée maximale de pilotage sans changement de 
conducteur est de 4 heures pour les courses d t urie du.rée de 12 
heures ou plus. 

Elle est de 3 heures et demie pour celles d'une durée 
inférieure à 12 heures. Si un conducteur est remplacé après 3 
heures de conduite effective, il doit observer une pause d1au 
moins une heure. 

Un conducteur devra obligatoirement s'arrêter pour 
changement de pilote à la fin· du tour au cours duquel intervient 
la limite de durée maximale de pilotage. En outre, pour les 
courses d'endurance du Championnat des Marques, d'une durée de 
vingt-quatre heures, un pilote ne devra pas conduire une voiture 
plus de quatorze heures au total. 

Il devra pouvoir prendre vn repos effectif <l'au moins 
sept heures au total. 

Pour U11e course de douze heures, la durée totale de 
conduite ne peut dépasser 8 hevxes par conducteur. 

Il devra prendre 1,u1 repos effectif d'au moins quatre 
heures au total. 
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6.- Désignation des conducteurs suppléants 

Tous les conducteurs engagés par le même concurrent 
peuvent être mutuellement suppléants. 

Toutefois, pendant la course, une voiture ne pourra 
être conduite par plus de trois conducteurs différents. Dc même, 
chaque pilote ne pourra conduire plus de deux voitures pendant 
la durée dc la course. 

7.- Méthode de classification en fin de course 

Pour les courses de distance, la méthode de classifi 
cation prévue aux prescriptions générales doit ~tre intégrale 
ment appliquée. 

P01.u' les courses de durée, ou.tre les règles dc classi 
fication préV1.,1cs aux prescriptions générales, une voiture devra 
achever le to,xc du circuit au cours du.quel intervient l'heure 
théorique de fin de course. 

Le maximum de temps accordé pour ce dernier tour est 
dc 4 fois le meilleur temps établi au cou.rs des séances d'essais 
q~alificatives. C<2 temps sera arrondi à la minute entière supé 
rieure. 

8.- Séances d'essais avant la course 

Il devra y avoir un minimum dc 2 séances d'<::;ssais 
( chacune d'une du.rée minimale de 2 heures). Ces séances seront 
réparties sur deux jours précédents le jour de la course. 

BP/RD c. •• / •• o 



- 6 - 

MOTOR SPORT BULLETIN 

Nº 29 - November 1969 
---------------------- 

CONTENTS 

- Activities of the c..s.I. - Press Communiqué of 10th October. 
- J. SERVOZ-GAVIN wins the 1969 European F2 rrrophy. 
- Organizing conditions common to all qualifying events of the 

International Championship for Makes. 
- Final results of the 1969 F.I.A. Championships. 

- International penalties. 
- 1969 International Sporting Calendar. 

* * 
- ACTIVITIES OF THE c.s.I. - PRESS COMMUNIQUE OF 10th OCTOBER - 

The International Sporting Commission met in Paris 
on 6th October under the chairmanship of ïvi.r. Maurice Baumgartr1er. 

Introduction of a world-wide cylinder capacity 

As negotiations with u.s.A.C. have not yet been conclud 
ed, the e. s • I. has decided to con ti nue the study for the in trod.- 
uction of a world-wide cylindE::r capacity which would include for 
a start Formula 1, the International Championship o.2 Makes and 
the Formula Indianapolis. 

This Formula would be based on the cylinder capacity 
of 4 000 cc. for an engine of free design but with maximum 12 
cylinders. 

The c.s.I. has given mandate to its Bu:re:au to make the 
necessary announcements at the end of this year in case the 
present negotiations will give positive results. 

The c.s.I. has also given mandate to its Bureau to 
decide any equivalence Formulae the introduction of which would 
be considered appropriate by the Bureau after a detailed study 
by the Sub-Commission of Appendix J. 

As regards Formula 1, the date of introduction of the 
new definition would be the 1st January 1972. 
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Decisions to be taken in case of the abandonment of the 
proposed world-wide cylinder capacity 

In case the negotiations presently going on with 
u.s.A.C. (Indianapolis) will not result in an agreement, the 
C.S.I. has given mandate to its Bureau to take in December 1969 
all appropriate decisions on the following basis : 

Both F1 and the International Championship of Makes 
would be based on a cylinder capac~ty of 3 000 cc. plus those 
equivaience formulae the Bureau would consider appropriate to 
introduce after their study by the Sub-Commission for Appendix 
J. 

The c.s.I. has decided that by equivalence Formulae 
should equally be understood difference in çylinder capacity 
between reciprocating piston engines but of different basic 
design. 

It is recalled that the introduction of an equivalence 
Formula only needs a previous notice of one year count ed from 
the 1st January following the decision. 

International Championship of Makes 

Whatever the final solution adopted (world cylinder 
capaci t.y ··or 3 litres basic capacity), the C. S. I. decided that 
the new dof i.rrì tions be introduced as from 1st J anuary 197 2·. 

However, during the last year of the present regul 
ations (1971) the C.S.I. decided to admit Sportscars (Group 5) 
of a maximum cylinder-capacity of 5 litres but without the 
minimum production of 25 cars. - 

It is evident, moreover, that the introduction of the 
new rules as from 1st January 1972 implies the abandonment of 
the present distinction between Sportscars (Group 5) and 
Prototype Sportscars (Group 6). The group retained would be a 
revised.Group 5 or 6 or an amalgamation of both. 

Revision of the International Racing Formula Nº 2 

The C.S.I. unanimously approved the revision of 
Formula Nº 2 as proposed by the c.s.I. Bureau and already 
published in July 1969. 

The ncxt·meetings of the C.S.I. will be held in April 
1970. 

* 
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- J. SERVOZ-GAVIN WINS THE 1969 EUROPEAN F2 TROPHY - 

After J. Ickx (1967) and J.P. Beltoise (1968), it is 
J. Servoz-Gavin's turn to join the ranks of the world most 
famous racing drivers - by winning a particularly exciting 
European Trophy. 

Once more, it shows that9 since its cre~tion, the 
Formula 2 Trophy has successfully ctllowed the young talented 
drivers to obtain their international confirmation. 

To-day9 J. Ickx is 2nd in the classification of the 
World Championship of Drivers, J~P. Beltoise, 5th; wc sincerely 
wish J. Servoz-Gavin a most successful 1970 racing-seasoh1 

during which, he will undoubtedly prove a worth-y successor to 
his two predecessors. 

Let us also express the wish that the 1970 European 
F2 Trophy will again attract the most talented drivers and 
stand up to its now three-year-old tradition of revealing 
potential Champions. 

* * 
- ORGANIZING CONDITIONS COMMON TO ALL QUALIFYING EVENTS OF THE 

INTERNA'rIONAL CHAMPIONSHIP Fül{ MAKES - 

1 .- Repairs at the pits 

The replacement of the following parts is forbidden 
engine-block, cylinder-head, gear-box casing, differential 
casing, generator and starter. 

No tool which mD.y cause sparks or a high temperature 
will be allowed, either in front of or inside the pits. 

In particular, electrical apparatus shall comply with 
the standars in force as regards explosion-proof devices. 

2.- Conditions for replenishment in fuel and oil 

Under penalty of exclusion from the race, it is 
strictly forbidden to refuel a car while the driver is aboard. 

Replenishments in oil shall be separated by at least 
350 km of race. This distance is to be given in number of laps 
rounded off to nearest lower round figure. 

3.- Assistants at the pits 

A total of four persons may help to replenish or 
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attend~ car in front of the pits. If the driver remains aboard 
the car1 he must be included in this number of four. 

The specialists of the Tyre Companies are not includ 
ed in this nwnber. 

4.- Stocking of fuel inside the pits 

In case there is no centralized refuelling instal 
lation, the organizers must clearly specify in their supplement 
ary regulations the conditions for stocking fuel inside the 
pits. 

s.- Maximum driving time per driver 

The maximum driving time without a change of driver 
is 4 hours for races las ting 12 hours or more'. It is 3 -½ hours 
for races lasting less than 12 hours. If a driver is replaced 
after 3 hours of effective driving, he must make a rest of at 
least 1 hour. 

A driver shall compulsorily stop for driver-chang2 at 
the end of the lap during which the maximum driving time has 
elapsed. 

Mor~:!over, for endur ancc races of the Championship for 
Hakes of 24 hours in dur2ttion, a driver shall not drive u car 
for a total driving time of more than 14 hours. 

He must be able to rest for a total time of at least 
7 hours. 

For a 12 hours race, the total driving time must not 
exceed 8 hours per driver. 

The driver must be able to rest for at least 4 hours 
in total. 

6.- Nomination of substitute drivers 

All drivers ent(::red by a same competitor may act as 
substitutes for one another. 

HO-\l!ever, during a race, a same car shall not be driven 
by more than 3 different drivers. 

Likewise, a same driver shall not drive more than two 
cars during the race. 

7.- Classification at the end of the race 

Por distance races, the classification method provided 
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for in the general prescriptions shall be integrally applied. 

For duration ra.ces, in addition to the classification 
rules provided for in the general prescriptions, a car shall 
complete the lap during which the theoretical time of the end 
of race has elapsed. 

The mélximum time allowed for this last lëJ.p shäll be; 
four times the best time recorded during the timed-practice 
sessions. This time shall be r-ounded up to the next superior 
full minute. 

8.- Practice sessions before the race 

The;re shall be a minimum of two practice sessions 
(each lasting at least 2 hours). These sessions shall b2. 
distributed over two days preceding the day of the race. 

·r. * 
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VOITURES DE PRODUCTION HOMOLOGUEES 

MODIFICATIONS 8c ADDITIONS A LA LISTE .GENERALE 1 969 
---------------~---=-----=-=-~-----=-=------------- 

LISTE ADDITIONNELLE 1969/8 

- HONOLOGATIOì.'JS VALABLES A PARTIR D'J 1er NOVEMBRE 1969 - 

- BXTENSIONS D'HOMOLOGATION - 

V = Variante 
E = Evolution normale du type 

GROUPE I - VOITURES DE TOURISME DE SCRIE 

ITALIE 
ALFA ROMEO 5046/6/3V 

FIAT 5255/ 4/2E 

5255/S/3V 

LA.1'\JCIA 5167/2/1 E 

Giulia Supe~ (1570 cc) 
Variante homologuée le 1 .7.69 
en Gr. II, valable désormais 
en Gr. I. 

124 Spécial (1438 cc) 
- Errata 
1 24 Spécial ( 143 8 cc) 
- Supports suspension 
- boîte 
- pont 
Fulvia coupé Rallye 1 .3 
- Errata 

GROUPE II - VOITURES. DE TOURISME 

ITALIE 
ALFA lWMEO 1395/11/3E Giulia Sprint GTA 

- Errata 

·* * 
- RESULTATS DEFINITIFS DES CHAMPIONNATS DE LA F.I.A. 1969 - 

CHAMPIONNAT DU MONDE DES CONDUCTEURS F 1 
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TROPHEE D'EUROPE DES CONDUCTEURS DEF 2 
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3. F. CEVERT 
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7. E. BRAMBILLA 

N. GALLI 
9. K. AHRENS 

10. C. REGAZZONI 
11 • J. MIL ES 

A. ROLLINSON 
13. X. PERROT 

R. WIDDOWS 
15. A. BERNABEI 

E. CORTI 
M. GUTHRIE 
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4. OPEL 
5. ALPINE-RENAULT 
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<i: ----- ----- ------- ----- ------- ----·--- 

N. s. u. 7 4 2 1 3 

7. RENAULT 8 Lj. 12 

S.A.A.B. 8 4 1 2 

9. VOLKSWAGEN 2 4 4 10 

1 O. D.A.F. 8 " u 
11 • FIAT 1 4 5 

1 2. A.W.E. 4 4. 

CITROEN 4 4 

14. VOLVO 3 3 
1 5. ALFA ROMEO 2 2 

A.w.z. 2 2 

17. AUSTIN-COOPER 1 1 

FORD-US 1 1 

HONDA 1 1 

ISUZU 1 1 

LANCIA 1 1 

-X- 

* * 
- PENALrrES INTERNATIONALES - 

INTERNATIONAL PENALTIES 

- Année_1969_-_Liste_1969/4 - 

Levée de Suspension Internationale 

M. Angel 1'1onguzzi (ressortissant argentin) 

-=-=-=-=-=- 
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FG/RD 1er Novembre 1969 
FEDERATION. INTEFtl\JATIONALE DE L'AUTOMOBILE 

CA:!:..ENDRIER. SPORTIF INTERNATIONAL 1969 
------------------------------------- 

CIRCULAIRE ADDITIONNELLE Nº 11 
------------------------------- 

CATEGORIE N Epreuves nationales à participation étrangère autorisée. 

,Rate Pa.Y§. 
·* 11-12 Octobre· - ETATS-UNIS 

* 18-19 Octobre MAROC 

* 25-26 Octobre SUEDE 

25·-26 Octobre FRANCE 

26 Décembre DANEMARK 

-ºª.b. 
N 

N 

N 

N 

N 

Epreuv~ 
Lone Star Regional 

Course à Casablanca 

Course à Mantorp (Dgstr) 

Coupe des Pyrénées 
Course à Jyllandsringen 

Observations 

Nelle date: 18-19 Octob_~~ 
Nelle inscriptiq_n 
Nelle inscription. Org. : S.H.R.A. 
Stureparken 11 S 114 26 STOCKHOLM 

Epreuve an_Dulée 
Epreuve annulée. 

N.B. - Les épreuves marquées d'un-~- ont déjà fait l'objet d'une publication séparée au cours du mois 
d'Octobre. 

Events with an -x- have already been included in an addì tional circular in the course of October. 
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