
8 PLACE DE LA CONCORDE . PARIS 

BULLETIN SPORTIF 

MOTOR SPORT BULLETIN 

Nº 55 - Janvier/January 1972 
-----=---=-=··-=--- - --=·-=------ 

SOMMl\.IRE 

I 
- Activités de la c.s.I. 

Conférence de Presse 
Réunion du Bureau de la CSI QU 10 Décembre 1971 

- Annexe '' J" 
Interprétations et adjonctions 

- Annuaire du Sport Automobile 1972 
Addenda & Corrigenda 

- Liste d'Homologation Nº 1972/1 

- Calendrier Sportif International 1972. 

* 
* * 

- ACTIVITES DE LA C.S.I. - 

~ Décisions annoncées à la Conférence de nresse du 11 Déc. 1971. 

Réservoirs Autodelta 

A la suite de l'essai des réservoirs du type Autodelta, 
effectué au circuit de Monthléry, le 11 Décembre, le Bureau de la 
CSI a conclu la nécessité de procéder à une sé.rie de tests plus 
complets. Les résultats de ces tests devront être connus a.van t le 
mois d'Avril 1972 et s'il se révélait un progrès signifiant, par 
rapport aux réservoirs de sécurité actuels, le Bureau n'hésitera 
pas à rendre les réservoirs du type Autodelta obligatoires, pour la 
Formule 1 et les voitures de Sport 3 1. à partir du 1 . 1 . 197 3. 

Ra vi tai llemen t _en_ essence_:eour _ les_ courses_ de __ F _ 1 

Le Bureau de la CSI a décidé de rendre obligatoire, à 
partir de 1 97 3, un ra vi tai llemen t en essence pour' les course de 
formule 1 du Championnat du Monde. 
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Le but de cette mesure est triple : 

a) Elle permettra de réduire la quantité d'essence portée à bord 
à un chiffre sensiblement égal à celui des voitures de Sport, GT, 
etc ... Par conséquent, le ravitaillement obligatoire sera accom­ 
pagné d'une limitation.de la capacité du réservoir d'essence. Le 
chiffre exact sera établi après consultation des constructeurs. 

b) Le ravitaillement permettra de rendre aux courses de Formule 1 une 
durée normale exprimée en temps c'est-à-dire entre 1h45m. et 
2h1 5m. sans augmenter dans des proportions déraisonnables la qua..r-:.·-· 
tité d'essence portée à bord. 

c) Les opérations de ravitaillement réhñ.usseront le spectacle des 
courses de Formule 1 , don t .... 0n. reproc::-he trop souvent à présent l.:1 
monotonie. 

Le Bureau de la CSI a demandé à la Sous-Commission des Cir-­ 
cui ts et de la Sécurité de réexaminer les circuits actuellement uti­ 
lisés pour les courses du Championnat du Monde et de s'assurer que 
les boxes pen1ettent les opérations de ravitaillement dans des condi 
tions de sécurité satisfaisantes. · 

La Sous-Commission des Règlements Techniques étudiera ~vec 
les ~onstructeurs tous les détails de la régl~mentation technique. 

EX£erts_FIA_pour_les_accidents_en_course_automobile 

Le Bureau de la CSI a décidé de modifier le Code Sportif 
International de façon à ce que des techniciens qualifiés nommés par 
la CSI puissent examiner les véhicules accidentés avant leur retour 
à l'usine. 

Dans un premier temps les experts nommés .. R_ar 1~. FIA ne se-­ 
ront appelés à examiner les voitures accidentée$ que si une défail­ 
lance mécanique ne peut être exclue comme caus~ initiale de l'accident. 

Aussi, pour l'année 1972, cette décision ne s'appliquera 
qu'aux courses du Championnat du Monde et du Ché.tmpionnat Internation2ll 
des Marques ainsi qu'à toute autre tourse internationale de F 1, de 
voitures de Sport.ou Course biplace d'importance majèure. 

L'addendum au Code Sportif International obligera les 
Commis$aires Sportifs d'une épreuve, et le cas échéant, ·11Autorité 
Sportive Nationale responsable, de maintenir lè ou les véhicule(s) 
accié!,enté(s) à la disposition des experts·de la CSI après qu'ils aient 
été libéré$ par l'autorité judiciaire du pays. 

Les concurrents ou constructeurs qui refuseraient de coopé­ 
rer avec les experts de la CSI s'exposeraient· à une des pénalités 
prévues à l'Article 149 du Code Sportif International. 

. .. / ... 
Mì,I/MG 



- 3 -- 

Culasses des Moteurs Formule 2 

Dans un but d'harmonisation, le Bureau de La CSI a décidé 
qi}.' à partir du 1er Janvier 19-73 les culasses de conception libre 
homologuées pour les voitures du Groupe 2 (Voitures de Tourisme 
Spéciales) sous le régime des cent unités, pourront également être 
utilisées pour la Formule 2. 

Nombre_ de __ Conducteurs _:ear_ Voi ture_ dans_ les_EEreuves _du_ ChamEionna t 
Mondial_des_Marques 

Dès l'année 1972 les concurrents auront la faculté de 
nommer trois conducteu~s par voiture pour les épreuves du Ch::tmpion­ 
nat Mondial des Marques, compte non tenu de la possibilité de non­ 
mer un conducteur de remplacement. 

Les organisateurs ne pourront restreindre, de quelque façon 
que ce soit, la répartition des périodes de conduite entre les trojs 
conducteurs d'une même voiture, à condition évidemment, que soient 
respectés· les maxima de conduite et les minima de repos prescrits à 
l 'Article 1 8 de$ prescriptions communes à tous les Charnp í.onna ts d,= 
la FIA. 

~t~t~~-~~_Qualification 

Le Bureau de la CSI a décidé de resserrer les minima de 
qualification va La bles pour les courses de longue dur é.e du Ch::tmpion­ 
na t du :Monde des Marques. 

Le nouveau régime entrera en vigueur à partir du- 1er 
A vr i 1 1 972 et comprendra les pour-cerrta qe s sui van ts pour les dif fé-­ 
rents circuits 

1000 km Brands Hatch ... . . . . . . . . . . 1 25 ¾ ._ 
1000 km Mo,,.za ' 1 23 ..... , .............. 
1000 km Spa 1 27 º' ....... . . . . . . . . . . . . . . . lv 
1000 km Nürburgring .............. 1·30 % 
24 Heures du Mans 1 30 o/ ............... ¡;, 

6 Hours Hatkins Glen .............. 1 21- %. 
1000 km Zeltweg 1 24 o' ................... 7, 

La présente décision ayan t été entérir..ée après l' Lmpr-es s í on 
de l'Annuaire Sportif 1972 ce dernier fait encore état de l'ancien 
régime. Il faut donc considérer que les nourcentages ci-dessus indi· 
qués annulent et remplacent ceux mentionnés dans l'Annuaire 3portif, 
section verte, page 202. 

Réunion du Bure~u de la CSI du 10 Déce~bre à ryaris 

Le Bureau de la CSI s'est réuni le Vendredi 10 Décembre 
1971 sous la Présidence du Prince Paul Alfons von Metternich . 

. . . / ... 
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Formule 3 _________ .,_ 
~près Qne étude approfondie de la premiere année de la 

Formule 3 1600 cm3, le Bureau de la CSI constate avec satisfaction 
que le principe de la-limitation d'air assure avec succès un régime 
maximum de tours-minutes compatible avec les éléments moteurs déri­ 
vés de la production de série. 

Cependant, afin que la Formule 3 soit une formule d'ini­ 
tiation valable, qui, logiquement, fait sui te aux formules na tiona-­ 
les, il est souhaitable d'augmenter la puissance jusqu'à 150 CV au 
moins. 

Une telle augmentation ne pourra être obtenue avec les 
moteurs de 1600 cm3 sans perdre totalement les effets bénéfiques 
de la restriction d;air. Le seu1·moyen d'accéder aux puissances 
recherchées sera donc l1augmentation de la cylindrée. 

Le Bureau a donc pris la décision de principe d'augmenter 
la cylindrée--moteur de la Formule 3 jusqu'à 2000 cm j . Afin de res - 
pecter le préavis réglementaire, cette augmentation de la cylindrée 
ne pourra entrer en vigueur qu'à partir du 1er J~nvier 1974, 

La nouvelle cylindrée devra être accompagnée d'un élargis-­ 
semen t de la bride d'étranglement qui sera défini après une étude 
complémentaire. 

Le Bureau a constaté également que l'augmentation du dia­ 
mètre de l'orifice d'entrée d'air jusqu'à 21 ,5 mm n'a pas permis 
d'élever la puissance au delà de 120 CV environ. Il a donc été 
décidé de consulter les préparateurs des moteurs de Formule 3 afin 
de déterminer si une légère augmentation du diamètre pourra être 
introduite dans un délai relativenent bref et sans rendre caduque 
le prjncipe même de la restriction d'air. .. 
Extine teurs _£our_ les_ voi t1ire_s _des_ Grou12·es _ 2 _ èt _ 4 _ 

A partir du 1 e·r Avrîl 1972, toutes les voitures des Grou­ 
pes 2 (Formule Sport) et 4· ·(GT spécí.a t ) participant à toute épreuve 
automobile internationale devr'on t être munies d'un système d'extinc­ 
tion d'une capacité minimale de 5 kg. -Ou 10 lbs de produit d'extinc­ 
tion. 

Une attention particulière devra être consacrée à la 
fixation du ou des extincteur{ s) qui doit a voir une robustes-se 
adéquate, compte tenu du poids relativement élevé de ce nouveau 
système d'extinction. 

Inclusion_ défini ti ve ... du _Pre$$-OP.-R~B:ard]-ess _Rall~_ dans_ le_ Cham12i~­ 
na t_Interna tional_ des _Rallyes_Eour _Margues 

Après avoir pris connaissance du rapport du. 

. .. / ... 
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Baron F. Huschke von Hanstein, qui avait été délégué l)Ou.r suivre le 
déroulement de 1 'épreuve 1 971 , le Bureau approuve 11 inclusion défi 
nitive du rallye américain dans le Cham0ionnat International des 
Marques (date : 2-5 Novembre 1 972). - 

Annexe __ J __ - _ _/\rt. __ 299 _·-_Formule_ Libre 

article : 

" Sauf dérogation spéciale accordée oar 1a CSI, aucune course s ur- r: 
"circuit, pour voitures de Formule Libre ne· Peut faire courir " 
11 ensemble simultanément des voitures à rones couvertes et des ·· 
11 voi tu.res à roues découvertes. 11 

.'.\ partir de 1 973, la clause sui vante sera ajoutée à cet 

Oulton Park 

1 Suite à l'inspection effectuée par les délégués de la 
CSI sur ce circuit, le Bureau de la CSI a décidé d'interdire toute 
course internationale sur ce circuit jusqu'au moment o~ les ins~eC·· 
teurs délégués se seront déclarés satisfaits des conditions de 
sécurité. 

* 
-l<· ·X- 

- ANNEXE J - 
Interprétations & Adjonctions ------------------------------- 

Culasse optionnelle à 100 unités - Grounes 2 & 4 ___________ ,. ,!: _ 

Il est rappelé que la CSI en Octobre 1971 a donné toute 
liberté en ce qui concerne le nombre de soupapes des culasse~ ßµS­ 
ceptitrles d'@tre homologué~s sous le régime d~s 100 unités. De 
plus amples précisions ont été établies en ce\qui ~encerne l'~mpla-~ 
cement du ou des arbre(s) à cames. 

- pour les moteurs à arbre à cames latéral, la nouvelle culasse ne 
peut modifier cette caractéristique fondamentale du moteur. 

- i6ur les moteurs à un ou deux arbre(s) à cames, situé(s) dans la 
culasse, cette dernière reste entièrement libre quant au nombre 
et à la position du ou des_arbre(s) à cames ainsi que la métho­ 
de d'opération des sou.panes et naturellement quant à leur nombre. 

Article 253 - Garde au Sol 

Il est précisé que la masse standard de 80 x 80 cm doit 
être posée sur .La projection de l'axe longitudinal de la voi ture 
pour le contrôle de la garde au sol. 

A partir du 1er Janvier 1973 les dimensions de la masse 
standard seront augmentées à 90 x 90 cm. 

. .. / ... 
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Art. 260 h - Position du radiateur d'huile 

Il est précisé que le contour extérieur s'applique à la 
voiture telle qu'elle prendra le départ de 1a course, c'est-à-dire 
y compris les pare-chocs pour les rallyes, et, le cas échéant, sans 
pare--choc pour les courses de vi tesse sur circuit. 

Roue_de_Secours_-_Groupes_2_&_4 

Il est précisé que la roue de secours d'origine dans les 
voitures des Groupes 2 et 4 peut être changée de compartiment mais 
ne peut en aucun cas être disposée dans l'habitacle. 

Extension aux ailes - GrouDes 2 & 4 ----------------------------------- 
Il a été constaté que t~op souvent les constructeurs pro­ 

fitent de la faculté qui leur est laissée pour l'homologation des 
extensions aux ailes afin d'améliorer sensiblement l'aérodynamisme 
de leurs voitures. 

A l'avenir, la Sous-Commission des Règlements Techniques 
refusera donc l'homologation de toute extension d'ailes qui se pro­ 
longe d'une façon déraisonnable dans le sens longitudinal. 

Cette décision n'affecte pas les homologations existantes 

* 

- ANNUAIRE DU SPORT AUTOMOBILE 1972 - 

~~~~~~~--~ __ Corrigenda 

T")~escriptions co~~e_s applicables aux Championnats g~~ l~_ FIA 
.,. 

"age 1 90 ·- Section verte - A TOUTER Drescri pt:ion sui vante : 

Intervalle entre les essais et les courses 

L'intervalle minimal entre la dernière séance d'essais chrono­ 
métrés et le départ de la course doit être de 18 heures. 

Section verte - ~aqe 116 

r. Equipement_lumineux_~~!:2-t~~ 

Pour toutes les voitures des Groupes 1 à 5, les voitures 
doivent être munies de deux phares d'une puissance équivalente 
à celle des phares équipant habituellement les voitures de 
Tourisme ou de Grand Tourisme. Ces phares doivent être en 
état de fonctionnement pendant toute la durée de la course 
même si cette dernière se déroule entièrement de jour . 

. . . / ... 
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Cette no~velle prescrintion entrera en vigueur à partir du 
1er avr í.I 1 972. 

Section Verte·- naqe 162 

Carrosserie Formule 3 
11 Toutefois, l'exception actuelle p r évue par l I Annexe J 11 

11 'Jour les réservoirs de carburant la t ér aux reste valide. 11 

E~fil£!~1~ du Chamnionnat d'Buro~e deLRal!~~ 

Section verte -· wage 2·1 2 

Art. 6 -- AJOUTER les i§preuves sui vantes : 
Rallye d'Ssnagne : 27/29 Octobre 1972 
Rallye DDR : 1 5/1 6 Mars 1 972 

1< è glgJ11..§.!l!_ q~-- c h~!rlPJ .. 2.11:n~!-£§...u.I~--ª~~-g_~..,!£.~ElQ 
Section verte - ~aqe 226 

~!'!...:. __ §. -· /\.JOUTER l'épreuve sui van te : 
Grande-Bretagne : 

Tourist Trophy ··· 23/2~- sep t emo.re 1 97 2 

Rèqlemen t du Troï213ée ..9:...§_urope ~- Voi t~r~,s GT 

Section verte - Page 236 

l\rt. 5 --·-·--- 

Sff..,PRIMER o hr-a s e sui vante : 

SUDPRIMER l'épreuve à l11ÖST8RR8ICHRING" 

l\JOTJT'::;R : 
---ortuaril G~ de 11~.c. de vortugal 

11 /1 2 Novembre 1 9T 2 .,, 
' Aucune épreuve qualifica ti ve n'aura lieu aux rays--Bas 

et en Grande-Bretagne. 

Ca!endrier s~ortif International 
Section blanc mat - Page 62 

Le Rallye JJR est une éoreuve qualificative du Championnat 
d'Euro?e des Rallyes pour Conducteurs. 

* 
.¡¡. * 

... I ... 
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- ACTIVI'I'I ES OF THE C. S. I. -- 

Decisions announced at the Press Conference held on December 
11 th, 1 9 71 . 

Autodelta_Safety_~~~l=!~~~~ 

• Following the tests on the Autodelta fuel tank, carried 
out at Honthléry, on 11 December, the CSI Bu:J'.'.'€au concluded that él 
more thorough series of tests is needed. The results of these 
tests should be known before April 1972 and if they show a 
significant improvement on existing safety tanks, the CSI Bureau 
will not hesitate to make the use of the Autodelta type safety tank 
compulsory on the· Formula 1 and 3--li tre sports cars as from 1 . 1 . 7'J, 

Refuelling_for_Formula_1_Races 

The CSI Bureau had decided that, as from 1973, refuelling 
will be compulsory during the Formula 1 races for the World 
Championship. 

This measure has a triple aim 

a) The amount of petrol carried on board will be noticeably reduced 
to be similar ~o that carried by sports cars, GT Specials, etc . 

. . . / ... 
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a) Consequently, the introduction of a compulsory refuelling sto~ 
will be accompanied by a limitation of the fuel tank capacity. 
The exact figure will be established after consultation with 
the constructors. 

b) Refuelling will allow for Formula 1 races of a reasonable 
duration, i.e. between 1 3/4 hrs - 2 1/4 hrs, without the 
necessity for carrying a great quantity of petrol on board. 

c) Refuelling operations will liven up Formula 1 racing, which 
at present is too often reproached as being monotonous. 

The CSI Bureau has asked the Sub-Commission for Circuits 
and Safety to reexamine the circuits used at present for the World 
Championship and to make sure that the pi ts make provision for 
refuelling in satisfactory safety conditions. 

The Sub-Commission for Technical Regulations will study 
with the constructors a11 the technical details 6f this operation. 

FIA_Experts_for_Racing .da~_A¿6!denis 

The C~I Bureau hq$ de~ided to change the International 
Sporting Code to include.qualified technicians called in by the 
CSI to examine racing cars i4volveá.'in an accident, before they 
are sent back to the factory.. · · 

At first, the experts named by the FIA will only be 
called in to examine cars involved in an accident when there is 
reason to suspect mechanical failure the cause of the accident. 

In addition, in 1972, this measure will only be applica­ 
ble as regards World Championships and the International Champion­ 
ship for Makes races as well as all other international Formula 1 
and mâjor 2--seater sports car .. rac es . · ·- .. .,. .. · . . 

' 
The addendum to the International Sporting Code will 

oblige the sporting stewards and if need be, the National Sporting 
Authority responsible, to hold the damaged cars for the CSI experts 
once they have been released by the national police authorities. 

Those entrants or constructors who refuse to cooperate 
with the CSI Experts will expose themselves to penalties prescribed 
under article 149 of the International Sporting Code. 

Formula_2_Cylinder_Heads 

In order to unify technical regulations, the Bureau has 
decided that, as from 1 .1 .73, the free-design cylinder heads 
recognised for Group 2 cars (Special Touring cars) on the basis 
of 100 units can be used equally for Formula 2 engines. 

. .. / ... 
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Number_ of_ dri vers_:eer _ car _in_ world_ ChamEionship _ for _Makes __ Events 

As from 1972 the entrants will be able to nominate 1 
drivers for each car for the World Championship for Makes events, 
not counting the possibility of ª?pointing a relief driver. 

The organizers may in no ·way restrict thé driving time 
of any one driver provided of course, the driving time maxima and 
the rest-time minima are respected as laid down in artic·le 1 8 of 
the ~rescriptions for all the FIA Championships. 

Qualifying_minima 

The CSI Bureau has decided to cut down on the ·qualifying 
minima applied for the long-distance races in the World Champion­ 
ship for Makes. The new minima will come into force as from 1st 
April, 1972 and will include the following percentages for the 
different circuits : 

1000 km Brands Hatch . 
1 000 km r1onza . 
1 000 km Spa . 
1000 km Nürburgring . 
24 Heures du Mans . 
6 Hours Watkins Glen · . 

1000 km Zeltwe1 . 

1 25%- 
1 23% 
1 27% 
1 30% 
1 301 
1 24~~ 
1 21¾ 

Since these decisions were taken after the printing of 
the 1972 Year Book, the old minima still appear in the new edition. 
The percentages given above therefore cancel and replace those 
given in the green section of the Sporting Year Book on page 203. 

Meeting of the CSI Bureau on 10th December, 1971 

"' The CSI Bureau met on Friday 10th D~cember, 1971 under 
the Chairmanship of Prince Paul Alfons von Metternich. 

Formu1a_3 

After thorough study of the first year of the 1600 cc 
Formula 3 the CSI Bur ea: .. notes with sa ti sfaction that the princi ')le 
of air restriction successfully assures a maximum revolution limit 
compati~le with the use of engine parts derived from series product­ 
ion. 

However, in order to make the Formula 3 a true initiation 
formula, and a logical step up from the national formulae, the 
power should be raised to at least 150 HP. 

such a raise could not be effected, however, on 1600 cc 
engines without losing all the beneficial effects of air restriction, 
The only way of obtaining the desired oower would be by .raising the 
cylinder capacity. 

. .. / ... 
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The CSI Bureau has, therefore, in principle, decided to 
raise the Formula 3 engine cylinder capacity to 2000 cc. In -accord­ 
ance with the regulation advance notice, this raise in cylinder 
capacity will not come into force before 1st January, 1974. 

The new cylinder capacity will be accompanied by a wide­ 
ning of the throttling flange which will be decid~d upon after 
further study. 

The Bureau has also noted that the widening of the air­ 
inlet diameter to 21 .5 mm has not raised the "?Ower above approximate­ 
ly 120 HP. It has therefore decided to consult with the Formula 3 
engine tuners to see whether a slight further raise can be intro­ 
duced at fairly short notice but without cancelling out the very 
principle of air restriction. 

Extinguishers_for_GrouEs_2_&_4_Cars 

As from 1st April, 1972, all Group 2 Cars (S?ecial Tour­ 
ing) and Group 4 (GT Specials) cars taking ~art in any international 
automobile event must be equipped with a fire extinguishing system· 
of a minimum capacity of 5 kg. or 10 lbs. extinguishing product. 

Particular attention should be naid to the supports of the 
extinguisher(s) which must be sufficientli strong to withstand the 
relatively heavy load of the new system. 

Definite inclusion of the Press-on-Regardless Rally in the Inter- 
--na tiona l=Rally =Cnampionslii:r =for=Makes · ------- 

After studying Baron F. Huschke von Hanstein's report who 
had been delegated to follow the 1971 event,. the CSI Bureau approves 
the definite inclusion of this American rally in the International 
Championship (date : 2-5 November 1972). 

Anpendix J - Art. 299 - Formula Libre 
-1...- -- -- - -- - - ·----- -- -- - --- -- -- -- -- - - ---- ---- 

... 
' 

article : 
11 Except for a special waiver granted by the CSI, no circuit race 
11 for Formula Libre cars may admit the simultaneous participation 
" of cars with op en and cars with closed wheels. 

As from 1973, the following clause will be added to this 

li 

" 
li 

Oulton Park 

Following the inspection carried out by the CSI Delegates, 
the CSI Bureau has decided to prohibit all international races on 
this circuit until the delegated inspectors have declared themselves 
satisfied with the safety conditions. 

* 
* * ... / ... 
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- A?1?ENDIX J - 
InterEretations_&_Additions 

Optional_Cylinder-heads_on_the_basis_of_100_units_-_Groups_2_&_4 

It is recalled that in October 1 971 , the CSI granted total 
freedom as to the number o.f valves for optional cylinder heads like­ 
ly to be recognized on the basis of 100 units. In addition, the 
following specifications were given with regard to the location of 
the camshaft(s) : 
- on engines with lateral camshafts, the new cylinder head may not 

modify this basic characteristic. 
- on engines with one or two camshafts located in the cylindei head, 

there will be no restriction as to the number and positioning 
of the camshafts nor the operating principle of the valves.· 
Naturally the number of valves is free. 

Article_253_-_Ground_clearance 

It is specified that the standard mass of 80 x 80 cm must 
be placed on the longitudinal axle of the car. 

As from 1973 the size of the standard mass will be raísed 
to 90 x 90 cm. 

Article 260 h - Location of the oil-radiator 

The exterior contour applies to the car at the start of 
the race i.e. with bumpers for rallies and if ·appropriate, without 
bumpers for speed circuit races. 

Spare Wheel - Grouns 2 & 4 -· £ _ .. 
' 

It is specified that the original spare wheel found on 
Groups 2 and 4 Cars may be placed in any compartment but the 
passenger compartment. 

Wing_extensions_-_GrouEs_2_&_4 

It has too often been noted that constructors take advan­ 
tage of the freedom to recognize wing extensions in order to improve 
the aerodynamics of their cars. 

In future the Sub-Commission for Technical Regulations 
will refuse to recognise wing extensions which are disproportionate-· 
ly extended lengthwise. 

This decision does not affect the existing homologations. 

* 
* * 
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- 1972 YEAR. BOOK OF A'úTOJ\10"B"'.I:LE SPÖRT - 

Additions & Corrections 

Prescriptions common to all F.I.A. Championships 

nage 191 - Green section ADD the following specification 
Interval __ between _12ractice __ and_ races 

The minimum interval between the last timed 
and the start of the race is 18 hours. 

Appendix J 

Green Section - Paae 155 
Formula 3 coachwork 

I 

practice session 

Green Section - Page 115 

r. Minimmn_Lighting_ Equinment 

All cars in Groups 1 - 5 should be fitted with two headlamps 
as powerful as those headlamps normally found on Touring or 
Grand Touring cars. These headlamps should be in working order 
throughout the race even if this latter takes place exclusively 
in the daytime. 

This new prescription is to come into force as from 1st 
Apri 1 , 1 9 7 2 . 

DELET8 following sentence : 
"Nevertheless, the present exception provided for in 
11 J for lateral fuel tanks remains valid. 

Regulations for EuroDean Rally ~hampionship 

Green Section - Page 211 

~~!~_§ - INSERT following 
R2tlly of Spain 
Rally DDR 

events : 
27/29 October 1972 
15/16 March 1972 

!,Tl pendi x 11 

Il 

Regulations for European Championship for Touring Cars 

Green Section - Paqe 225 

~~!~-- ~ ·- INSERT following event : 
Great Britain - Tourist Tronhy 23/24 September 1972 

... / ... 
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Requlations for Eurooean Grand Tourinq Trophy 

Green Section - Paqe 235 
Art. 5 ------·----- DELETE ~sterreichr~~g_Race. - · · 

INSERT : Fortugal - G? of the A.C. of ~ortugal 
· 11/12 November 1972 

No qualifying race will be h~l~_in HoJland or Great 
Britain. 

International Sporting Calendar 

Grey Section ,·¡age 62 

The Rally DDR is a qualifying event for the Euro-r-ean Rally 
Championship for Drivers. 

* 
* * 

... 
' 

-··· ... ,,. ......... ' .. ~ - ... -· 

,., .... •a•· . -· . -· ... 
.... - 

':~:i/.: 
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VOITURES DE DRODUCTION HOMOLOGUEES 

LISTE D' HOMOLOGA.'Í'ION ADDI.TIONNELLE 1 972/1 
-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=--=-=-=-=-=-= 

Homologations ·valables à partir du 1 .1 .1 972 

GROUPE I - VOITURES DE TOURISME DE SERIE 

( D) _ -- _ ALLEI'fi.AGNE _ Féd. 

B M W 

O-PEL 

5444 1802 (1766) 
5445 2002 Tiì ( 1 990) 
5446 3.0 S ( 298 5) 
5447 2000 Touring ( 1 990) 

5448 Kadett B ( 11 96) 
5449 Kadett B Coupé F Rallye ( 11 96) 

FORD 5450 Mus tang 1 29 ( 70 30) 

(E)_-_~-ªf~~!iÉJ 

AUSTIN (Authi) 5-451 · - 1 2-75 GT (1 2-75) 

(F __ =_fg~~Ç~ 
CITROEN 
SIMCA 

5438 

5439 

FORD . 
VAUXHALL 

(I)_-_ITALIE 

ALFA ROMEO 

(J)_-_JAPON 
NISSAN 

TOYO KOGYO 

TOYOTA 

5442 
5443 

5440 

5432 
5433 
5434 

5435 
5436 

5437 

SM/SB ( 26 70 ) 
1100 Spécial type HA (1294) 

Escort Sport (1297~ 
Viva Firenza (1975) 

2000 GTV (1962) 

?B 110 Datsun Sunny 1400 
610 - Datsun Bluebird u 
P610 Datsun Bluebird U 

( 1 428) 
1 600 ( 1 5 9 5) 
1 Boo ( 1 770) 

Mazda STC (1272) 
Mazda S10 2A (1964) 
Celica 1900 RA 20 L-KA (1858) 

... I ... 

MH/MG 
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GROUPE II - VOITURES DE TOURISME SPECIALES 

( D) _ - _ALLEi"LI\GNE_ Féd. 
BMW 1630 

1631 
2000 Tii Touring 
1600 Touring 

( 1 990) 
(1 573) 

_(E) _::_~_~f~g~_§ 
AUSTIN (Authi) 1632 

(GB)_-_GD8_BRETAGNE 
ROVER 1629 

( I ) _ -- _ I TAL I E 
AUTOBIANCHI 1 628 

A/2/ADO 16/s Super de Luxe (1275) 

Range Rover (3528) 

l\112 Abarthty-pe/\112-A1 (982) 

GROU-:-E III ·- VOITURES DE GRAND TOURISME DE SERIE 

( D) _ - _ ALLEMAGNE_Féd. 
VOLKSWAGEN 3043 Type 1 ;¡. Karmann ( 1584) 

GROUPE IV -- VOITURES DE GRl\.ND TOURISME SPECIALES 

(I_)_--_ITALIE 
ALFA ROMEO 631 Montreal (2593) 
DE TOMASO 632 r.iantera (5763) 
FERRARI 633 365/GTB ~- ( :¡.390) 

Extensions d1Homologations 
. :: 

E Evolution normale du type 

V = Varia.üte 

GROUPE I - VOITURES DE TOURISME DE SERIE 

( D) _ - _ ,\LLEMAGNE _ Féd. 
BMW 5308 7/4E 

5268 8/JE 

511 7 37 /1 2E 

2800 ( 2788) 
- stabilisateur 

2500 ( 249·1) 
- stabilisateur 
1602 ( 1 5 7 3) 
-- carburateur 
- pont AR à action limitée 

... I ... 

MM/M 



BMW (suite) 

OPEL 

VOLKSWAGEN 

5 258 1 9/1 3V 

5390 1 /1 V 

5391 5/3V 

5398 4/2V 

5398 5/3V 
Gr. II 

5189 1 /1 E 

5191 4/28 

51 92 5/5E 

51 90 3/1 E 

- 1 7 ·- 

2002 ( 1 990) 
- supDort moteur 
·- direction 
- su~port suspension AR 
- point d'attache du haut de 1a 

suspension /i. V 
- mote~r: barre anti--couple 

de renversement 
- attache suspension AR en haut 
- supoort moteur gauche 
- renforcement triangle de 

suspension AR 

Manta - A - 1600 (158A) 
-- sièges Recaro 
- roues 5.5 J x 13 
Manta -- A - 1 900 (1 897) 
·- sièges Recaro 
-- roues 5. 5 J x 1 .'3 
Ascona - A - 1900 (1897) 
- sièges Recaro 
- rapport pont AR 

roues 5.5 J x 13 
5. -- J X 1 3 

Ascona -- A -- 1 900 ( 1 8 9 7 ) 
- biel-le et- n í s.t on 
- carter sec 

1 200 ( 11 92) 
- modèle 1972 
- moteur 1285 cm3 
- capot moteur, lunette AR 

roues 4 1 /2 J x 1 5 
"' 1500 - type'II (1/J-93) 

- modèle 1 972 
·- ventilation, volant de direction, 

capot moteur, lunette AR 
- sièges AV 
--- carburateur 
- roues 4 1/2 J x 15 
1600 (1584) 
-- modèle 1 972 
- volant direction, carrosserie 
- freins AV 
-- sieges AV 
1 300 ( 1 28 5) 
-- modèle 1 972· 
- ventilation, volant,direction, 

carrosserie 
- freins AV 
-- sièges AV 
-- roues 4 1 /2 J x 1 5 

MM/MG ... / ... 
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VOLKSWAGEN 
(suite) 

5200 2/2E 

5 332 1 /1 E 

5332 2/1 V 
Gr. II 

5363 1/1E 

1 600 EL ( 1 5ß4) 
-- modèle 1 972 

carrosserie 
·- habitacle 
- freins AV 
- sièges AV 
Typ e 1 8 1 ( 1 4 9 3 ) 
- modèle 1 972 
-- dénomination VW 1 300 eus tom 
-· carrosserie 
- roues 4 1/2 J x 15 
·- freins AV 
- si Lg~~s 1\ V 

Typ e 1 81 ( 1 4 9 3) 
- tableau de bord 

Type 1 1 302 
- modèle 1 972 

( 1 28 5 ) 

carrosserie, habitacle 
- roues 4 1/2 J x 15 

freins AV 
- sièges AV 
.. carburateur 
-- poids 

GROUPE II - VOITURBS DB TOURISME s~ECIALES 

( D)_ - _ALLEMAGNE_Féd. 

FORD 1609 2/1 V 

1 609 _3/2E 

1627 1 /1 V 

1 597 3/3v 

5363 2/1 V 
Gr. II 

Cauri ~s 2600 LW (2632) 
- suspension AV renforcée 
·- carter axe AR 
- freins AV ventilés 
- freins Aß. alliage léger et 

freins ~R ventilés 

Capri RS 2600 LW (2632) 
- errata 

Capri RS 2600 - Streetversion (2632) 
- tôle de ~rotection 
-- freins A V ven ti lés 
- étriers de freins AV 

Commodore A GS 2800 
- bielle 
- carter sec 

Typ e 1 - 1 3 O 2 ( 1 2 8 5 ) 
- tableau de bord 

... I .... 

MM/M 



OPEL 
(suite) 

5 36LJ 3/2v 
Gr. II 

5394 1 /1 E 

53 30 1 /1 E 

- 19 - 

1302 S (1584) 
- modèle 1972 
- carrosserie, habitacle 
--i6~ei· 4 1/2 J X 15 

freins AV 
- sièges AV 
-· carburateur 
- poids 
1302 S ( 1584) 
- boite à 5 vitesses 
- r-appo'r-t pont 'moteur. 
- tableau de bord 
Type 48 - K 70 (1605) 
- modèle 1972 

habitacle 
- _pare-chocs 
- rapµort porit··~otèur· 
- sièges AV 
411 (1679) 
- modèle 1 972 
- habitacle 
- sièges AV 

GROUPE III - VOITURES DE GRAND TOURISME DE SERIE 

( D) _--_ALLEMAGNE_ Féd. 

OPEL 301 2 4/4V 

P..ORSCHE 

5364 2/1 E 

3011 2/2E 

3025 3/1 8 

3025 4/2E 

3042 1 /1 E 

GT A 1900 GT (1897) 
-- bielle 
- carter sec 

91 1 T + E ( 21 9 5 ) 
·- cylindrfe 2341 cm3 
- carrosserie 
-- · boîte de vitesses ..... 
- a&nission / échapoemen~ 
911 S ( 2195) 
- errata 

911 .s (2195) 
- cylindrée 2341 cm3 
·- carrosserie 
- boîte de viresses 
- admission / échapp.emen t 
914/6 (1 991 ) 
- errata 
-- carrosserie 

. './, '. 

MM/MG 
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(RA)_ - _ARGENTINE_ 

GROUPE II -- VOITURES DE TOURISME DE SERIE 

CHRYSLER FEVRE 1 61 5 1 /1 V Dodge GT - GT X (5210= 
--· embrayage 

(USA)_-_ETATS-UNIS 

GROUPE I -- VOITURES DE TOURISME DE SERIE 

CHEVROLET 5310 7/7v Camaro 350 (5735) 
Gr. II - carter sec 

(E)_-_ESDl-\GNE 

GROUPE I -- VOITURES DE TOURISME DE SERIE 

AUTHI MORRIS 5 381 1 /1 E 

5 38 2 1 /1 E 

538 3 1 /1 E 

SEAT 5329 2/1 E 

5270 3/2E 

Mini 8 50 ( 8,.t8 ) 
- portières 

Mini 1 000 E ( 998) 
- portières 
- freins AV 

Mini 1000 S (998) 
- portières 
- freins AV 

1430 (1138) 
-- freins 

12'1- (1197) 
- carrosserie 1972 
-- freins 
-- al terna teur 

~ 
GROUPE II ·- VOITURES DE TOURISME SPECIALES 

AUTHI MG 1 553 1 /1 E 1300 (1275) 
-- carrosserie 
- habitacle 

(F)_-_FRANCE 

GROUPS I - VOITURES DE TOURISME DE SERIE 

CITROEN 51 31 2/2E 

5259 4/2E 

ID 19 série B (1985) 
- modèle 1972 
ID 20 ( 1985) 
- modèle 1972 

... I ... 

MM/MG 
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FRANCE, Groupe I (suite) 
RENAULT 5413 2/1E 

SIMCA 5439 1 /1 V 

R1 2 ( 1 28 9) 
-- erra ta 
11 00 Spécial 2 portes, type Rt\. ( 1 294) 
- carr6sserie 2-portes 

(GB)_-_GRANDE_BRETAGNE 

GROUPE I - VOITURES DE TOURISME DE SERIE 

BRITISH LEYLAND 501 3 7/5E 

5026 9/5E 

5027 9/5E 

5284 7 /6V 
Gr. II 

5284 8/2E 

5405 4/1 E 

5421 2/2v 
Gr. II 

5421 3/1 E 

5422 2/2v 
Gr. II 

53·38. 6/6V 
Gr. II 
5286 1/1V 

Mini Cooper 998 (998) 
- ventilateur 
Morris Mini 848 (848) 
- ventilateur 
Austin Mini 848 ( 848) 
- ventilateur 
Mini 1000 (998) 
- bielle 
- bras de suspension 
Mini 1 000 ( 998) 
- ventilateur 
Mini 1275 GT (1275) 
-- suspension 
--- ventilateur 
Marina 1 . 3 (1 275) 
-- freins 
- tôle d~ nrotection 
- tableau de bord 
- vilebrequin 
-- culas se ~ 
Marina 1 . 3 ( 1 275) 
-- DOi ds 
Marina 1 .8 (1 750) 
- tôles nrotection 
·- vilebrequin 
Capr-ì. 3·--1:· -T2994) 
- carter sec 
Rover 3500 · (3531) 
-- modèle 3500 s 
-- carburateur 
- boîte manuelle 
·- échappement 

... / ... 

MM/MG 
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GROUPE II - VOITURES DE TOURISME SPECIALES 

FORD 1605 9/9V RS 1 600 ( 1 601 ) 
- arbre de roue 

tôle de protection 
embrayage 
chapeaux de paliers 
étrier de frèin 
extension aux ailes 

(I)_-_ITALIE 

GROU?E I -- VOITURES DE TOURISME DE SERIE 

AUTOBIANCHI 5Yl0 3/2E 

5340 4/2V 

FIAT 5304 8/7E 

5304 9/8E 

541 5 1 /1 E 

2/2E 

3/1 V 

128 (1116) 
- moteur 
- entraînement aux roues 
1 28 ( 111 6 ) 
- errata 
1 28 Rallye ( 1 290) 
-- moteur 'è! 

1 28 Rallye (1 290) 
- erra ta 
128 Rallye (1 290) 
- extensions aux ailes 

GROUPE III - VOITURES DE GRAND TOURISME DE SERIE 

FIAT 3029 6/3V 
Gr. IV 

LANCIA 3006 1 5/8 E 

Berline A112(903) 
- capacité carter d'huile 
- vilebrequin 
- bielle 
- carburation 
- boîte de vitesses 
Berline A112 (903) 
... modèle A11 2-E 
- carrosserie et habitacle 
- roues 

124 Sport Snider 1600 
- tra verse moteur 
-· traverse boîte de vi tesse 
- axe i\.R 
- freins 

Ful via Coupé Rally HF 1 . 6 ( 1 584) 
-· rarports boîte de vitesses 

... I ... 

u1-· l¡11G n.1 .. I¡ , ;i 
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ITALI E (suite) 

GROUPE IV --- VOITURES DE GRAND TOURISME SPECIALES 

FERRARI 627 /1 /1 E Dino 246 GT (2418) 
- boîte de vitesses 

(J)_-_JAI'ON 

GROU~E I - VOITURES DE TOURISME DE SERIE 

NISSAN 5397 2/2v 

TOYO Tl.\. 5437 1 /1 V 

H 51 O -- Datsun 1800 sss (1 7í0) 
-- becquet aérodynamique 

Kelica 1 900 - RA20L -- IC!, (1 858) 
-- moteur cylindrée 1 968 cmJ 
- carburation 

GROU1?E II -- VOITURES DE TOURISME SPECIALES 

NISSAN 1625/1/1 V nE 1 O Cherry X--1 ( 988) 
- carrosserie 
- ventilateur 

GROU1=>E III ··· VOITURES DE GR/\.ND 'IDURISME DE SERIE 

NISSAN 3023/3/3v 
Gr. IV 

3023/4/4V 
Gr. IV · 

H( L) S 30 Da ts un Sports 21~0 Z ( 2394) 
··· r.ar e chocs A V 
H(L) 30 s - Datsun Sports 2~0 z 

· ( 2394) 
--- boîte à 5 vi tesses 
- t6le de orotection 

I 

_(NL)-=-:'.:~~§~::§~~§ 

GROUl?E I ·- VOI TURES DE TOUR I SHE DB SBRIE 

DAF 5228/14/3E 55 (1108) 
- culasse 

(?L)_-_POLOGN8 

GROUPE I -- VOITURES DE TOURISME DE SERIE 

ï?OLSKI FIAT 5361 /1 /1 E 

5361 /2/28 

1 25 P ( 1 481 ) 
- arbre à cames 
125 1, (1481) 
- boîtes à 5 vitesses 

... / ... 
MM/MG 
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_( S) __ - _ SUEDE _ 

GROUPE I - VOITURES DE TOURISME DE SERIE 

VOLVO 5 31 -'~ 6/2E 

5314 7/JF:, 

5314 8/LJ-E. 

5314 9/5E 

541 O 1 /1 E 

142 S (1986) 
- modèle 142 1972 
- habitacle 
-- châssis 
- poids 
-- échappement 
-- tra verse moteur . 
- triangle suspension AV 
142 S (1986) 
-- poids 4 portes 1105 kg. 
1 (1 2 S ( 1 98 6 ) 
- modèle 142 de luxe 1972 
-- ha bi tac le 
- carrosserie 
- châssis 
142 S (1986) 
- poids 4 portes 1125 kg. 
11-2/1 ~-4 Grand Luxe ( 1 986) 
- ventilateur 
- échappement .. 
- traverse moteur 
-- tr í anç ì e suspension .A.V 

Nouvelles Homologations 

(D)_-_ALLEMAGNE_Féd. 

GROUT:'E I - 

BMW 

OPEL 

5'l-44 
5445 
5·1'-:-6 
5147 

5448 
54-'1r9 

1 8 O 2 ( 1 7 6 6 cm 3 ) 
2002 Tii (1990 cm3) 
3 .OS - ( 2985 cm3) 
2000 Touring (1990 cm3) 

Kadett -- B 11 96 cm3 
Kadett.B.Coupé F (rallye) 1196 cm3 

GROUPE II ·- 

BMW 1 630 
1 631 

2000 Tii Touring 1990 cm3 
1600 Touring 1573 ~m3 

GROU-;,E III -­ 

VOLKSWAGEN 3043 Type 14 1 584 cm3 

... / ... 



(E)_-_ESPAGNE -· 

AUTHI AUSTIN 1632 
AUTHI MORRIS MINI 5451 

MINI 

( us 4) _·-· __ f±':~~~-.!!!:!~-ª 
FORD 

( F) __ ·- _FRANCE 

S IMC:\ 5439 

VATJXH.'-1.LL 

FORD 
5443 
541!-2 

ROVER 1 629 

(I )_·-_ITALY -­ 

ALF_:\ ROMEO 
FIAT 

AUTOBL'\.NCHI 

ALFA ROMEO 
DE TOMA.SO 

FERRARI 

(J)_ - __ J!'\J"'ON -­ 

NISSAN 

NISSAN 
NISSAN 

TOYO KOGYO 
TOYO KOGYO 
TOYOTA 

5450 

5440 
5441 

1 628 

631 
632 

633 

5432 
5¿¡. 33 

54.34 

5435 
5436 

5437 

... 25 -· 

GRoune:; I 

A/2/'\.DO 1 6_/S Super de Lux e 1 274. 86 cm3 
1 275 GT 2/'\DO 20/2S/D 1 27 ~-. 86 cm3 

GR0fJD£ I 

429 Mustang 7030 cmJ 

GROU"?E I 

1100 S~écial Type HA 1294 cm3 

GROTJPE I 

Viva Firenza 1975 cc. 
Escort s~ort (RHD & LHD) 1297 cc. 

GROUPE II 

R~nge Rover 3528 cc. 

GROîPE I 

2000 GT Veloce 

Montreal 2593 cm3 
nan tera 5763 cm3 
365/GTW:- -1-.3 90 crn j 

1 962 cm3 
1 28 Couo é SL 1 JOO 1 290 cmJ 

GROUDE II 

Berlina A 11 2 Aba r t h t yo e A112 A1 9o2cm·-'. 

GROTPE IV ~ 

T)B 11 O (Datsun Sunny 1 /~QO) 1.'.è.28 cc. 

610 (Datsun Bluebird V 1600) 1595 cc. 
P61 O (Datsun Bluebird V 1 800) 1 770 cc. 
Mazda STC ( 1 272 cm j ) 

Mazda s 102 A (196-1 cm j ) 

Celica 1900 Razol Ka (1ß58cm3) 

Ml'i/MG 

* 
* * 





UP/MG € Ja-vi01 1972 

FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOtILE 

CALENDRIER SPORTIF INTERNATIONAL 1972 

CIRCULAIRE N c., 1 
--------------- 

I + ( 
( 
( Epreuves Internationales 
( International Events 

Epreuves Internationales Libres 
Full International Events 

CATEGORIES 
I 

9 Janv. 

13 Fév. 

14 Mai 

21 Mai 

21 Mai 

USA 

A 

5/6 Fév. USA I+ 

l Mai D I 

l Mai YU I 

6/7 Mai USA I 

7 Mai D I 

7 Mai D I 

14 Mai D I 

D 

GB 

I 

I+ 

I 

I 

I 

I 

Nom de l'Epreuve 

Riverside 500 NASCAR (Stock) 

Eisremen Zell am See 

24 Hrs of Daytona (S, GT, T) 

Autocross Niederelbe (T, GT) 

Tara - Course de côte 

Yankee 250 - Indianapolis USAC (Stock) 

Autocross 11Wahner He í de " (T, GT) 

Course de cßte 11Augusta11 

(T, ST, S, C-2) 

Course de Rheydt - Nürburgring 
(T, GT, s, C-2, C-1300, C-1600, 3) 

Auto Cross Wolfenbüttel (T, GT) 

Race Meeting (Gr. 7) - Silverstone 

Course de cßte Trieste Opicina (T, GT, S) 

Nouvelle date 

Observations 

23 JANVIER 

Nouvelle inscription: Org. : SAMTC/Zell am 
See; A-5700 ZELL AM SEE 

Nouvelle date : 6/7 FEVRIER 

Date exacte: 30 AVRIL 

Nouvelle inscription: Org. : Auto-Moto Klub 
Marsala Tita 149; 31 000 TITC-VO, Weice 

Nouvelle date: 22/23 JUILLET 

Nouvelle inscription. Org. : AC Berg Löwe, 
Forsbach (ADAC) ; 5 KOLN 60, Dionysstr. 20 

Nouvelle inscription. Org. : DASCA Augusta 
(ADAC) ; 89 Augsburg 35, Postfach 10 

Nouveau circuit: HOCKENHEIM 
Nouvelle appellation : Course· de Rheydt à 
Hock.inhe ìm ,,. . 

Epreuve ANNULEE/ Event CANCELLED 

Nelle inscription. Org.: British Racing Drivers 
Club; AA Salmon; 9 ~own St. LONDON W.l. 

Nouvelle date: 30 AVRIL 

... / ... 



27/28 Mai 

3/4 Juin 

11 Juin 

CH 

D 

D 

I 

I 

18 Juin .t.. I 

18 Juin D I 

25 J.uin I I. 

1/2 Juillet D I+ 

15/16 Juillet s I 

16 Juillet I I 

30 Juillet B I 
30 Juillet p I 

5/6 Aoò"t L I 
6 Août p I 

12/13 Août D I 

10 Sept. D I 

10 Sept. I I 

2.6/ lï Se¡:t. u:::A I+ 
2L; Sept, ¡_ I 

J. Oct, D I 

.. 2 - 

I Course à Hockenheim 

Course sur sable Har,1burg - Farrnsen 
(T jusqu'à 1600 cm3) 

Autocross à Weiden (T~ GT) 

Koz-al pe - Eergremen 

Course su::,:- circuit "Bavaria" 
(GT, T, s, C-2, C-1300, C-16CO, 3) 

Premio della Lotteria - Monza (2, 3, GT) 

Coupe Sud-Ouest Solitude-Hockenheim 
(T; GT, s, C-2) 

Course à Falkenberg (C-1300, C-1600, 3) 

III Trofeo Citta Potenza 
Course de c8te (T, GT~ S) 

150 Miles du Chevalet 

3 Heures da Huila (T, GT, s, SP) 

Ecurie du Nord 

6 Heures de Nova Lisboa 
(T j GT, S~ SP) 

Course à Zandvoort 
(T, GT, C-13001 C-1600, C-FF) 

Course sur l'aérodrome de Gerlenkirchen 
(T, GT, S7 C-2, C-1300, C-FF, 3, C-1600) 

Cefalu - GibiJ.mama 
Course de ~ßte (T, GT, S) 

500 Miles Stc,ck Car race Pocono 

Catan ì a - Etna 

Course de ce~e du AY~rberg 
(T~ GT, s~ SC-·2) 3, C-1300, c..:1600) 

r 

Nelle inscription- Org. : Ae C, de sc í s sc 
3 B 4011, BALE 

Nouvelle date : 17/18 JUJ:N 

Nelle inscription. Org. : AMC Weiden (ADAC) 
e/o Hetmut Roegner; 848 Weiden; Merklsteig 
Merklsteig 18 

Epreuve ANNULEE/ Event CANCELLED 

Groupes Voitures: supprimer/delete 
C-1300, 3 

Nouvelle date: 29 JUIN 

Groupes voitures: supprimer/delete: GT1S 
ajouter/add: 3, C-1300, C-1600 

Nelle inscription. Org •. : Falkenbergs MK 
Box 156, S-31100 FALKENBERG 

Nelle inscription. Org,: Automobile Club, 
Rione Ca s te l Lo, POTENZA 

Nouvelle date: 9 JUILLET 

Nelle insc~iption. Org. : Clube Ferroviario 
Sa da Bandeira; Angola 

Epreuve ANNULEE/ Event CANCELLED 

Nelle inscription. Org. : Sporting Clube 
Huambo> Nova Lisboa, Angola 

Nelle inscription. Crg. : MSC Langenfeld 
(ADAC), 4018 LANGENFELD~ LindGnst:r:-. 2 

Nelle inscr~ption. Org. : Œirener ~SC (ADAC) 
516, DUREIJ, Pa.cadì.e spt a+z 7 

Nelle inscription. Crg. : i,ui on.obâ la Club, 
Via Nì co l,o Turrisi 38b1 90138 Pf.tEENiC\ .,. 

Nouvelle da-e~ 29/::.o JUIF.ET 
Nouvelle date 

Ncl:.e inscription. OJ.'9• ~ Fl G Ave:,:os:::-g f..D/'.C r 
~·095 Kavfbeuren ; Lr sce r ':te. 18 

, .,·C";"I Cl o 
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l Oct. 

l Oct. 

8 Oct. 

15 Oct. 

15 Oct. 

18 Mars 

22/23 Avril 

28/30 Avril 

29 Avril / 
1er Mai 

5/7 Mai 
7 Mai 

13/14 Mai 

16/18 Juin 

1/2 Juillet 

D 

D 

A 
,, 
n 

USA 

D 

D 

D 

I 

I 
F 

GR 

D 
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Slalom à Lörrach (T> GT) 

Course de Mayen-Nürburgring 
(T, GT~ S1 C-2, 3, C-1300, C-1600) 

Course de cßte de Stainz 

Auto-Cross Bruck/Obeaa ì ch 

Delaware 5CO NASCAR (Stock) 

Epreuve de Régularite Nürburgring 

Rallye Darmstadt - SOdhessen 

"Ostmark" Rallye 

Rallye 100 Km Adriatico 

Rallye 999 minuti 

Rall ye Picardie 

Rallye O. T. E. 

Rallye du Ruhrland 

Rallye del Friuli e delle Alpi Orientali 

Rally of the Roses 

R· A L L Y E S 

Rally of the Thousand Lakes 
Championnat Europ. des Conducteurs 

Tour de l'Ile de Madeire 

Nelle inscription. Org. : Oberbadischer AC 
(ADAC) ; 785 LORRACH, Postfach 273 

Nouvelle date : 13 ACUT 

Epreuve ANt'•HJLEE / Event CANCELLED 

Nelle inscription. Org. : STAMK/Mürztal 
A-8662 MITTERDORF 

Nouvelle date: 17 SEPTEMBRE 
Changement catégorie: I 

Nelle inscription. Org. : Herforder A.C. 
49 HERFORD; Dielro~kerst~. 54 

Nouvelle date 29/30 AVRIL 

Nuuvelle date: 21/23 AVRIL 

Nelle inscription. Org. : A.C. Bari, Via 
O. Serena 26; BARI 

Nouvelle date: 13/14 MAI 

Nouvelle date: 14 MAI 

Nelle inscription. Ors. : AC & Touring Club 
de Grèce (ELPA), 6 urue P.mérikis, riTHENS 134 

Nelle inscription. Or£. : Scuderia Hagen 
(ADAC) ; 58 HAGEN ; Auçu s-t as tc, 11 

Nelle inscription. Org. : AC Udine, 
Via Carducci 46 

Name changed to : "Cì rcuí. t of Donegal 11 
Nouvelle dat.e : 18¿)9 JUIN 

Nouvelle date 4/6 AOUT 

Nouvelle date: 9/10 SEPTEMBRE 

... / ... ---~--- 
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27/29 Cc t , 
2/3 Déc. 

.. ,. 
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Badner Herbstrally 

Rallye della Sicilia occidentale 
Nelle date; 14/15 OCTOBRE 

Nelle inscription. Org. ; Automobile Club 
Palermo, Via N. Turrisi 38/8 

------------- 


