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REGLEMENTATIONS SPORTIVES 
  

- TROPHEE EUROPEEN DE L'AVENIR - 
  

COUPE DE LA FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE 

Ri 2Es, Gs eh, AM ct Ny.E 
  

Art. =" DIsSPouslLECns GoNehaAbio 
    

Le TROPHEE EUROPEEN de 1'AVENIR, qui se déroulera en 1976, 

sera attribué d'une part, aux constructeurs de voitures de Tourisme 

de Série (Groupe 1) et d'autre part, aux conducteurs de ces mémes 

voitures. 

Les Prescriptions Générales seront intégralement respectées 

pour ce Championnat. 

Art. 2,- DEG PSFONS DESC YPINDRER, | 
  

Les divisions de cylindrée,. sont définies comme suit 

1ére Division Gos PPR OOG G4) FV30026. G8 

2éme Division a 694-106 ODD 8? 115 6002 @4.e., 

3éme Division gee a 6000 a 2 G00 c.c. 

4éme Division +3ides 2: .000 ©: ei. 

Art... 3. = GARACTEREISTIQUES DES EPREUVES 
  

Les épreuves qualificatives seront toutes constituées par 

des courses de vitesse en circuit. 

Elles devront étre exclusivement réservées aux voitures du 

Groupe l. Ces épreuves devront avoir une durée minimale de 2 h. ou 

se dérouler sur une distance minimale de 300 kms. 

Les voitures des 4 divisions participeront obligatoirement 

aux mémes épreuves. 

Deux conducteurs pourront se partager la conduite. 

Arts 4°s CLASSEMENT ET RECOMPENSESS => 
    

Constructeurs 
  

Chaque épreuve qualificative donnera lieu 4 1'établissement 

d'un classement pour chacune des divisions de cylindrée indiquées cay. 

dessus, en conformité avec 1l'Art. 9 des Prescriptions Générales. 

La Magaue qui aura totalisé, 4 la fin de l'appge,,je plus 

grand nombre de points dans l'un des 4 classements par division de 

cylindrée (voir.Art..2) en conformité avec les Art,,10b, I! et iS 

des Prescriptions Générales, sera déclarée Victorieuse du Trophée. 

rfade



Conducteurs 
  

Des points seront attribués aux conducteurs sur la base des 
classements généraux absolus des épreuves individuelles et en appli-~ 
quant Je baréme @e ll’ Arti” 105% 

La totalité des points sera attribuée 4 tous les conducteurs 
ayant piloté la voiture -pendant—au-moins- 1/3 de la durée de l'épreuve. 
Si un conducteur a. conduit deux vottures, datierentes, ‘aucun point ne 

lui. sera atEEi Due. 

Le conducteur Gur aura. totak~se a la tin de, 1’ anpec, le plus 

grand nombre de. points, .6n conformite avec Mes Are. 11> et 15, recevra 

la Coupe de la Fédération Internationale de l'Automobile. 

Un vainqueur ne pourra cependant é6tre désigné que si, a la 

finde -Trannee. il a obtenu au moins 7O points au classement de 
3 

division. 

Art. 5 = PRESCRIPTIONS SUPPLEMENTATRES= 
  

ae REPARATIONS _DEVANT_LES_ STANDS 

Le remplacement des piéces suivantes est interdit : bloc 
moteur, culassejpecarter dejsboftesde vitesses, carter,de pent moteur, 

générateur et démarreur. 

Aucun outil générateur d'étincelles ou de température élevée, 
né, Séra “admis ni devant "Fes “Stands *ni “a (1 1nteri eur : 

En particulier, les appareils électriques devront répondre 
aux normes d'anti-déflagrance en vigueur. 

B - MECANICIENS DEVANT LES STANDS 
Un total de quatre personnes (4) peut participer au ravitail- 

lement ou travailler sur la voiture devant les stands. Si le-pilote 
reste & bord, 11 ne doit-pas €tre compte parmi les quatre... Wesivéri- 
ficateurs des.Compagnies de pneumatiques ne sont pas compris dans ce 
ehatirxre., 

Pile DESIGNATION _DES_CONDUCTEURS_SUPPLEANTS 

Tous les conducteurs engagés par le méme concurrent peuvent 
@tre mutuellement suppléants. ToubeLois, pendant La’ course, une voi- - 

ture ne pourra @tre conduite. par plus de trois.conducteurs différents. 
De méme chaque pilote ne pourra.conduire plus de deux voitures pendant 

la durée de la course. 

ATL, 6 -"BPREUVES OQUARLELCATIVES =~ (8) 
  

28, Mars P ESTORIL 

16°° Mat I MONZA 
30 Mai I .  PERGUSA 
42” J0711 et D NURBURGRING 
8 Aott NL ZANDVOORT



29 Aott YU KRALJEVO 
26 Septembre B ZOLDER 

3 Octobre F ALBI 

Ces €preuves sont réservées aux voitures du Groupe 1. 

Pour toutes informations complémentaires, priére de contacter 
le ‘Secretariat We Va U.S.1.° 8 Place de 1a Concorde; F75008 PARIS, ou 
le Royal Automobile Club de Belgique, 53 rue d'Arlon, B1040 BRUXELLES 
(tél. (027355 Se 

  

0 0 0 

- ANNUATIRE 1976 - 

ERRATUM _& ADDENDUM 

Prescriptions Générales, —--Pape 10 Crouge)_=Art.—d /: > 
Conditions imposées aux Autorités Sportives Nationales. 
Dernier paragraphe 

Les Autorités Sportives Nationales responsables d'une épreuve 
qualificative devront envoyer les résultats de cette épreuve 
au Secrétariat de la CSI dans la semaine qui suit la date de 
l'épreuve, ainsi qu'aux organisateurs d'une épreuve de meme 
type ou de méme Championnat, organisée dans les 30 jours. 

  

°o ° ° 

- PENALITE INTERNATIONALE - 
  

Le Tribunal de la C.S.A.1.. (1). a prononcé da. pénial ité ‘swi- 

vante 

Disqualification 4 vie : Enrico GIUDETTI 

motif : lors de l'Epreuve Rallypista de Gropello (24/4/1975) a une 
conduite fortement. incorrecte envers, le Directeur.de Course, © 

et provoque des troubles. En partant des stands, manoeuvre 

trés dangereusement et manque de provoquer un accident. 

° ° ° 

- NOUVELLE “ABFILTATION A LA FIA. A DATER DU 10 OCGTOBRE 1975>= 
  

FEDERACION DE AUTOMOVILISMO DE PUERTO RICO 

P.O. Box ies 

HATO REY, PRE @0819 tele: ..761 06580 

République de Puerto Rico 

Sead a 6



SPORTING REGULATIONS 
  

- EUROPEAN. "TROPHEE DE L'AVENIR" - 
  

F.LsA. s€UP 
REGULATIONS 
  

Ar ty doe (GENERAL RULES, - 
  

The European "Trophée de l'Avenir", which will take place in 

1976, will be attributed on the one hand to the constructors of .Tour- 

ing Series Cars (Group |) and on the other, :to the draversvofsithese 

same cars. The General Regulations will be wholly observed for this 

Championship. 

Aft# #2 '-2CYEENDER CAPACITY. CLASSES s— 
  

The cylinder capacity classes are defined as follows 

Ist class from, !.000,. to, 1.300. ec 

2nd class £FYoMoV15 30097 EO FV 600° ce 

Srd ola ss Prom of -6005 «toca? «O00 ccc 

4th class overs =2= 000 ce. 

Art. 3 = (EVPES OF EVENTS — 
  

The qualifying events shall all be speed races on circuit. 

They will be open exclusively to Group ! Cars. These events 

will last a minimum of 2 hours or will cover a minimal distance of 

300 km. The cars belonging to the 4 classes must take part in the 

same events. 

Two drivers may share the driving. 

Art... 4 * CLASS IFICATION AND PRIZES = 
  

Moa ke es 

Each qualifying event’ wilt estabtish a cltassiiication Lor 

each of the above-mentioned cylinder capacity classes, according to 

Art. 9 of the General Regulations. 

The Make which will have accumulated the most points, at the 

end.of the year, in one of the 4 cylinder capacity classes (see Art. 2) 

in accordance with Art. 10b,- 1l-and 15 of the, General Pegubations 
will be declared winner of the Trophy. 

De 64 Vv. 26s fas 
  

Points will be attributed to the drivers,on the basis of the 
final general classifications of the individual events and according 
to the seale, ot Art. 10b.



Total points will be-attributed ,to all, the drivers. having 

driven the car during at least a 1/3 of the duration of the race. If 

a driver has driven two different cars, no points will be granted to 

him. 

At the end of the year, the driver having accumulated the 

most, points, im@atcordante with Art. 11 and 15,8 will receive the 

International Automobile Federation Cup. 

However, a winner will only be able to be nominated fe. ante 

the end of the year, he has obtained at least 70 points in the div- 

ision elassrrication. 

Art. 5 - SUPPLEMENTARY REGULATIONS - 
  

Replacement of the following parts is forbidden : the 

engine block, the cylinder head, the gear-box housing, the rear-axle 

housing, the generator and the starter motor. 

No tool, capable of creating sparks or of reaching a high 

temperature will be admitted either in front of the pits or insige 

them. 

Electrical appliances in particular will have to follow the 

applied anti-deflagrating measures. 

aes MECANICS_IN_FRONT _OF THE PITS 

A total of four (4) people may participate in the replenish- 

ment or work on a car in front of the pits. If the driver remains in 

the car, he must not be counted among the four. The tire-company 

checkers are not included in this number. 

C = NOMINATION OF REPLACEMENT DRIVERS 

All the drivers entered by the same competitor may be mutual 

replacements. However, during the race, a car may not be driven by 

more than three different drivers. In the same way, each driver willnot 

be allowed to drive more than two cars during the course of the race. 

Art. 6 - QUALIFYING EVENTS (8) 
  

28th March le ESTOR LL 

16th May if MONZA 

30th May a PERGUSA 

Lith July D NURBURGRING 

8 th August NL ZANDVOORT 

29th August YU KRALJEVO 

26th September B ZOLDER 

3 rd October F ALBI 

These events will exclusively admit Group ! Cars. 

For any further information, please contact the Secretariat 

ne ae



€ 

Got “thé CSE, or the Royal Automobile Club of Belgiuh, 53 “rue d'‘Arlon, 

BfOGU* BROS ELES. “Ccel 7 COZ) 513 56 of): 

  

O40 10 

sdh9OhG ARARBOOK —= 

ERRATUM & ADDENDUM 
Géneral Spresc piptiens yinRagd iO 1¢ned) = Anbuesbhi- 
Conditions required from the National Sporting 
Authorities (last paragraph) 

The National, Sporting Authorities responsible for a qualify- " 
ingievent must send the results of this event to the CSI Se- " 
cretariat within a week after the date of the event, as well " 

as to the organizers of an event of the same nature, or Hh 
belonging to the same Championship, organised within 30 days." 

  

° ° ° 

= INTERNATIONAL BENALIY .— 
  

The C.S.A.1. Sporting Court has pronounced the following 

penalty 

Life disqualification : Enrico GIUDETTI 

Motive : during the event of the Rallypista de Gropello (24/4/1975) 

has had a highly incorrect behaviour towards the Clerk of 

the Course, and has _ caused disturbances. When leaving the 

pits, has driven dangerously and nearly caused an accident. 

° ° ° 

2e0nw AFPLLIATION TO. THE PIA ¢ (AS FROM 10/10/1975)).— 
  

FEDERACION DE AUTOMOVILISMO DE PUERTO RICO 

PYO 2 Box 953 

HATO REY, PP Re-BOOT9 tel. 761.0680 

Republic of Puerto Rico



TROPHEE DE L'AVENIR 

  

Nom de 1'Epreuve 
  

Organisateur 
  

  

  

  

  

  

  

  

    

Date Ramat ctceec te Organizer 

28/3 EStor vi AGP. Rua Rosa Araujo 24/26. Apartado 
2594. LIShGe 661. 563.931 

AVC. Milan. Gorso Venezia 43. 

ben rene 20121 MONZA 

Ente Autodromo Pergusa. Via Roma 429. 

105 eee 94100 ENNA. tél. 21 823 

ADAG. Gau @.V.am. ADAC Saarland é.v. 
Lig? Nurburgring 6600 SAARBRUCKEN 3. Heinestr. 10 

r61.<068t /63391«35 

Nederlandse Autorensport Vereniging. 

8/8 Zandvoort Trophy Postbus 132. ZANDVOORT. 
tel. 0250757041 

Automotoklub "Kraljevo'. YU-36000 
29/8 Prix de Kraljevo KRALJEVOeUKidraceva.1-. 

tel. 22-651 

i = Oto Club. Koniegin. Astridlaan 46. 
25*26/9 | BLE. Trophy Zolder B-3500 HASSELT 

2-3/10 6? p49 ht ASA: Albies7(b1ld.PaulaBodin.     S1O0Gn ALBEE? 2tél. 25400504. 

  

 



REGLEMENT DE LA COUPE JUNIORS & DAMES DE KARTING 1976 
  

1 - LIEU, DATE, ORGANISATION 
  

Les Coupes Juniors et Dames 1976 se dérouleront sur la piste 
dé@/WOHEEN €Sutsse) “Pes “l7 set “18 “Juilbler “1976. Elles seront courues 

séparément, sur la base du méme réglement. 

L"adresse des organisateurs est la suivante : Kart-Club de 
Suisse, p/a Automobile Club de Suisse, Avenue de Rumine, 9, 

CH=1005 -Tagsanne. 

2 — DISPOSITIONS GENERALES 
  

Selon l'Art. 7 du Réglement International. 

Sauis..tes pilo.tes més! entne, le sler. vlanvder 1-949,et ol eral: DEé- 

cembre 1962 et n'ayant pas participé préalablement a4 d'autres courses 
des Championnats C.1I.K. peuvent prendre part a la manifestation. 
Ils doivent @tre licenciés. Le nombre d'engagés par nation est 

lami tea oe. 

est ouverte aux licenciées agées de 16 ans au 17 Juillet 

1976. ha partici pation. par nation nest: pas 1amitéee.:- Un--pilote fémi- 

nin peut également prendre part 4 la Coupe Juniors pour autant qu'il 

soit né entre le ler Janvier 1959 et le 31 Décembre 1962 et qu'il 

soit inscrit de facgon réglementaire. 

Chaque pilote (Junior ou dame) pourra @tre poussé, mais uni- 

quement par les commissaires désignés par l'organisateur. 

Les Autorités Sportives Nationales (A.S.N.) désireuses d'en- 

gager un ou plusieurs pilotes dans l'une ou/et l'autre épreuve, 

doivent en aviser l'organisateur au plus tard 21 jours avant 

1'épreuve. 

3 —-» ORGANISATION 
  

L'organisation des Coupes Juniors et Dames est placée sous 

la responsabilité directe de l'organisateur, lequel a désigné les 

commissaires CIK. Le Directeur de course sera choisi parmi ceux ad- 

mis par la CIK. Un commissaire technique sera également présent. 

L'organisateur s'engage 4 avoir sur la piste deux ambulances 

et un médecin pendant toute la durée de la manifestation. 

Un dossier complet (réglements général et particulier, carte 

et itinéraire, possibilités de logement, de transport, GEC ves : 

ee



imprimé en allemand, frangais et anglais, sera adressé 4 tous les 

engagés et 4 leur A.S.N. en temps voulu. L'organisateur conclura 
une assurance R.C. conformément a 1l'Art. 50 du Réglement inter- 

national, dont il fera tenir une copie au Secrétariat de la C.I1.K. 

4-> DISPOSLTETONS TECHNEQUES 
  

La COUPE JUNIORS est ouverte exclusivement aux Karts de la 

catégorie F.E. (Formule Europe) dont le poids est ramené exceptionel- 
lement a4 120 kgs. 

La COUPE DES DAMES est ouverte aux Karts propulsés par des 

moteurs homologues par la C.1.K. .en, classe -A. 

Les karts et les pilotes devront @tre en stricte conformité 

avec les réglements en vigueur. 

Equipement : Selon l'art. 12 du Reglement International . 

Chaque pilote pourra disposer d'un chassis et de deux mo- 
teurs vérifiés et plombés (marqués) de fagon a4 @tre en tout temps 
identifiables (Art. 43. et 44 du Reslement International ). 

Aucun changement de moteur, chassis ou ensemble de chassis-— 
moteur ne pourra @tre effectué entre le départ et l'arrivée des éli- 
minatoires, des repéchages ou des finales. 

eisi atun@ro si dois—po Lt Pine (ow autres!) et celur “du chassis 

doivent Eouwjours @tre identiagques. 

5 - DEROULEMENT DE L'EPREUVE 
  

5.1. Vérification technique 

Chaque pilote est tenu de soumettre son matériel (chassis, 

moteur, Equipement) a4 un controle technique. Le départ, sera refusé 
a tout pilote qui ne serait, pas cen ordre, 

La publicité, s'il y. en a, devra @tre faite conformément. a 

lL’ Art. 37 du Reglement International et 127 du Cade Sportif Inter- 
National . 

Le controle technique sera cléturé par le début des essais 
chronométrés. 

Drees Essais libres 

Dau moins, 60, manutes. 

oe e Essais_chronométrés -_Contréle_des_décibels 

Les pilotes seront répartis en 4 séries (1-2-3-4) par voie 
de tirage au sort effectué en présence d'au moins un commissaire 
internationale ide. tele facgon 4 ce que dans chaque série ne puisse 
figurer qu'un seul pilote pour une méme nationalité et que le nombre 
dé partants soit E€quilibre. /



Bee DL 

Chaque pilote devra effectuer deux tours chronométrés précédés 

d'au moins un demi-tour de lancement. Sera pris en considération le 
temps du meilleur tour, l'autre servant a départager les éventuels 

ex-aeque al) issue de cette séance d“eéssais. En cas de nouvel ex 

aequo, 
tifss 

le directeur de course, en accord avec les commissaires spor- 

procédera a un tirage au sort. 

Le pilote qui tombe en panne au cours du tour de lancement 
devra impérativement repartir dans les 10 minutes qui. suivent. 

Le chronométrage se fera au moyen d'un appareil automatique 
placé 4 une hauteur de 25 cm maximum, avec une précision d'au moins 

1/100éme de seconde. 

Au cours des essais chronométrés il sera également procédé 
au contréle des décibels (voir Art. 30 du Réglement International). 

DA 

Dok a ks 

Eliminatoires 

Positions de départ : 
  

Selon le classement 4 l'issue des essais chronométrés. 

A l'issue des essais chronométrés et pour autant que le nom- 

bre de pilotes inscrits soit supérieur a 32 (33 et plus) il sera 

constitué 4 nouveaux groupes (A-B-C-D). Les pilotes seront répartis 

dans ces groupes de la maniére suivante : 

Le pilote ayant obtenu le meilleur temps des essais chrono- 

métrés partira dans le groupe A, le 2éme dans le groupe B, le 3éme 

dans le groupe C, le 4é€me dans le groupe D, puis le 5éme dans le 

groupe A, le 6é6éme dans le groupe B, etc... 

Chacun des quatre groupes ci-dessus mentionnés courra contre 

les autres groupes c'est-a-dire : 

points 

contre 

COntre 

contre 

COA C Ie 

contre 

CORLL SC (
B
e
h
o
l
d
 

el
a,
 

r
r
a
w
w
W
o
w
 

So] €, aus total 6 mancmes:, 

Chaque manche aura une longueur d'environ 9 a 10 km et les 

sSerornt attribués comme suit : 

au ler On. poant 
au 2éme 2. points 
au 3éme 3 points 

: ‘ : ; : ; : 
et ainsi de suite, par progression croissante d un point. 

Se ere



—- TV = 

Tout, pilote. qui) n! aura: passeffect ues las total itéi des tours 
prévus, et méme s'il n'a pas terminé la manche, sera classé selon 
le nombre de tours qu'il aura réellement effectués. 

En cas d'ex aequo entre deux ou plusieurs pilotes, ils se- 
raient départagés en fonction de leur classement aux essais chrono- 
métreés. 

A l'issue des €éliminatoires, les 25 premiers du classement 
seront qualities pour hes tinales, 

Si un pilote ne pouvait disputer une des manches (avarie du 
moteur, etc...) il lui serait crédité le m@éme nombre de points plus 
un qu'au dernier classé de la manche en question. 

Oy aoe Manche(s)_ de repéchage(s) et de classement 

Positions de départ : 
  

Selon le nombre total de points obtenus dans les manches 
eliminatotres. 

Tous les pilotes non qualifiés pourront participer 4 la 
(aux) manche(s) de repéchage(s) de 9 4 10 km. Les 5 premiers seront 
qualifiés pour. les finales: 

Si-le nombre de pilote inscrits est supérieur 4 55, il sera 
disputé un pre-repéchage et un repéchage. 

Participent au prérepéchage : les pilotes classés derniers 
ae des €preuves de qualification (9 & 10 km), l'autre moitié des pilotes 

participe au repéchage (plus 1, en cas de nombre impair). 

Les quatre premiers du prérepéchage sont qualifiés pour le 
repéchage. 

Positions de départ: 
  

= PRemiere (finale 
  

Selon le nombre total de points obtenus dans les manches 
€éliminatoires pour les qualifiés. Les pilotes repéchés occuperont 
les derniéres places en respectant l'ordre d'‘arrivée de la (des) 
manche(s) de repéchage(s). En cas d'ex aequo, les temps des essais 
chronométrés seront déterminants. 

= Deuxiéme- finale 
  

Pour la deuxiéme finale, les positions de départ seront dé- 
terminées par les résultats de la premiére. 

ar lroisteme finale 
  

Selon le total des points obtenus dans la premiére et la 

Tee se



deuxiéme finales. En cas d*ex aequo aprés l'addition des deux meil- 
leures finales, il sera tenu compte du résultat du classement 4 
l'issue des éliminatoires. 

Trente pilotes disputeront trois finales de Tl a 12 km cha- 
cune, s@pareéecs ipar un .intervakle .d Yau moins <20 minutes: 

Pour le classement de ces manches-finales, les pilotes seront 
crédités de "x" points, selon le baréme des 6liminatoines. .-Le.classe- 
ment sera @établi sur la base des deux meilleures finales. En cas 

d'ex aequo aprés l'addition des deux meilleures finales, il sera tenu 
compte du resultat du classement & l'issue. des Gliminatoaires. 

6 - DEROULEMENT DE LA MANIFESTATION POUR 32 PILOTES AU MOINS 
  

x vérification technique (Art. 5.1. du présent réglement), 

sans moditieg@s cam. 

= essais libres (Art. 5.2. du présent réglement), 
sans modification, 

= essais chronométrés (Art. 5.3. du présent réglement), 
sans modification. 

Si la participatiom cests de 32 .0u,-inf erieure. a, 32, ip blioites:: la 
course se disputera en un seul groupe et en 3 manches de 11 4 12 km 

chacune. 

Positions de départ : 
  

l1ére manche E Selon le) classement a 1’ isswe des essais chronométrés 

2éme manche selon le nombre de points obtenus dans la premiére 

3éme manche : selon le’ “résultat de 1 addition des deux manches. 

En cas d'ex aequo, les temps des essais chronométrés 

seront déterminants. 

A chacune des’ manches 11 ‘sera attribué : 

O point au ler 
2 2 podnts au 2éme 
3° points au 3éme, 

et ainsi de suite par progression croissante d'un point. 

Tout pilote qui n'aura pas effectué la totalité des tours 
prévus, et méme s'il n'a pas terminé la manche, sera classé selon le 

nombre de tours qu'il aura réellement effectués. 

Si un pilote ne pouvait disputer une des manches (avarie,du 
moteur, etc...), i], lui. serait.credité, le. méme. nombre de points plus 

un qu'au dernier classé de la manche en question. 

Pour le classement. final, .on,tiendra.compte; de l!'addition des 

points obtenus par chaque pilote dans les deux meilleures manches. 

ey oaree



En cas d'ex aequo, le-:résultat de la manche non-additionnée sera 
GECGENI DADE 

7 - CLASSEMENT FINAL DE LA COUPE JUNIORS - COUPE DES DAMES 
  

Le/la pilote qui aura totalisé le plus petit nombre de points 
sera déclaré(e) vainqueur de la Coupe Juniors, respectivement Coupe 
dés ‘Dames (dé "Karting “'9762" -“Sdivront “fous Tes “autres, pilotes selon 
l'ordre croissant des points ‘totalisés. 

8 - RECLAMATIONS 
  

Les réclamations ne peuvent €tre présentées que par un pilote 

participant 4 l'épreuve. Elles devront @tre remises sous forme écrite 
dans les 10 minutes qui suivent l'affichage du classement officieux, 

au directeur de course ou a son adjoint, accompagnées d'une caution 
d'une valeur de F.S. 100. A défaut du directeur de course ou directeur 
adjoint, elles doivent @tre présentées aux commissaires sportifs de 
l'épreuve, ou 4 l'un d'entre eux. La caution sera remboursée au cas 
OU,la, reclamation Serait qgueec fondece. 

Le jugement rendu par les commissaires sportifs, conformément 
aux artieles. 168-176. du:.Code. Sportaf, internationals sdra definitit, 
sauf pour les cas d'appel national et international prévus au Code 
Sportif International (Articles “178—re2). 

9° =" RESERVES 

Les organisateurs se réservent le droit de supprimer la mani- 
festation au cas ou) ors. de 44, eloture des engagements, le nombre des 
inscriptions se révélerait inférieur 4 24. L'annulation de l'épreuve 
peut égalemént @tre décidée’dans un cas de force majeure. L'interrup- 
tion ou l'arrét définitif de l'épreuve peut étre décidé également 
dans un cas de force majeure, par le directeur de course ou les com- 
missaires sportifs internationaux sans obligation d'indemnisation. 

Les organisateurs se réservent également le droit de modifier 
le programme et d'émettre, avant le début de l'épreuve et en accord 
avec les commissaires sportifs internationaux, des prescriptions com- 
plémentaires, & condition qu'elles soient émises en francais et en 
anglais. 

Les organisateurs veilleront 4 ce que chaque participant soit 
informé 4 temps des éventuelles modifications ou adjonctions qui 
seraient apportées aux réglements. 

(seul le texte francais. fait. foi).
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REGULATIONS OF THE 1976 JUNIORS' AND LADIES' CUPS 
  

1 -— PLACE, DATE AND, ORGANIZATION 
  

The 1976 Juniors’ and Ladies” CUpe Witt be Nelda oT the 

track of Wohlen (Switzerland) on July l7-V8th 1 9726., They will .be 

run separately.on the basis of the same regulations. 

Adress of the organizers. Kart Club de Suisse, p/a 

Automobile Club de Suisse, Avenue de Rumine 9, CH-1005 Lausanne. 

2 - GENERAL PROVISIONS 
  

= Nomination of drivers 

In conformity with Art. 7 of the International Regulations. 

Only those drivers who were born between Ist Janwany? 1959 

and 31st December 1962, and who have ‘never participated previously in 

any other C.1I.K. Championship race may take part ig ths evene., they 

must hold a valid international licence. The number of entrants per 

nation’ 18 Wim red "tos. 

The ladies' Cup is open to the female licence~holders who 

were 16 on July 17th, 1976. There is no limitation in the partici= 

pation per nation. A female driver may also partica pate jin, athe 

Juniors' Cup in so far as she was born between Ist Santany seis 9 

and 3lst December 1962, and that she has been reglementarily. entered. 

All drivers (Junior or Lady) may be pushed, but only ‘by the 

stewards nominated by: the organizer... : i 

NSA's wishing to enter one or several drivers in one or/and 

the other ‘event should notify. the organizer no later than 21 days 

before “the event. 

3 - ORGANIZATION 
  

The organization of the Juniors' and Ladies’ Cups 1s .under 

the direct responsibility of the organizer, who has nominated the 

C.1.K. stewards. The Clerk of the Course will be chosen among the 

C.1.K. stewards. A scrutineer will also be present. 

The organizer undertakes to, provide for two ambulances 

and one doctor on the track throughout the event. 

A complete dossier (general and supplementary mesiibations, 

map and routes, List of botels,. means of transportation, etc...) 

printed in German, French and English should be sent to all entrants 

or
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and their NSA in due time. The organizers will contact an insurance 
in \pursuahee with the provisions of Art, 50 of the tnternational 
Regulations; a.copy of which he will send to the CIK Se€eretariat. 

4 - TECHNICAL PROVISIONS 
  

The Juniors’ Cup is open solely to karts in category F.E. 
(Formule Europe) , the weight of which is exceptionnally reduced to 

1 20" Nears . 

The Ladies' Cup is open to karts with engines recognized 
by Che” CIR Th Class A. 

Karts and drivers should be in strict compliance with the 
current regulations. 

The equipment should be in compliance with Art. 12 of the 
International Regulations. 

Each driver may dispose of one chassis and two engines 

checked, and, sealed; in; such; a, way as, to. be identifiable (Art. 43 and 
44 of the International Regulations). 

No change of engine, chassis or chassis/engine assembly 
may be effected between the start and the finish of the elimination 
heats, the second-chance or the finals. 

The back-chest numbers (or others) and that of the chassis 
should always be identical. 

5.- RUNNING OF THE EVENT 
  

5.1. Scrutineering 

All drivers must submit their material (chassis, engine, 
equipment) to a scrutineering. No order to start will be given to 
a driver who is mot in order . 

Advertising, if any, should be made in conformity with 
Art. 37 of the International Regulations and Art. 127 of the Inter- 
national Sporting Code. 

The scrutineering finishes with the start of the timed 
practice. 

nag Ptée brecticd 

5.3. Timed practice - Control of decibels 

The drivers will be divided into four series e234). by 
means of drawing lots executed in presence of at least one inter- 
national steward so that there could be only one driver of a same 
nationality in each series and that the number of entrants is well. 
distributed. 

fof.
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Each driver should complete two timed laps preceded by at 
least one half of a warming up lap. The time of the best lap will 
be taken into consideration, the other one will help to decide bet- 
ween the possible ties at the end of this practice séssion. In-case of 
a new tie, the clerk of the course, with the sporting stewards' 
agreement would draw lots. 

The driver who has a breakdown during the warming-up lap should 
imperatively re-start within the 10 following minutes. 

The timing will be carried out with an automatic apparatus 
placed at a maximum height of 25 cm, with a precision of at least 

1/100th of a second. 

During the timed practice, the checking of the decibels will 
also take place (see Art. 30 of the International Regulations). 

5.4. Elimination Events 
Ne ee 

Starting positions 

According to the classification at the outcome of the 
timed practice. ie 

54.1. Group_ ahd EEE 

At the end of the timed practice, ‘and as long as the number 

of registered drivers exceeds 32 (33 and over), 4 new groups (A-B-C- 

“D) willbe constituted. The drivers will be divided among these 
groups in the following Lise “ : 

The driver having obtained the best time will go into 
Group A, the second in Group B, the third in Group C, the fourth in 
Group D, then the fifth in Group A, the sixth in Group B, etc. 

Each of these 4 above-mentioned groups will run against the 

other groups, ise. : 

against 
against 
against 
against 
against 
against O
n
o
:
 

O
i
 

r
P
r
n
w
n
w
d
w
 

Sor’ a total “of 6 €VeEnts. 

Each heat will have a length of 9 to 10 km and the points 

will be attributed as follows : 

Othe) eGo piv sea, sy Op point 
eo Che Cnet es Sa ee, 2 POINts 
to the 3rd AVS points 

etc., by an increasing progression of one point each time. 

Any driver, not .having run in all the programmed heats and 
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- even if he has not finished a heat, will be classified according to 
the number of laps he will have accomplished. 

In the case of a tie between two or more drivers, they 
would be reclassified according to the timed-practice results. 

eS At the end of the elimination heats, the first 25 will be 
“qualified for the finals. ; 

If a driver were unable to participate in one of the heats 
(engine failure, etc.), he could be given the same number of points, 
plus one, as the last driver in that particular heat. 

eo ee Second-chance and classification events 

Starting positions 
  

According to the total number of points obtained in the 
elimination heats. 

All the non-qualified drivers will be able to participate. 
in the second chance heat(s) of 9 to 10 km. The first Five will be 
qualified for the finals. oe 

Tf the number of registered drivers exceeds 55, a pre- 
second chance and a second-chance-heat will take place. 

Will participate in the pre-second=chance heat : the drivers 
classified last in the qualifying events (9 to 10 km), the other half 
of the drivers will participate in the second chance (plus 1, 
in the case of an uneven number). 

The first four of the pre-second-chance will be qualified 
for the second chance event. 

Starting positions : 
  

- First Final 
  

According to the total number of points obtained in the 
elimination heats for those qualified. The rescued drivers will be 
given the last positions in accordance with the order of arrival of 
the second chance event(s). In the case of a tie, the results of 

-the timed practice will be the determining factors. 

~ Second Final 
  

For the second final, the starting positions will be determ- 
ined by the results of the first final. 

-- Third: Final 

According to the total points obtained in the first and 
second finals. In case of a tie after having added the two best 

vac aes



finals, the result of the classification at: the end of the elimination 
events will be taken into account. 

Thirty dravers-wtil-ria-3-finals-of-1}-to-+2-km- respectively, 
separated by a 20 minutes minimum interval. 

Por the’ classttication of these £inal-heats,.drivers will.be 

granted "x" polnes, 4ecerding to Che point seale of the eliminatien 
heats, The elassittcation wilt be established: on the basisuof the beset 

two’ finals, 9 bu case oh a tie Skter the adding-up of the best two fas 
nals, the result of tue classification at the end of thes edamumatton 
heats will be determining. 

6° ="ORGANISATION IN THE CASE OF S2°DRIVERS* OR. LESS 
  

= scrutineering (Art. 5.1. of the present regulations); 
no modification. 

= fvee Peaetites (R4t, 79.2: or the present resulatigqns), 
no modification. 

= timed practice (Art. 5,3. of the present regulations), 
no modification. 

fr pareteipation 15° 62 32 0, Less than 32 drivers,.:the.race 
wilt*=be°rune@py one Sineste Proup. in 38 heats of 11° to 12 km each. 

Startingspositions 
  

lst heat : according to the classification at*the end of the timed 
practice. 

2nd heat : according to the number of points obtained in the first. 

3nd heat +. according jf0 sthesnesubt -folllownng addition of (thé = two! 
heats. invihe icase of sa ut bes sthe -resullits cof /the timed 

practice will be the determining factors. 

For each one of the heats, will be attributed 

O: } aio Barts oto the lst 
2 points to the 2nd 
3 points to the 3rd 

etc., by an increasing progression of | point each time: 

Any driver not having run in all the programmed heats and 
even if he has not finished a heat, will. be classffi ed according “to 
the number of laps he will have accomplished. 

Lf a driver were unable to partdcipate in one of the heats 
(engine failure, etc.), he would be given the same number of points, 

plus: one, as the Tast dtiver -in that particular heat. 

For the final classification, the addition of the points 
obtained by each driver in the two best heats, will be taken into 
account. in: @ase of aa tie; 4the result of the nons-added heat will 

eee
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be the determining factor. 

/-= FINAEVCLASSIPICATION BOR PHEL JUNIORS AND LADIES, CUPS 
  

The driver having totalized the least points will be declared 
winner of the 1976 Juniors!.and Ladies' Karting Cups. ,All the other 
drivers will follow according to an increasing progression of the 
points. 

8.>) PROTESTS 

Protests may only be lodged by a driver having participated 
in the event. They must be submitted in written form within 10 minu- 
tes after the announcement of the official classification, to.the 
clerk of the*tGourse of his assistant, accompanied beja, cum. of 100 
Swiss francs. If the clerk of the course or his assistant are not 
available, they should be handed over to the sports officials of the 
event oGF*to*one of thems” “The “cautton*money wit! “be returned if. the 
Lain is’ judgéd as valid. 

The judgment pronounced by the sports officials, according 
to'“artieVes “rés-176 of ‘Che "intersattonal Spoftide “Code, "is final = 
except in the case of a National and International Appeal which are 
provided for in the International Sporting Code (Articles 178-182). 

9 = EXCEPTIONS 
  

: The organizers reserve the right to cancel the manifestation 
if, at the closing of the entries, the number of PaveLewpants is 
inferior to 24., The cancellation of the event may also be decided 
in the case of a reason of "force majeure". The interruption or 
the definite stopping of the races may also be decided in the event 
of a case of "force majeure", by the director of the race or by the 
international sporting stewards without obligatory compensation. 

The organizers also reserve the right to modify the programme 
and to distribute, before the start of the event and in accordance 
with the international sporting stewards, complementary prescriptions, 
as long as they are announced in French and in English. 

The organizers will also make sure that each participant is 
informed ahead of time of the eventual modifications or adjunctions 
which would be brought to the regulations. 

(The French, text -vs -binding) .
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