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REGLEMENTATION SPORTIVE 
      

DUREE OU DISTANCES A PARCOURIR DANS LES EPREUVES DE CHAMPIONNATS 
  

Pour les €épreuves de la formule 1 la réglementation doit prévoir 
distance minimale 4 parcourir de 250 kms. 

APPLICATION IMMEDIATE 

Pour les épreuves de Groupe 5 et pour les épreuves de Groupe 6 
qui traditionnellement comportaient un nom faisant ressortir une 
notion de durée ou une notion de distance, il est précisé que 
l'organisateur pourra s'en tenir 4 cette définition pour la dis- 
tance réelle de la course méme si celle-ci devait dépasser trés 
légérement les caractéristiques particuliéres prévues par le 
championnat, 

APPLICATION : JANVRIER 1977 

Championnat d‘ Europe de Tourisme 

A PARTIR DE JANVRIER 1977, les classes de cylindrés sui- 
vantes seront retenues: 

cylindrée shit tose a 1000 ce et inférieure ou égale a 1300 cc 
" a 1300) -ce et rm %g ‘e a 1600 cc 

va vy a 1600 cc et ’ " a 2000 “ce 
2 3 a 2000 cc et * . es a 3000 cc 
" ms Be a ge au let Ae tg a es al ee te Te OOO CC 

- Championnat d'Europe tdes.@.i, 

A PARTIR DE JANVRIER 1977, les classes de cylindrés sui- 
vantes seront retenues: 

cylindrée infteri¢ure.ion Sa5ie@ 6. 49205 225. FS 4 F9 tO tS So 2000 ce 
Ms Superieure 4 2000 cc et inferieure ou égale a 2500 cc 
* #8 a 2500 ce. et - = a 3000 cc 
7 ‘i Oo ise ee eG Gg ys eo al es ee ee ee eS 
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REGLEMENTATION TECHNIQUE 
      

COMBURANT POUR L'ALIMENTATION DES MOTEURS 
  

Seul l‘'air ambiant pourra @tre utilisé en tant que comburant 

(validité pour tous les groupes) 

APPLICATION IMMEDIATE 

NOMBRE DES ROUES 
  

A PARTIR DU 1/1/1979 le nombre des roues pour les F2 et F3 

sera limité 4 4. La méme mesure s'appliquera au Groupe 6 A PARTIR 
DU IZIZt9ha. a 

FORMULE. 1 
  

-MESURE de la HAUTEUR de 1'AILERON ARRIERE 
  

Le point le plus haut de l'aileron arriére sera désormais 
limité a 90 cm du sol, maximum, dans l'assiette normale de la 
voiture en course, quelles que soient les conditions, et pilote 
a bord. 

APPL ICAT LON ..*..L5,4Z/ 4976 

-HAUTEUR de la BOILTE A AIR 
  

La boite: 4 air ne pourra se, situer A plus de 90 cm du ‘sol 
dans les mémes conditions ci-dessus. 

APPLICATION: 1/1/ 1978 

-MESURE DES PORTE -A~FAUX DES VOITURES 
  

Le porte 4 faux avant sera mesuré a partir de l'axe des 
roues avant, les plus en avant. 

Le porte 4 faux arriére sera mesuré 4 partir de l'axe des 
roues motrices principales arriére. 

APPLICATION IMMEDIATE 

~EXTINCTEURS 
  

Le systéme de déclanchement comprenant une source d'énergie 
propre, tel que décrit dans Il’ annexe J, a TPlarticle 253. Did; sera 
dorénavant réglementaire dans le futur, et non plus réglementaire 
grace a une derogation pour 1975 et 1976. 

APPLICATION IMMEDIATE 

weal wen



_ 3 — 

CHAMPIONNAT DU MONDE DES VOITURES DE SPORT 
  

La possibilité de mélange des réglements Groupe 5/1975 
et Groupe 6/1976 est prolongée jusqu'a nouvel avis et en tenant 
compte du préavis normal. 

GROUPES 2 ET 4 
  

=PARE-CHOCS= 
  

Méme décision qu'en ce qui concerne les Groupes 1 et 3 
( ci-dessous ) 

=PREINS— 

Régulateurs de freinage: 4 partir de la réunion d'homo- 
logation de décembre 1976, les constructeurs pourront demander 
l'homologation de régulateurs de freinage 4 la CSI sans minimum 
de production. 

APPLICATION 1/1/1977 

GROUPES 1 ET 3 
  

Dans le cas oti les réglements permettront d'enlever 
les pare-chocs, il sera obligatoire de remplacer tous les indicaf&eurs lumi 
neux €ventuellement incorporés dans ces pare-chocs, en montant 
des indicateurs assurant des fonctions identiques sur la carros- 
serie. 

Dans tous les cas ot l'annexe J permet le démontage de 
pare-chocs, il sera possible de remplacer ceux-ci par un pare-choc 
de materiau libre, de m@éme forme et de m@me dimension, & condition 
qu'il ne soit pas plus lourd que le pare-choc d'origine. 

APPLICATION IMMEDIATE 

INTERPRETATION ET PRECISION AWNEXE J 
  

FORMU LEr de 
  

Boite a Air 

il est rappelé,que 14 boite &. air fait partie intégrante de 
la carrosserie 

Radiateurs di? huile 

Les radiateurs d'huile ne sont pas concernés par le 
réglement r@gissant les tuyauteries d'huile 

APPLICATION IMMEDIATE 

Capacité des réservoirs: nouvelle rédaction: 

eT



- 4 - 

La capacité totale des réservoirs ne doit pas exc@der 

250 litres. La capacité maximum de chacun d'entre eux ne doit pas 

dépasser 80 litres. 

APPLICATION IMMEDIATE 

-GROUPE 5-< 
  

Les ouies de ventilations pratiquées dans les ailes 

devront servir uniquement 4 refroidir les roues et les freins. 

“GROUPE 2 ET 4= 
  

Dispositif hydraulique de blocage des _roues 

La possibilité déja existante qu'ont les constructeurs 

d' homologuer de tels dispositifs sans minimum de production, est 

confirmée et il est précisé que lorsqu'un tel dispositif est utilisé, 

le frein de parking: normal peut @tre enlevé. 

Extension d'ailes 

Tout martelage est permis dans la limite des dimensions 
prévues par l'annexe J. 

- FERMETURES- __ 
  

Des fermetures suppl@émentaires de securité peuvent étre 

homologuées, A condition que les fermetures d'origine soient con- 
servées en état de fonctionnement (validité tous groupes). 

-RESERVOIRS DE SECURITE- 
  

1) La "Woodville, Rubber Company Ltd" est agrée par la FIA 
en tant que fabricants de réservoirs de scurité aux normes FT3. 

2) Les ASN organisatrices de toutes @épreuves qui seraient 
uniquement des épreuves de consommation (ex. Mobil Economy Run) _ 
sans tre par ailleurs des épreuves de vitesse, sont habilitées 4 
délivrer une dispense spéciale pour l'utilisation de résevoirs 
souples.



  

SPORTING REGULATIONS 
      

DURATION OR DISTANCE TO BE COVERED IN CHAMPIONSHIP EVENTS 
  

  

For F l events : regulations must stipulate that the minimum distance 
to be covered is 250 km. 

FOR IMMEDIATE APPLICATION 

For Group 5 events and the Group 6 events which have traditional ly 
had a name mentioning some notion of duration or some notion of dis- 
tance, it is specified that the organizer may adhere to this defini- 
tion for the real distance of the race, even if it were to very 
slightly exceed the particular characteristics provided: for in, the 
Championship. 

APPLICATION : AS FROM JANUARY 1977 

European Touring Car Championship 

AS FROM JANUARY 1977, the classes of cylinder capacity will be 
as tol lows 

cylinder Capac iby aly ahi ais than 1000 cc and less than or equal to 1300 
Ww 1300 ec " W Ww Ww w W 1600 

W W Ww W 1600 cc W W Ww w w Ww 2000 

W tw w Ww 2000 cc " Ww vw Ww Ww Ww 3000 

ze u " oe eRe se, erie Sila plee eel et eed Legs eR 

European Grand Touring Car Championship 

AS FROM JANUARY 197%, the classes of cylinder capacity will be 
as follows, s 

cylinder GOPecity ECS thane eereedal bes. Petite e SPTATES « 2 « .. 42000 

greater, than.2000,..cce..andlessthansor- equal -to22500 
Ww W " Ww 2500 ce Ww Ww 1 Ww " " 3000 

u % a "Perpesem ed. isiy gradczysyo,jge ps, ~ «3000 

ce 

cc 

Ce 

ec 

ce 

ce 

cc 

ce 

ce



  

    
TECHNICAL REGULATIONS 
  

COMBUSTIVE FOR ENGINE INTAKE 

  

Only the surrounding air may be used as a combustive (valid 

for all groups) - 

FOR IMMEDIATE APPLICATION. 

NUMBER OF WHEELS 
  

BEGINNING ON 1.1.1979, the number of wheels for F2 and F3 cars 

will be limited to 4. The same measure will be applied to Group 6 

BEGINNING ON 1.1.1978. 

FORMULA 1 
  

- MEASURING the HEIGHT of the REAR WING - 
  

The highest point of the rear wing will henceforth be limited 

to 90 cm from the ground, at most, in the car's normal racing trim, no 

matter what conditions are, driver aboard. 

APPLIGATION : 15/771926. 

—- HEIGHT OF -LHE AIR ABOX 5 |. 
  

The air box may not be located more than 90 cm from the ground 
under the same conditions as above. 

APPLICATION. ;. 1/1/1978. 

- MEASURING CARS' OVERHANGS - 
  

-._-—s- Front overhang will be measured from the centre line of the 

foremost front wheels. 

Rear overhang will be measured from the centre line of the 

rear main driving wheels. 

FOR IMMEDIATE APPLICATION. 

- EXTINGUISHERS - 
  

The triggering system including its own energy source, as 
described in Appendix J, article 253 D.5, will henceforth be reglement- 
ary in the future, and no longer reglementary thanks to a derogation 

granted. for 1975 and 1976. 

FOR IMMEDIATE APPLICATION.



WORLD SPORTS CAR CHAMPIONSHIP 
  

The possibility of combining the Groups 5/1975 and Groups 6/ 
1976 Regulations is extended until further notice, taking into account 

the normal advance notice. 

GROUPS 2 and 4 
  

= BUMPERS (- 

Same decision as concerning Groups |! and 3 (below) 

- BRAKES: '> 

Braking regulations : from the homologation meeting in 
December 1976 onwards, manufacturers may ask the CSI to homologate 

braking regulators with no minimum production. 

APPLICATION 32) 171719:77.. 

GROUPS 1 and 3 

  

In the case that regulations allow bumpers to be removed, all 

the flashing indicator, lights, incorporated.in.the bumpers must obliga- 
torily be replaced by et Pi having identical functions mounted on 

the coachwork. 

In all cases in which Appendix J allows bumpers to be removed, 

it will be possible to replace them with bumpers made of unreglemented 
material, having the same shape and dimensions, provided that they are 
not heavier than the original bumpers. 

FOR IMMEDIATE APPLICATION. 

APPENDIX J : INTERPRETATION and. FULLER DETAILS 
  

> FORMULA “1 = 

Air box 

it is to be remembered that the air box is an integral part of 
the coachwork. 

Oil: radtators 

Tank: capacity 2 new. version ;



Total tank capacity must not exceed 250 litres. The maximum 
capacity of each tank must not be in excess of 80 litres. 

FOR IMMEDIATE APPLICATION. 

- GROUP. 5 = 

Venting slots in the wings must be used to cool only wheels 

and brakes. 

- GROUPS 2.and 4 - 
  

The manufacturers’ already existing possibility of having 
such devices homologated with no production minimum is confirmed; it 
is specified that when such a device is used, the normal hand brake 

may be removed. 

Any beating is permitted within the limits of the dimensions 
provided for in Appendix J. 

- CATCHES, = 

Additional safety catches may be homologated, provided that 
the original catches are retained in working order. 
(valid for all groups). 

- SAFETY TANKS - 
  

1) The Woodville Rubber Company Ltd. is approved by the FIA as 
a manufacturer of safety tanks to FT3 standards. 

2) NSA's organizing events that are exclusively economy events 
(e.g. the Mobil Economy Run), without otherwise being speed events, 
are entitled to issue a special dispensation for the use of flexible 
tanks. 

Se Brae



  

REGLEMENTS TECHNIQUES / TECHNICAL REGULATIONS 
    
  

VOITURES DE PRODUCTION HOMOLOGUEES 

DOVDOODVOOVVDOVDVDOOVDONODOVOVOOODOUUUVONNO 

LISTE ADDITIONNELLE D'HOMOLOGATIONS 
ADDITIONAL RECOGNITION LIST 1976/6   

  

VALABLES a PARTIR du 
VALID as FROM igdd Td a6 
  

    
  

NOUVELLES HOMOLOGATIONS / NEW RECOGNITIONS 

GROUPE 2 

MOSKVICH 1677 AZLK Rallye (1588 cc) 

VAZ 1679 217 O14 CLZ94 eCy 

1680 247011 | faa! 06 (1596 [ee) 

EXTENSIONS D'HOMOLOGATIONS / RECOGNITION EXTENSIONS 

VEB 5630<% Trabant P 601 595) ec GROUPE 1 

avec 1/.LV «> Carrosserie .+ Intérieur 

2/2V -- Freins 

EXTENSIONS D'HOMOLOGATIONS / RECOGNITION EXTENSIONS 

OYAK S61 7 Ret ES 6/1E - Carrosserie 

aegis 772%. - intérieur -— Sitge 

8/6V - Protection inférieure 

(S$) _SUEDE 

NOUVELLES HOMOLOGATIONS / NEW RECOGNITIONS 

VOLVO 5631 264 DL (2664 ce) GROUPE 1 

(E) ESPAGNE 

NOUVELLES HOMOLOGATIONS / NEW RECOGNITIONS 

SEAT 563'5 124 especial 1430 (1438 cc) GROUPE 1



= 3h0 

EXTENSIONS D'HOMOLOGATIONS / RECOGNITION 

SEAT 5635 

5486 

5594 

(I)_ITALIE 

AUTOBIANCHI 5606 

5518 

5607 

5608 

647 

FIAT 

ALFA ROMEO 5622 

1548 

rorg 

GIANNINI 

1504 

5405 

5542 

124 Especial 

arduh 

1430 Especial 1800 

Al112.Abarth 70 HP 

Berlina. Al1 2, Abattn 

131° Mirafiori 1300 

131 Mirafiori 1600 

Abarth; 13laRally 

Alfetta GT America 

590. GY 

650 NP 

5007 TV 

1275 Gf 

Dolomite Sprint 

ELLY. 

2/2 

DEI 

373Y 

4/4V 

12/11V 

EXTENSIONS 

= Axe AR I HD 

- Rapports Pont AR 

- Carrosserie 

- Intérieur 

= Poutds 

- Alternateur 

- Alternateur 

- Modéle 4 portes 

- Rapports Pont AR 

Caney, 

EXTENSIONS D'HOMOLOGATIONS 

2/2V 

3/3V 

6/3V 

6/2E 

7/3E 

2/2V 

3/3V 

57/3¥V 

9/8V 

4/3V 

5/2E 

5/5V 

- Jante 

- Echappement 

- Jantes 

= Boite'de Vitesses 

- Boite de Vitesses 

- Boite de Vitesses 

- Freins 

—-- Différentiel 

="“Garrosse nie 

=) Inter seur 

- Moteur 

- Freins 

= Reservoir 
- Rapport couple conique 

CERT 244) 

- Couple conique 

- Couple conique 

—'Modéele /00 R 

- Couple conique 

EXTENSIONS D‘HOMOLOGATIONS 

10/6V 

LEPSE 

14/8V 

15/9V 

16/7E 

Siége 

- Boite de Vitesses 

= Couple. final 
- Alternateur 

= Direct tom 

- Siége 

- Errata



(F) FRANCE 

CHRYSLER 

CITROEN 

PEUGEOT 

RENAULT 

ALPINE 

RENAULT 

DAIMLER © 

BENZ 

VOLKSWAGEN 

(J) _JAPON 

TOYO KOGYO 

MITSUBISHI 

NISSAN 

3305 

5263 

5439 

5598 

5597 

5673 

557:8 

3068 

3066 

5633 

5634 

5584 

ope Fe) 

5632 

1678 

5434 

5609 

Rallye 2 

Rallye 1 

rrooe TL 

CX 2200 

GS X2 

£0428 Coupe 

LS 

fete O-—. 1600 

A 310 

280 E (2746 em5) 

300 D (3005 cm3) 

Golf 

Scirocco 

Cosmo (2616 cm3) 

Lancer Celeste 1600 

Datsun U 1800 

Cherry F.tt 

12h 2¥ 

18/6E 

10/6V 

12/3E 

2/2V 

3/7 bE 

21 2V 

3/1E 

1/1v 

2/2V 

373V 

4/4V 

ZfIE 

12/6V 

TTSyv 

8/6V 

9/7V 

15/4E 

10/5E 

EXTENSIONS D'HOMOLOGATIONS 

=, Rapports Pont AR (GR. 2) 

— prrat a 

~"Rapports BV (GR. 2) 

rekrrata 

- Echappement 

- Volant moteur 

- Embrayage 

maGarburateur 

- Echappement 

= Er tata 

- Tableau de bord 

—~Arceau 

- Direction CGE jr2e) 

- Rapports. BV 

» Appel fatron 25) IS 
Poids 

- Porte moyeux (GR. 4) 

- Porte moyeux (GR. 4) 

- Phares (GR. 4) 

- Freins-~(GR.-4) 

NOUVELLES HOMOLOGATIONS 

GROUPE 1. 

GROUPE 1. 
EXTENSIONS D'HOMOLOGATIONS 

= oR rata 

= Errata 

NOUVELLES HOMOLOGATIONS 

GROUPE 1. 

(159% cm3) €ROUPE: 2). 

7/5V 

6/6V 

EXTENSIONS D'HOMOLOGATIONS 

<~Pont. AR (Gr. .2) 

- Rapports BV 

- Pont AR (GR 2)



TOYOTA 

SKODA 

5523 

5574 

5568 

5629 

5628 

5604 

5603 

5602 

1676 

Viokét J°710 

Datsun 710 

PBL 

Celica 

210 

1600 

Canina lA. 14 

Sprinter Coupé TE 45 

Core Kia 

Corolla 

130 RS 

TE<30 

KE 30 

(1289 cm3) 

5/4V 

6/5V 

7/6V 

7/6V 

8/7V 

9/8V 

57 SV 

6/6V 

3/3V 

1/1V 

3/3V 

4/4V 

4/4V 

- Dénomination commerciale 

=.Rapport pont AR 

a° 

(GR. 2) 

- Dénomination commerciale 

- Modéle 4 

- Rapports 

- Rapports 

= Moteur Lb 

- Rapports 

- Rapports 

= Moteur: 2 

3 .MoOEGUT 2 

=vJante 

Set ae ee: 

- Renforts 

- Rapports 

- Jante 

S.J ante 

- Renforts 

- Rapports 

=sRentorts 

portes 

BV (GR. 2) 
pont AR 

16 

BV 

Port AR (GR. 2) 

TG 

TB 

suspension 
pont AR 

suspension 
pont AR (GR. 

suspension 

eGR 2) 

NOUVELLES HOMOLOGATIONS 

GROUPE 2.



  

RESULTATS PROVISOIRES A MI-SAISON 
  

  PROVISIONAL RESULTS AT MID SEASON 
  

CHAMPIONNAT DU MONDE DES CONDUCTEURS F1 1976 
  

WORLD CHAMPIONSHIP FOR F1 DRIVERS 1976 
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pQ tdi} Dp | =a] = ~ Pu = 

LL. Niki LAUDA 9 6 6 9 9 4 = 52. 

2. |Patnick ‘DEPAILLLER 6 = 4 = ~ 4 6 6 26 

James HUNT = 6 = 9 = = 2 9 26 

4. tody SCHECKTER 2 3 = “5 3 6 9 2 DES 

Clay REGAZZONI + m 9 = 6 = 1 = 16 

Jacques LAFFITE = = 3 = 4 a 3 = 10 

Jochen MASS ] 4 2 = 1 Zz = = 10 

8. idans STUCK 3 a =! = = 5 —~ 1 7 

Carlos | i}PACE = = = ] = = = 4 5 

LO. (Maro ANDRETTI 1 = = = = 5 4 

Gunnar NILSSON ~ = = 4 = = = = 4 

Tom PRYCE 4 = = = = = = = 4 

h3. Carlos- iREUTEMANN = > = 3 > = “= = 3 

14. }Chzais AMON = on = 2 =: - - = 2 

Emerson FITTIPALDI = = ] = = 1 = oo 2 

Alan JONES = = = = 2 = = a 2 

John WATSON * 2 = = = = = = 2                   
   



RESULTATS PROVISOIRES a MI-SAISON (suite) 

CHAMPIONNAT DU MONDE DES CONDUCTEURS F1 1976 
  

WORLD CHAMPIONSHIP FOR F1 DRIVERS 1976 

COUPE DES CONSTRUCTEURS / CUP FOR MANUFACTURERS 
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1. FERRARI 9 9 9 6 9 9 4 - 55 

2% BGR EYRRELE 6 3 4 a 3 6 9 6 a7 

3. MARLBORO McLAREN 1 6 2 | 9IMORSAORS| 2 keg 2] g2 

4. LIGIER-GITANES = = 3 = 4 = 3 = 10 

54. dP S$-EOrUS = = = 3 a = a 4 vs 

MARCH 3 = = = a 3 = ] iy 

MARTINI-BRABHAM-ALFA = = = 3 = = = 4 L 

8i- SURTEES = = = 4 2 7 na = 4 

SHADOW Racing 4 = = = 2 = = 4 

10. COPERSUCAR = S ] = = ] = = Zz. 

ENSIGN - = a 2 = = = 7 2 

PENSKE = 2 = = - - - - 2 

132. PARNELEL os 1 = m - - - - 1 
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