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INFORMATIONS SPORTIVES 

. Réglementation générale des pneus et clous applicable 
aux rallyes hivernaux des Championnats du Monde et 
d'Europe des Rallyes a partir du ter Janvier 1977 

Aucune limitation ne sera apportée aux pneumatiques : 

pneus eux-mémes, nombre de pneus et gomme les consti- 
tuant 

Les clous devront répondre aux spécifications suivantes : 

. ils seront pleins, cylindriques et plats a leur extrémité 
en contact avec le sol 
. le diamétre de l’embase ne dépassera pas 9 mm 
. la longueur sera limitée 4 20 mm 
. le poids sera limité a 4 g. 

. ils seront montés de I’extérieur uniquement 

. leur nombre n’excédera pas 12 par décimétre de circon- 

férence de la bande de roulement. 

De plus la méthode de contréle des clous devra 6étre in- 

quée dans le réglement particulier du rallye concerné. 

. Précision apportée au Bulletin No 115 

«Lorsqu’un rallye national et international sont organi- 
sés a la méme date et empruntent le méme itinéraire, le 

départ de ces deux épreuves ne sera pas donné simultané- 

ment mais consécutivement» 

. Divers 

* 

— Il est rappelé que les conducteurs sont inclus dans la liste 

de notoriétéss FIA dés qu’ils se sont classés dans les 3 
premiers d’un rallye du Championnat du Monde. 

I] est précisé que la clause selon laquelle un organisateur 

doit imposer 4 un concurrent aucune publicité qui soit 

en contradiction avec des accords publicitaires que le 

concurrent aura déja signés pour la voiture et |’équipe 

concernées, s’applique a tous les rallyes, qu’ils soient ou 

non qualitatifs dans un championnat FIA. 

Le carnet d’itinéraire du Rallye Acropolis sera désormais 

considéré comme standard pour tous les rallyes de 
championnats FIA et non plus seulement pour les 

rallyes du Championnat du Monde. 

De plus les organisateurs sont priés de veiller a prévoir 

des espaces suffisants entre les différents signes indi- 

quant Il’itinéraire, pour en faciliter la lecture durant 

l'épreuve. 

Il est recommandé que dans les rallyes ot il n’existe pas 

de liaison radio, le numéro de compétition de toute voi- 

ture ayant pris le départ d’une étape spéciale soit men- 

tionné sur le carnet de bord du concurrent suivant, 

Il est rappelé qu’en aucun cas un organisateur ne peut 

pénaliser autrement que financiérement un concurrent 

dont la voiture d’assistance aurait commis une faute. 

EPREUVES POUR VOITURES ANCIENNES 

|| est rappelé aux ASN que les inscriptions d’épreuves au Calendrier International 1978 devraient étre envoyées a: 

Monsieur P. HALTER 

F.1.V.A. 
Im Struppen 1 CH 8048 ZURICH 

qui les transmettra a la C.S.1. 

* 

Les inscriptions regues aprés le 30 Septembre ne pourront pas étre publiées dans |’Annuaire 1978 de la FIA.
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INFORMATLONS SPORTIVES 

. Réglementation générale des pneus et clous applicable 
aux rallyes hivernaux des Championnats du Monde et 
d'Europe des Rallyes 4 partir du ter Janvier 1977 

Aucune limitation ne sera apportée aux pneumatiques : 

pneus eux-mémes, nombre de pneus et gomme les consti- 

tuant 

Les clous devront répondre aux spécifications suivantes : 

. ils seront pleins, cylindriques et plats a leur extrémité 

en contact avec le sol 

. le diamétre de |’embase ne dépassera pas 9 mm 

. la longueur sera limitée 4 20 mm 

. le poids sera limité a 4 g. 

. ils seront montés de |’extérieur uniquement 

. leur nombre n‘excédera pas 12 par décimétre de circon- 

férence de la bande de roulement. 

De plus la méthode de contréle des clous devra étre in- 

quée dans le réglement particulier du rallye concerné. 

. Précision apportée au Bulletin No 115 

«Lorsqu’un rallye national et international sont organi- 
sés a la méme date et empruntent le méme itinéraire, le 

départ de ces deux épreuves ne sera pas donné simultané- 

ment mais consécutivement» 

. Divers 

* 

— Il est rappelé que les conducteurs sont inclus dans la liste 
de notoriétéss FIA dés qu’ils se sont classés dans les 3 

premiers d’un rallye du Championnat du Monde. 

Il est précisé que la clause selon laquelle un organisateur 

‘doit imposer 4 un concurrent aucune publicité qui soit 

en contradiction avec des accords publicitaires que le 

concurrent aura déja signés pour la voiture et |’équipe 

concernées, s’applique a tous les rallyes, qu’ils soient ou 

non qualitatifs dans un championnat FIA. 

Le carnet d’itinéraire du Rallye Acropolis sera désormais 

considéré comme standard pour tous les rallyes de 

championnats FIA et non plus seulement pour les 

rallyes du Championnat du Monde. 

De plus les organisateurs sont priés de veiller 4 prévoir 

des espaces suffisants entre les différents signes indi- 
quant l’itinéraire, pour en faciliter la lecture durant 

l’épreuve. 

Il est recommandé que dans les rallyes ot il n’existe pas 

de liaison radio, le numéro de compétition de toute voi- 

ture ayant pris le départ d’une étape spéciale soit men- 

tionné sur le carnet de bord du concurrent suivant. 

Il est rappelé qu’en aucun cas un organisateur ne peut 

pénaliser autrement que financiérement un concurrent 

dont la voiture d’assistance aurait commis une faute. 

EPREUVES POUR VOITURES ANCIENNES 

Il est rappelé aux ASN que les inscriptions d’épreuves au Calendrier International 1978 devraient étre envoyées a: 

Monsieur P. HALTER 

F:1.V.A; 
Im Struppen 1 CH 8048 ZURICH 

qui les transmettra a la C.S.1. 

Les inscriptions regues aprés le 30 Septembre ne pourront pas étre publiées dans |’Annuaire 1978 de la FIA. 

* *



INFORMATIONS TECHNIQUES 

REGLEMENT TECHNIQUE ACTUELLEMENT EN VIGUEUR POUR 

LES VOITURES DE PRODUCTION SPECIALES (GR. 5) 

Art. 268 — Définition : 

Voitures de production spéciales pour lesquelles aucune 

production minimale n’est nécessaire mais qui ont pour ori- 

gine les voitures bénéficiant d’une homologation en cours 

dans les Groupes 1, 2,3 et 4. 

Art. 269 — Modifications autorisées : 

Toutes les transformations permises pour les Groupes 1 a 

4 (Art. 258 et 261) ainsi que celles faisant l’objet du pré- 

sent chapitre. 

(a) Poids minimum 

Les voitures du Groupe 5 devront peser au moins les poids 

suivants (Art. 255 h). Tous les éléments de sécurité nor- 

malement prévus (arceaux, extincteurs, etc...) sont compris 

dans ces poids : 

Cylindrée-moteur infér.ouégalea 500cc..... 450 kg 
« » BUNCE. ice 495 kg 
« » BOOICE isco) 525 kg 

« » SOU 66) is 555 kg 

« » § Q0O:ce..c ck: 595 kg 

« » TW TSO Ce ois 610 kg 

« » A 300.ce: neta; 635 kg 
« » V600ce/ri/5 . 5 675 kg 
« » 2 WOO Cera), 735 kg 
« » 2 500 ce [610 it5: 800 kg 
« » SOOUCE 2. 860 kg 

« » SiN00 CC cua 915 kg 

« » 4000 CE. oS. 970 kg 

« » 4500cc ... 1025kg 

« » 5000cc ... 1065kg 

« » 5 500'ce oi. 41-1 15 ke 
« » 6000cc ... 1155kg 

« » 6500cc ... 1190 kg 
« » @ QOO ce: 2021-220 kg 
« » 7500cc ... 1240kg 
« » 8000cc ... 1255kg 
« au-dessus de 8000cc ... 1330kg 

(b) Carrosserie — Chassis 

b 1 — Carrosserie : La forme extérieure de la carros- 

serie d’origine doit étre conservée sauf pour ce qui concerne 

les ailes et les dispositifs aérodynamiques admis. Les joncs, 

baguettes, etc... peuvent étre enlevés. Les essuie-glaces 

sont libres, mais il doit en exister au moins un en état 

de fonctionner. 
La valeur la pilus élevée de |’Article 6 de la fiche d’homo- 

logation (art. 4 de l’ancienne fiche) sera prise en considé- 
ration pour limiter la longueur hors-tout de la carrosserie. 

La largeur hors-tout maximale de la voiture est limitée a 

2 métres. 

b 2 — Coque — Chiassis : Aucune modification ne peut 

étre apportée a la coque de série et/ou au chassis, sauf en 

ce qui concerne I’allégement de la structure de base d’ori- 

gine par retrait de matiére et/ou l’adjonction de renforts. 

b 3 — Portiéres, capots moteur et coffre : leur matériau 
est libre, A condition que leur forme extérieure d’origine 
soit conservée. 

Les charniéres des portes et leurs commandes extérieures 

sont libres, la serrure d’origine doit étre conservée. 

Les fixations des capots, moteur et coffre, ainsi que leurs 

charniéres sont libres. Les fixations devront étre au nombre 

de quatre et l’ouverture de |’extérieur devra étre possible ; 

le dispositif de fermeture d'origine devra étre enlevé. II 

sera permis de pratiquer des ouvertures d‘aération dans le 

capot moteur, pour autant qu’elles ne permettent pas de 

voir les éléments mécaniques. En toutes circonstances, 

les capots devront étre interchangeables avec les capots 

d’origine homologués. 

b 4 — Surfaces vitrées : Sauf en ce qui concerne le pare- 
brise, le matériau est libre pour autant que les vitres soient 

transparentes. Toutefois, la vitre de la portiére du conduc- 

teur et celle de la portiére du passager, au cas ou le régle- 
ment particulier de |’épreuve en permet un, doivent étre 

du matériau d'origine homologué. L’ouverture d’origine 

de cette(ces) vitre(s) doit étre conservée et étre au moins 

égale au tiers de la surface minimale exigée par |’Art. 

255 e). L’ouverture des vitres arriére est libre. La fixation 

des vitres est libre. Des vitres coulissantes sont autorisées. 

b 5 — Ouvertures de ventilation de I’habitacle : des ouver- 
tures pourront étre pratiquées dans la carrosserie pour la 

ventilation de \’habitacle, 4 condition qu’elles soient pla- 

cées : 

— sur la partie saillante en arriére du toit au-dessus de la 
vitre AR et/ou dans une zone comprise entre la vitre 

latérale AR et la vitre AR. 

— qu’elles ne forment pas saillie en dehors de la ligne 

bed is



d'origine de la carrosserie. 

b 6 — Ailes : Le matériau et la forme de I’aile sont libres. 

Toutefois, la forme de l’ouverture du passage de roue doit 

étre maintenue, mais ceci n‘implique pas que ses dimen- 

sions d'origine soient maintenues. Les ailes doivent sur- 
plomber les roues de facon a les couvrir efficacement sur 

au moins un tiers de la circonférence et au moins toute la 

largeur du pneumatique. 

Des ouvertures de refroidissement pourront étre pratiquées 

dans les ailes. Toutefois, au cas ot elles le seraient en AR 

des roues AR, des persiennes devront empécher de voir 

le pneumatique de |’AR, selon un plan horizontal. 

L’intérieur des ailes est libre, il est permis en conséquence 

d’y installer des éléments mécaniques. 

b 7 — Intérieur : Les garnitures de |’habitacle, panneaux 

de portiéres, etc..., sont libres. 

Le tableau de bord ne devra présenter aucun angle sail- 

lant. 

Le siége devra se trouver entiérement d’un cété ou de 
l'autre du plan vertical longitudinal passant par le milieu 

de la voiture. 

Les cloisons séparant I’habitacle du compartiment moteur 

et du coffre doivent conserver leur emplacement, forme 

et matériau d’origine. 
L’installation d’éléments sera toutefois permise contre ou 

au travers de l’une de ces cloisons, a condition de ne pas 

empiéter de plus de 20 cm (mesurés perpendiculairement 
a la cloison) sur I’habitacle. Cette possibilité ne s‘applique 

toutefois pas au bloc moteur, carter, vilebrequin ou cu- 

lasse. 

D’autre part, il sera autorisé de modifier le plancher a la 

condition que celui-ci ne dépasse pas la hauteur des seuils 
de porte. Dans ce cas, le plancher d’origine pourra étre 

enlevé. 

ll est également permis de procéder aux modifications 

nécessaires en vue d‘installer une nouvelle transmission. 

Les conduits, canalisations et cables électriques traversant 

I‘habitacle devront étre conformes soit aux prescriptions 

de I’article 253 b), soit aux normes aviation. 

A \l’exception des éléments installés contre ou au travers 

des cloisons, seuls les accessoires suivants pourront étre 

montés dans I’habitacle : roue de secours, extincteurs, 

air médical, équipement de communication, lest. 

(c) Eléments mécaniques 

Aucun élément mécanique ne devra étre en saillie par 

rapport a la carrosserie d’origine de la voiture, sauf a 

l‘intérieur des ailes. 

c¢ 1— Moteur : Le bloc moteur d’origine homologué sur la 
voiture de base devra étre conservé. La cylindrée sera 

libre et pourra étre obtenue par un changement de la 

course et/ou de l’alésage d’origine. Les chemisages/re- 
chemisages sont libres. 

Le moteur doit étre placé dans le compartiment moteur 

d’origine et l’orientation du vilebrequin d’origine, vue en 

plan, doit étre conservée. Ii n’est pas permis d’utiliser 

plusieurs blocs moteurs. 

c 2 — Transmission : Les roues motrices du modéle de base 
homologué doivent rester les roues motrices. Ceci im- 

plique qu‘une transmission a quatre roues motrices ne peut 

étre utilisée que sur une voiture ainsi congue 4 |’origine. 

La boite de vitesses doit rester dans son compartiment 

d’origine, par ex. en avant ou en arriére du moteur, au 

pont moteur, etc... L’adjonction de tout dispositif de 

surmultiplication est autorisée. 

c 3 — Autres éléments mécaniques : libres. 

(d) Suspension 

Le type de suspension homologué doit étre conservé. 

| est toutefois permis de rajouter ou modifier des points 

d’attache, de modifier ou remplacer les organes de liai- 

son du systéme de suspension. Le type et le nombre de 

ressorts et d’amortisseurs est libre. Par «type de suspen- 

sion» on entendra : McPherson, pont rigide, bras oscil- 

lants, parallélogrammes, axe AR De Dion, roue tirée, 

roue poussée, etc... 

L’empattement d'origine doit étre conservé (tolérance 

+ 1 % selon art. 258). 

(e) Direction 

Libre 

(f) Roues : 

Libres. Toutefois, les largeurs maximales des roues com- 

plétes (voir art. 252, |) suivantes seront permises en fonc- 

tion de la cylindrée : 

jusqu’a 1 000 cc: 11” 

jusqu’a 1 300 cc : 12” 
jusqu’a 1 600 cc : 13” 

jusqu’a 2 000 cc : 14” 

jusqu’a 3 000 cc : 15” 

plus de 3 000 cc : 16” 

(g) Freins 

Libres (Art. 253 j) 

(h) Réservoirs 

Les voitures devront étre munies de réservoirs de sécurité 

conformes aux spécifications FIA/Spec/FT3 ou FIA/ 
Spec/FTA, dans les conditions de l’Art. 272 h). 

L’emplacement du réservoir est libre, a condition qu’il 

ne soit disposé ni dans I’habitacle, ni dans le comparti- 

ment moteur, sauf si cet emplacement correspond a 

\‘homologation. Il est permis de découper le plancher 
en vue de |’installation d’un réservoir.



L’installation d’un réservoir de sécurité n’est pas obligatoire 
en cas de: 

— course de céte si la capacité totale du ou des réservoirs 

de carburant n’est pas supérieure a 20 litres et s’il n’y 

a pas de réservoirs, 4 plus de 30 cm de I’axe longitudi- 

nal de la voiture. 

-— Course en circuit d’une ou plusieurs manches de moins 

de 100 km. 

Dans tous les cas ot! un réservoir de sécurité ne serait pas 

utilisé, il sera obligatoire d’utiliser un véritable réservoir de 
carburant. 

(i) Dispositifs aérodynamiques 

Vus du dessus, les dispositifs aérodynamiques ne doivent 

pas obligatoirement suivre le contour de la forme de la 
voiture. Ceux qui ne sont pas homologués en série doivent 
s‘inscrire dans la projection frontale de la voiture. 
A Vavant : ils ne pourrons dépasser de plus de 10 % I’empat- 

tement de la voiture (mesure effectuée a partir de Ja limite 

hors-tout de la carrosserie) et ne pourront en aucun cas dé- 

passer de plus de 20 cm la limite hors-tout de la carrosserie 

d’origine (art. 269 b). Ils seront obligatoirement installés 
en-dessous du plan horizontal passant par le moyeu des 
roues et pourront s‘inscrire entre la partie suspendue la 

plus basse et le sol. 

A Varriére : Ils ne pourront dépasser de plus de 20 % 

lempattement de la voiture (mesure effectuée a partir de 

la limite hors-tout de la carrosserie) et ne pourront en 

aucun cas dépasser de plus de 40 cm la limite hors-tout 

de la carrosserie d’origine (art. 269 b). 

REGLEMENTS TECHNIQUES DES VOITURES DE SPORT GROUPE 5/75 — GROUPE 6/77 

Le panachage de ces deux réglements étant autorisé par la C.S.1. (& condition de respecter I’échelle de poids et Ia limitation 
de la largeur des pneus du Groupe 6/77), vous trouverez ci-dessous le réglement applicable. 

Art. 270 a — Définition : 

Voitures de compétition & deux places construites spé- 

cialement pour les courses de vitesse ou d’endurance sur 

circuit fermé. 

Art. 271 a — Spécifications générales 

Ces voitures devront répondre aux prescriptions géné- 

rales concernant les voitures des Groupes 1 a 6 (voir Art. 

252 et 255), sauf en ce qui concerne les points mention- 

nés ci-aprés : 

(a) L’emplacement pour les bagages est facultatif (art. 

255 f). 

(b) La roue de secours est facultative (art. 255 i). 

(c) Dans le cas d’une voiture ouverte, le pare-brise ainsi 

que les parties transparentes des portes, si prévues, 

sont facultatives et leurs dimensions libres. 

(d) Les portiéres sont facultatives. Au cas oti elles seraient 
prévues, elles devraient avoir les dimensions prévues 
par I’Art. 255 e). 

(e) Largeur maximale : 210 cm. 

Art. 272 a — Spécifications particulidres 

(a) Poids minimum : Les voitures devront peser au moins 

les poids indiqués sur |’échelle ci-aprés : 

Cylindrée-moteur infér. ou égale& 1 000cc: 500 kg 

« de 1 000 a 1 300 cc: 535 kg 
« de 1 300 a 1 600 cc: 560 kg 
« de 1 600 a 2 000 cc : 600 kg 
« de 2 000 a 3 000 cc :, 700 kg 
« de 3 000 a 4 000 cc: 765 kg 
« de 4000 85 000cc: 810 kg 
« de 5 000 a 6 000 cc: 840 kg 
« supérieure a 6 000 cc : 860 kg 

(b) Batterie : L’emplacement de la batterie est libre. 

(c) Roues et Pneumatiques : || est recommandé d’utiliser 
des roues comportant un dispositif pour retenir les 
pneumatiques. 

La largeur maximum de la roue complete est limitée 
a 16” 

(d) Freins : Le systéme de freinage devra étre congu de 
telle sorte que l’action de la pédale de frein s’exerce 
normalement sur toutes les roues. Dans le cas d’une 
fuite en un point quelconque de la canalisation ou 
d'une défaillance quelconque en un point de la trans- 
mission de freinage, l’action de la pédale doit con- 
tinuer & s’exercer sur au moins deux roues. 

(e) Dimensions : Largeur maximale : 210 cm. 
Dispositifs aérodynamiques La partie supérieure 
de tout passage d’air dans la carrosserie définissant 
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(f) 

(g) 

(h) 

(i) 

une ouverture vers l’avant ne peut étre située au-dessus 

d’un plan horizontal se trouvant 4 80 cm au-dessus du 

point le plus bas de la partie entiérement suspendue de 

la voiture. 

La prise d’air du moteur n’est pas considérée comme 

faisant partie de la carrosserie. 

Ailes : Les ailes devront surplomber les roues de fagon 
a4 les couvrir efficacement sur au moins un tiers de leur 

circonférence et sur au moins toute la largeur du pneu- 

matique. A l’arriére, les ailes devront descendre au- 
dessous de l’axe des roues AR. Des ouies de refroi- 

dissement pourront étre aménagées entre les ailes et 

la coque. 

Les ouies de refroidissement dirigées vers |'AR devront 
6tre munies de persiennes ou de tout autre dispositif 

empéchant de voir le pneumatique de I’AR. 

Ouverture de I’habitacle : Dans le cas d’une voiture 

ouverte, l’ouverture délimitant I’habitacle doit étre 

symétrique par rapport a l’axe longitudinal de la 

voiture. 

Habitacle et siéges : les dimensions de |’habitacle 

devront correspondre a celles prescrites par l’Art. 

255 b) pour les voitures 4 deux places. Les siéges 

prévus pour le conducteur et le passager doivent 
étre de dimensions similaires. Ils doivent étre dis- 
posés symétriquement de part et d’autre de l’axe 
longitudinal de la voiture et étre solidement fixés. 
Ils peuvent cependant étre ajustables individuelle- 

ment. 

Equipement lumineux Les véhicules seront équi- 

pés, a l’arriére, d’au moins deux feux «stop» ainsi 

que de deux feux AR rouges munis d’une ampoule 

de 15 W minimum chacun. IIs seront placés visible- 

ment et symétriquement de part et d’autre de |’axe 

longitudinal de la voiture. 

Pour les épreuves de nuit, ils seront équipés d’au 

moins deux phares d‘une puissance égale a celle 

des phares équipant habituellement les voitures de 

Tourisme et de deux indicateurs de direction montés 

(j) 

(k) 

(I) 

a l’AR. 

Réservoirs d’essence : Toutes les voitures qui parti- 

cipent & des courses de vitesse sur circuit d’une 

ou plusieurs manches de 100 km minimum doivent 

étre équipées de réservoirs de sécurité conformes 

aux spécifications FlIA/Spec/FT3 ou FTA et fournis 

par un fabricant agréé. 
Les réservoirs doivent étre remplis de mousse de sé- 
curité conforme aux spécifications militaires amé- 

ricaines Mil-B-83054 (Baffle material). 
En course de céte, si la capacité de carburant n’est 

pas supérieure A 20 litres, le réservoir de sécurité 

n’est pas obligatoire, A condition que la position du 

réservoir ne dépasse en aucun cas 30 cm de part et 
d’autre de l’axe longitudinal de la voiture, et qu’il 

soit entouré d’une structure déformable de 1 cm 

d’épaisseur. 

Les réservoirs dont la capacité sera supérieure a 20 
litres devront se conformer aux réglements de sécurité 

habituels du Groupe 6. 

Capacité des réservoirs : La capacité totale des réser- 

voirs de carburant ne devra pas excéder les limites 

suivantes : 

Cylindrée-moteur infér. ou égale € 700 cm3: 60 litres 

« de 700 4 1000cm3: 70 litres 
« de 100041300cm3: 80litres 

« de 1300841600cm3: 9Q9O0litres 
« de 16008 2000cm3: 100 litres 
« de 200082 500cm3: 110 litres 

« supérieure & 2 500 cm3 : 160 litres 

Arceaux : Se conformer a |’Art. 253 e), Prescriptions 

Groupe 6, sauf en ce qui concerne les hauteurs mini- 

males de 92 cm ou 120 cm. 

(m) Mise en route : La mise en route des moteurs des voi- 

tures est autorisée tant sur la grille de départ que 

lors d’un arrét au stand avec l’appoint d’une source 

d’énergie supplémentaire qui sera connectée provisoi- 

rement a une prise adéquate fixée sur la voiture.



REGLEMENTS D ‘ HOMOLOGATION 

A —Données Spécifiques aux Moteurs Wankel devant 

étre mentionnées sur les fiches d’homologation (Groupes 1 et 3) 

Moteur 

130 — cycle 

131 — nombre de rotors 

132 — rayon générateur 

133 — excentricité 

134 — distance du profil réel au profil théorique de la 

trochoide 

135 — longueur du petit axe de la trochoide 

136 — longueur du grand axe de la trochoide 

137 — largeur de la trochoide 

138 — volume balayé d’une chambre 

139 — cylindrée totale équivalente 

140 — volume d’une chambre de combustion dans le 

rotor 
141 — taux de compression 

142 — matériau de la trochoide 

143 — matériau du rotor 

144 — matériau des flasques 
145 — nombre de segments d’aréte par rotor 

146 — nombre de segments d’angle par rotor 

147 — nombre de segments de flanc par rotor 

148 — nombre de segments racleur par rotor 

149 — arbre excentrique : coulé — forgé 
150 — type d’arbre excentrique : monobloc — contre- 

poids rapportés : 

151 — nombre de paliers de |’arbre excentrique 

152 — paliers d‘arbre excentrique : type : 

diamétre : 
153 — paliers du rotor : type: 

diamétre : 
154 — systéme de graissage : carter sec — carter humide 
155 — capacité totale en huile : 

156 — radiateur d’huile : oui — non type : 
157 — refroidissement du moteur : eau — air 

158 — capacité du circuit de refroidissement : 
159 — ventilateur : diamétre : nombre de pales : 
160 — type d’entrainement du ventilateur : 

Poids 

161 — volant : avec couronne de démarreur : 
162 — volant avec embrayage (partie tournante) : 
163 — arbre excentrique avec contrepoids 
164 — rotor avec segments, coussinets et couronne de 

synchronisation. 

Distribution 

165 — nombre de lumiére d’admission par rotor 

166 — 

167 — 

168 — 

169, — 

170.— 
171,— 
172— 
173 — 

174 — 

175.— 

176 — 

177 — 
178 — 
179 — 

180 — 

type de lumiére d’admission : latérale — périphé- 

rique — mixte 

ouverture lumiére admission (en degrés par rapport 

au PMH) 

fermeture lumiére admission (en degrés par rapport 

au PMH) 

Définitions : 

Par ouverture de la lumiére d’admission — dans le 

cas d’admission périphérique — il est compris |’ins- 

tant 4 partir duquel la face arriére d’un segment 

d’aréte découvre la lumiére d’admission. 

Par fermeture de la Jumiére d’admission — dans le 

cas d’admission périphérique — il est compris 

instant & partir duquel la face avant du segment 

d’aréte suivant ferme |’entrée des gaz. 

Note : II serait souhaitable de fournir un schéma sur 

lequel seraient repérés les 4 points ci-dessus définis- 

sant l’ouverture et la fermeture de la lumiére d’ad- 

mission. 

surface d’une lumiére d’admission 

Afin de faciliter le contrdéle de la jumiére d’admis- 

sion par les Commissaires Techniques, fournir avec 

la demande d’homologation le dessin, avec dimen- 
sions et a |’échelle 1, de la lumiére d’‘admission. 

Ce dessin, sur lequel sera mentionnée la surface de 
la lumiére, pourra — par superposition sur la lu- 
miére elle-méme — servir au contréle du moteur. 

largeur maxi d’une lumiére d’admission 
matériau du collecteur d’admission 

nombre de lumiére d’échappement par rotor 

type de lumiére d’échappement : latérale — périphé- 
rique — mixte 

ouverture lumiére d’échappement (en degrés par 
rapport au PMH) 
fermeture lumiére d’échappement (en degrés par 
rapport au PMH) 
Définitions : 

Comme pour 167 et 168 ci-dessus (y compris 
schéma). 

surface d’une lumiére d’échappement 

Comme pour 169 ci-dessus, fournir dessin de la 
lumiére d’échappement 
largeur maxi d’une lumiére d’échappement 

matériau du collecteur d’échappement 

diamétre orifice échappement a la sortie du col- 
lecteur 
longueur développée de |’échappement entre plan 
de joint sortie trochoide et entrée dans le silencieux. 

Alimentation par carburateur



Idem moteur alternatif. Idem moteur alternatif sauf : 

Injection 235 — nombre de bougies par rotor. 

Idem moteur alternatif. Performance du moteur 

Equipement du moteur Idem moteur alternatif. 

* * # 

A — Caractéristiques des turbocompresseurs devant étre mentionnées 

sur les fiches d’homologations relatives aux voitures des Groupes 1 et 3 

1. COMPRESSEUR 4.2 Diamétre extérieur a la sortie des gaz d’échappe- 
ment 

1.1 Marque et type 

4.3 Hauteur d’une aube «entrée» 

1.2 Photos (3 photos — suffisamment agrandies — du 
turbocompresseur monté : vue de dessus — de face — 4.4 Epaisseur d’une aube «entrée» 

de cété). Ke 
4.5 Nombre d’aubes 

2. CARTER DE TURBINE 
4.6 Schéma suivant comportant les cotes A, B, C,D. 

2.1 Nombre d’entrées des gaz d’échappement : une — deux 

2.2 Carter de turbine : N 

— avec — sans pales 

— nombre de pales 

— photo , 

  

  

  

2.3 Dimensions ou surface de I’(des) entrée(s) des gaz 
d’échappement : 

— schéma avec dimensions et indication des tolérances 

(celles-ci étant indiquées par le fabricant du turbo- 

    

            

compresseur). 

2.4 Dimensions ou surface de la sortie des gaz d’échap- Z ie 

pement : 
— schéma avec dimensions et indication des tolé- 

rances (celles-ci étant indiquées par le fabricant du 

turbocompresseur). 5. ROUE DE COMPRESSION 

j 5.1 Matériau : acier — alliage léger 

3. CARTER DE ROUE DE COMPRESSION 

5.2 Diamétre extérieur maximum 

3.1 Dimensions ou surface de l’entrée d’air : 

— schéma avec dimensions et indication des tolé- 5.3 Diamétre extérieur a l’entrée d’air 

rances 

5.4 Hauteur d’une aube «sortie» 

3.2 Dimensions ou surface de la sortie d’air : 

— schéma avec dimensions et indication des tolé- 5.5 Epaisseur d’une aube «sortie» 

rances. 

5.6 Nombre d’aubes 

4. ROUE DE TURBINE 

5.7 Schéma suivant comportant les cotes A’, B’, C’, D’ 

4.1 Diamétre extérieur maximum (schéma ci-dessus).



6.1 

6.2 

Ail 

7.3 

REGULATION DE LA PRESSION 

Pression maxi de suralimentation (avec tolérance 

(méthode de mesure a préciser) 

Type de régulation de la pression : 

a) cas d’un by-pass ou soupape de décharge : 

— type de la soupape, 

— photos (soupape et montage by-pass) 
b) autres cas : 

— descriptif, 

— photos. 

SYSTEME D’ECHAPPEMENT 

Diamétre ou dimensions du tuyau d’échappement 

au niveau de sa jonction avec la turbine. 

Diamétre ou dimensions du tuyau d’échappement au 

niveau de la mise a lair libre. 

Photos (2 photos du systéme d’échappement : 

a) du collecteur d’échappement au turbocompres- 

seur, 

8.2 

8.3 

8.4 

b) du turbocompresseur a la mise a I ‘air libre). 

REFROIDISSEMENT DE L’AIR D’‘ADMISSION 

A. Cas d’un «Intercooler» 

Type 

Photo 

«intercooler» air-air : 

— surface d’entrée d’air 

— surface de sortie d’air 

— épaisseur 

— matériau 

Ventilateur (si prévu) 

— diamétre 

— nombre de pales 

B. Autre systéme 

— descriptif 

— photos.



SPORTING 

1. General regulations concerning tyres and studs, appli- 
cable to the winter rallies of both the World and Euro- 
pean Championships, counting from 1st January 1977 

There will be no general tyre limitations, either to the 
tyres themselves or the number of tyres, or the rubber of 

which they are made. 

The studs must fit the following specifications : 
- they will be solid, cylindrical and flat at the end which 

is in contact with the ground 

- the diameter of the base will not exceed 9 mm 

- the length will be limited to 20 mm 
- the weight will be limited to 4 mg 

- they will be mounted on the tyre exterior only 
- no more than 12 per decimetre of the circumference of 

the thread 

- moreover, the method of checking the studs must be 

stated in the Supplementary Regulations of the rally 

concerned. 

. Clarification of Bulletin No 115 

«When national and international rallies are organised at 
the same time and are using the same route, the start of 

the two events will not be given simultaneously but con- 

secutively». 

INFORM ATION 

You are reminded that drivers are included in the 
seeded rally drivers list as soon as they have finished in 
the first 3 of a World Championship Rally. 

It was confirmed that the clause according to which an 
organiser must impose upon a competitor no advertising 

in contradiction with the advertising contracts that the 
competitors has already signed for the car and the team 

in question, applies to all rallies, whether or not they 

qualify for an FIA Championship. 

It was specified that the road-book of the Acropolis 

Rally would henceforth be considered standard for ail 

FIA Championship rallies, and not only for rallies in the 

World Championship. 

In addition, organisers were asked to leave sufficient 

space between the various signs indicating the route. 

It is recommended that in rallies where no radio liaison 

exists, the competition number of each car which has al- 

ready started a special stage should be written on the 

time card of the competitor following. 

You are reminded that in no case can an organiser pena- 
lize, other than financially, a competitor whose service 

vehicle has committed a fault. 

CORRIGENDUM 

Correction to page 14 of Bulletin No 118 : Drivers’ Licences 

The first sentence of Article 3.4 should read : 

Upgrading from C to B will only be allowed after the driver has classified among the first 5 in at least 5 events, within the 
12 months prior to application. 

EVENTS FOR HISTORICAL CARS 

ASN’‘s are reminded that inscriptions for these events on the 1978 International Calendar should be sent to : 

Mr. P. HALTER, 
F.I.V.A. 

Im Struppen 1, CH 8048 ZURICH 

who will transmit them to the CSI. 

Inscriptions received after 30th September cannot be published in the 1978 Yearbook.
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TECHNICAL INFORMATION 

* * 

TECHNICAL REGULATIONS PRESENTLY IN FORCE FOR 

SPECIAL PRODUCTION CARS (GR. 5) 

Art. 268 — Definition: 

Special production cars for which no minimum production 
number is required, but which are derived from those cars 
benefiting from a valid homologation in Groups 1 to 4. 

Art. 269 — Modifications allowed : 

All modifications authorised for Groups 1 to 4 (Art. 258 
and 261) are permitted, as well as those specified in the pre- 
sent chapter. 

(a) Minimum weights 

Cars of Group 5 will weigh at least the weights figuring on 
the scale hereunder (Art. 255 h). All the safety equipment 
required (roll cages, extinguishers, etc.) are included in 
these weights : 

Cylinder-capacity inferior or equalto 500cc ..450 kg 
« » 600cc....495kg 
« » 700 cc... .525 kg 
« » 850 cc... . 555 kg 
« » 1000cc....595kg 
« » 1150 cc... .610 kg 
« » 1300cc ....635kg 
« » 1600cc....675kg 
« » 2000cc....735 kg 
« » 2500 cc... .800 kg 
« » 3000cc ....860kg 
« » 3500cc....915kg 
« » 4000cc ....970 kg 
« » 4500 cc .. .1025kg 
« » 5000 cc... .1 065 kg 
« » 5 500 cc 1115 kg 
« » 6 000 cc .. .1 155 kg 
« » 6 500 cc .. .1190 kg 
« » 7000 cc . . .1 220 kg 
« » 7500 cc. . .1 240 kg 
« » 8000 cc .. .1 255 kg 
« over 8 000 cc 1 330 kg 

(b) Coachwork -- chassis 

b 1 — Coachwork : the outside shape of the original 
coachwork must be retained, except as concerns the wings 
and the aerodynamic devices allowed. Trim-strips, mould- 

ings, etc, may be removed. Windscreen wipers are free, but 
there must be at least one in working order. 
The highest figure in Art. 6 of the homologation form 
(Art. 4 of the old form) shall be taken into consideration 
for limiting the overall length of the coachwork. The car’s 
overall maximum width is limited to 2 metres. 

b 2 — Bodyshell — chassis : «No modification may be 
made in the series-production bodyshell and/or chassis, ex- 
cept as concerns lightening the original basic structure by 
removing and/or adding reinforcements» . 

b 3 — Doors, bonnets and bootlids : their material is free 
provided that their original outside shape is retained. 
Door hinges and outside door handles are free : the original 
lock must be retained. 
The locking devices on the bonnet and boot lid, as well as 
the hinges, are free. There must be four locking devices, and 
opening from the outside must be possible. The original 
closing system must be removed. Openings may be made in 
the bonnet for ventilation, provided that they do not make 
mechanical components visible. In all circumstances, the 
bonnets and bootlids must be interchangeable with the ori- 
ginal homologated ones. 

b 4 — Glass surfaces : except for the windscreen, the ma- 
terial is free, provided that windows are transparent. How- 
ever, the window in the driver’s door, and the one in the 
Passenger’s door, if the event's supplementary: Regulations 
permit one, must be made of the original homologated ma- 
terial. The original opening of this (these) window/(s) must 
be retained and must be equal to one-third of the minimum 
surface required in Art. 255 e). The opening of the rear 
windows is free. The way they are attached is free. Sliding 
windows will be authorised. 

b 5 — Cockpit ventilation openings : openings may be 
made in the coachwork for ventilating the cockpit, pro- 
vided that they are placed : 
— at the rear roof edge above the rear window and/or in 

the area between the rear side window and the rear win- 
dow;. 

— that they do not protrude beyond the Original line of the 
coachwork;. 

b 6 — Wings : the material and shape of the wings are 
free. However, the shape of the wheel arches must be



retained, but this does not imply that their original dimen- 

sions must be retained. The wings shall project out over the 

wheels and provide efficient coverage over at least one third 
of their circumference and at least the whole width of the 

tyre. 

Openings for cooling may be made in the wings. However, 

should they be made behind the rear wheels, louvres must 

make it impossibie to see the tyre from the rear along a ho- 
rizontal plane. 

The inside of the wings is free. It is therefore permitted to 
install mechanical components there. 

b 7 — Interior : Interior trim, door panels, etc. are free. 

The dashboard must have no protruding angles. 

The seat must be located entirely on one side or the other 

of the longitudinal vertical plane passing through the 

middle of the car. 

The bulkheads separating the cockpit from the engine com- 

partment and the boot must retain their original place, 

shape, and material. 

Installing components up against or passing through one of 

these bulkheads is however permitted provided that this 

does not protrude into the cockpit more than 20 cm (as 

measured perpendicularly to the bulkhead). This possibility 

does not apply to the engine block, sump, crankshaft, or 

cylinder head. 

In addition, the floor may be modified, provided that it is 

not made higher than the door sills. In this case, the original 
floor may be removed. 

It is also permitted to make the modifications necessary for 
installing a new transmission. 
The tubes, pipes and electrical lines running through the 

cockpit must comply either with the prescriptions of Art. 

253 b), or with aviation norms. 

Except for components installed up against or through 

bulkheads, only the following accessories may be installed 
in the cockpit : spare wheel, extinguisher, medical air, 

communication equipment, ballast. 

(c) Mechanical components 

No mechanical component may protrude beyond the car’s 

original coachwork, except inside the wings. 

c 1 — Engine : The original engine block recognised on 
the basic car should be retained. The cylinder-capacity will 

be free, and may be obtained by changing the bore and/or 
the original stroke. Sleeving/resleeving are free. 

The engine should be located within the original engine 

compartment, and the original orientation of the crankshaft 

seen from above shouid be retained. It is not permitted to 

use several engine blocks. 

c 2 — Transmission : The driving wheels of the recognised 
basic model must remain the driving wheels. This implies 
that a four-wheel-drive transmission can only be used on a 
car so designed at the origin. The gear-box must remain in 

its original compartment for instance, in front of or behind 

the engine, at the driving axle, etc. Adding any device for 

stepping up the gearing is authorised. 

c 3 — Other mechanical components : Free. 

(d) Suspension 

The type of suspension recognised must be retained. How- 

ever, it is permitted to modify or add fixation points, to 

modify or replace the connection units of the suspension 

system. The type and the number of springs and dampers is 

free. By type of suspension is meant : Mc Pherson, rigid rear 

axle, De Dion rear axle, wishbones, trailed wheel, etc. _ 

The wheelbase of origin must be retained (tolerance © 1% 
according to Art. 258). 

(e) Steering 

Free 

(f) Wheels 

Free. However the following maximum complete whee! (see 
Art. 252 i) widths, in relation with the cylinder capacity, 

will be authorized : 

up to 1 000 cc: 11” 

up to 1 300cc : 12” 

up to 1 600 cc : 13” 

up to 2 000 cc : 14” 

up to 3 000 cc: 15” 

over 3 000 cc : 16” 

(g) Brakes 

Free (Art. 253 j) 

(h) Tanks 

Cars must be equipped with safety tanks in compliance 

with the specifications FlA/Spec./TT3 or FiA/Spec./TTA, 
in the conditions of Art. 272 h). 

The location of the fuel tank is free on condition that it is 

placed neither in the cockpit nor in the engine compart- 

ment, except if that is the recognised location. Cutting 

through the flooring in order to install a tank is permitted. 

Safety tanks are optional in : 

— Hill climbs, if total fuel tank capacity is not greater than 

20 litres, and no tank is located more than 30 cm trom 

the car’s longitudinal centre line. 

— Circuit races in one or several heats of less than 100 km. 

Should a safety tank not be used, a real fuel tank must be 

used. 

(i) Aerodynamic devices 

Seen from above, aerodynamic devices need not follow the
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contour of the shape of the car. Those which are not homo- 

logated for series production must fit within the car's 
frontal projection. 

In the front : they may not exceed by more than 10% the 

wheelbase of the car (measurement made from the overall 

limit, of the coachwork) and they may in no case exceed by 

20 em the overall limits of the original bodywork (Art. 269 
b); they will compulsorily be installed below the horizontal 

* 

plane passing through the wheel hub and may be fitted 

between the lowest suspended part and the ground. 

In the rear : They may not exceed by more than 20% the 

wheelbase of the car (measurement made from the overall 

limit of the coachwork) and they may in no case exceed by 

40 cm the overall limits of the original bodywork (Art. 
269 b). 

TECHNICAL REGULATIONS FOR CARS GROUP 5/75 — Group 6/77 

As combining these two sets of regulations is authorised by the CS/ (provided that the weight scale and the limitation on tyre 
width for Group 6/77 are respected), you will find the applicable regulations below. 

Art. 270 a — Definition 

Two-seaterecompetition cars especially manufactured for 

speed or long-distance races on closed circuits. 

Art. 271 a — General Specifications 

These cars should answer the General Prescriptions concern- 

ing cars of Groups 1 to 6 (see Art. 252 and 255) except as 

regards the following points : 

(a) The space for the luggage is optional (Art. 255 f). 

(b) The spare-wheel is optional (Art. 255 i). 

(c) In the case of an open car, the windscreen as well as 

as the transparent parts of the doors, if provided, are 

optional and their dimensions free. 

(d) Doors are optional. In case they should be fitted, 

they should have the dimensions foreseen in Art. 

255 e). 

(e) Maximum width : 210 cm. 

Art. 272 a — Supplementary specifications : 

(a) Minimum weight : cars should weigh at least the 

weight given on the following scale : 

Cylinder-capacity inferior or equal to 1 000 cc : 500 kg 
« ‘from 1 000 to 1 300 cc : 535 kg 
« from 1 300 to 1 600 cc : 560 kg 
« from 1 600 to 2 000 cc : 600 kg 
« from 2 000 to 3 000 cc : 700 kg 
« from 3 000 to 4 000 cc : 765 kg 
« from 4 000 to 5 000 cc : 810 kg 
« from 5 000 to 6 000 cc : 840 kg 
« over 6 000 cc : 860 kg 

(b) | Battery : the location of the battery is free. 

(c) Wheels and tyres : it is recommended to use wheels 
including a device to retain the tyres. 

The maximum width of the complete wheel is limited 

to 16”, 

(d) Brakes : the braking system should be conceived so 
that the pedal normally controls all the wheels. In 
case of a leakage at any point of the brake system pi- 

pes or of any kind of failure in the brake transmission 
system, the pedal shali still control at least two 

wheels. 

(e) Dimensions : Maximum width : 210 cm 
Aerodynamic devices : the highest point of any for- 

ward facing gap in the coachwork shall not be situ- 

ated above a horizontal plane, 80 cm above the 

lowest point of the entirely sprung structure of the 
Car. 

The engine air intake is not considered to be part of 

the coachwork. 

(f) | Wings : they shall project over the wheels and provide 
efficient covering of at least 1/3 of their circumfe- 
rence, and at least the width of the tyre wheel. At the 
rear spart of the car, wings shouid terminate below the 
axle line of the rear wheels. Cooling holes may be 
provided between the wings and the body. 
Cooling holes directed to the rear must be fitted with 
louvres or baffies to prevent the tyre being visible from 
the rear. 

(g) Opening of the cockpit : in an open car, the opening 
defining the cockpit should be symmetrical about the 
longitudinal axis of the car. 

(h) Cockpits and seats : the dimensions of the cockpit 
should correspond to those provided for in Art: 253



(i) 

(j) 

b) for two seater cars. The seats for the driver and the 

_ Passenger should be of similar dimensions and equally 
disposed on each side of the longitudinal axis of the 
car. Seats shall be firmly attached in the car, but may 

provide for adjustment for the size of the occupant. 

Lighting equipment : the vehicles will be equipped at 

the rear with at least two braking-lights, as well as two 
rear red lights both of them being fitted with a mini- 
mum 15 w bulb. They will be disposed in a noticeable 
manner and symmetrically about the longitudinal axis 
of the car. For night racing, they will be equipped with 
at least two headlights as effective as those normally 
fitted on touring cars and two direction indicators 
mounted at the rear. 

Fuel tanks : all the cars which participate in speed races 

on circuit consisting of one or several heats of 100 km 
minimum should be equipped with safety fuel tanks 

conforming to the specifications FIA/Spec./FT3 or 
FTA and supplied by an approved manufacturer. 

The tanks must be filled with safety foam in conformi- 

ty with the American military specifications MIL-B- 
83054 (Baffle material). 
For hill climbs : if the fuel capacity does not exceed 20 
litres, a safety bladder tank is no longer mandatory for 
cars competing in hill climbs providing that no part of 

the tank exceeds 30 cm on either side of the longitudi- 
nal axis of the car and that it is surrounded by a 1 cm 

—'§13..— 

(k) 

(I) 

thick crushable structure. 
Tanks exceeding 20 litres will have to conform to the 
normal safety regulations of the Group 6. 
Bulkheads : fuel tanks shall be isolated by means of 
bulkheads so that in case of spillage, leakage or a fail- 
ure of the tank, the fuel will not pass into the driver or 

engine compartment or around any part of the exhaust 
system. 

Fuel tank capacity : the total capacity of the fuel tanks 
must not exceed the following limits: 

Cylinder-capacity up to or equal to 700cc: 601 

« from 700 to 1 000cc: 701 

« from 1000 to 1300cc: 801 

« from 1300 to 1600cc: 90! 
« from 1 600 to 2 000 cc : 1001 

« from 2 000 to 2 500 cc : 1101 

over 2 500 cc : 1601 

Roll-bars : comply with Art. 253 e) Group 6 pres- 

criptions, except as concerns the 92 of 120 cm mini- 

mum heights. 

(m) Starting of the engines: the starting of the engine is 
permitted both on the starting grid and in case of a 

stop at the pit with the help of a supplementary source 

of energy which will be temporarily connected to a 

proper coupling fixed on the car.
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HOMOLOGATION REGULATIONS 

A — Specific Technical Data of Wankel Engines 

which will be mentioned on recognition forms (Groups 1 and 3) 

Cycle 

131. — Number of rotors 

132 — Generating radius 
133 — Excentricity 

134 — Distance between the real profile and the theoretic 

profile of the trochoid 

135 — Length of the little axis of the trochoid 

136 — Length of the large axis of the trochoid 

137 — Width of the trochoid 

138 — Swept volume of one chamber 

139 — Total cylinder-capacity 

140 — Volume of one combustion chamber in the rotor 
14'1 — Compression ratio 
142 — Material of trochoid 

143 — Material of rotor 

144 — Material of cheeks 
145 — Number of epix seals per rotor 

146 — Number of comer seals per rotor 

147 — Number of side seals per rotor 

148 — Number of scraper gaskets per rotor 

149 — Engine shaft : cast — forged 
150 — Type of engine shaft : monobloc — with detachable 

counterweights 

151 — Engine shaft : number of main bearings : 
152 — Engine shaft : main bearings :1 type : 

diameter : 
153 — Rotor : bearings type : 

diameter : 
154 — Lubrication system : dry sump — oil sump supply 
155 — Lubricant capacity 

156 — Oil cooler : yes — no type : 
157 — Method of engine cooling : liquid — air 
158 — Capacity of cooling system 
159 — Cooling fan : diameter : number of blades 
160 — Cooling fan : type of drive : 

Weights 

161 — Flywheel (clean) : flywheel with ring gear : 
162 — Flywheel with clutch (all rotating parts) : 
163 — Engine shaft with counterweights 
164 — Rotor with seals, bearings and toothed crown 
Distribution 

165 — Number of inlet ports per rotor 

166 — Type of inlet ports : lateral - peripheric - composits 
167 — 
168 — 

169 — 

170 — 
171 — 
172 — 
173 — 

174 — 
175 — 

176 — 

177 — 
178 — 
179 — 
180 — 

Opening of inlet ports (in degrees as from TDC) 
Closing of inlet ports (in degrees as from TDC) 
Definitions : 

Opening of the inlet port, in the case of peripheric 

intake, includes the moment from which the rear 

face of the epix seal uncovers the inlet port. 

Closure of the inlet port, in the case of peripheric 

intake, includes the moment from which the front 

face of the following epix seal shuts off gas intake. 
Notes : it would be desirable to provide a diagram 

showing the above 4 points defining the opening 

and closing of the inlet port. 
Area of an inlet port 

in order to facilitate checking of the inlet port by 
the scrutineers, provide together with the applica- 
tion for homologation a full scale drawing of the in- 
let port. This drawing, on which will be mentioned 
the area of the inlet port, will serve as a check of the 
engine by placing it over the inlet port itself. 

Inlet port : maximum width 

Material of inlet manifold 

Number of exhaust ports per rotor 

Type of exhaust ports : lateral - peripheric - compo- 
site 

Opening of exhaust ports (in degrees as from TDC) 
Closing of exhaust ports (in degrees as from TDC) 
Definitions : as 167 and 168 above (including dia- 
gram) 
Exhaust port : area 

As 169 above, a diagram of exhaust port to be pro- 
vided 

Exhaust port : maximum width 

Material of exhaust manifold 

Diameter of exhaust manifold outlet 
Length of exhaust between the trochoid and the 
muffler 

Carburetion 

Same as reciprocating piston engine 

: Injection 

Same as reciprocating piston engine
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Engine accessories 

Same as reciprocating piston engine, except : 

235 — Number of spark plugs per rotor 

BLE 

Aes 

2.1 

22 

2.3 

2.4 

3.1 

4.5 

46 

Engine performances 

Same as reciprocating piston engine 

A — Characteristics of turbochargers which will be indicated 

on recognition forms concerning Group 1 and 3 cars 

TURBOCHARGER 

Make and type 

Photos (3 photos — sufficiently enlarged — of the fit- 

ted turbocharger : plan view — front view — side 

view) 

TURBINE HOUSING 

Number of exhaust gas entries : one — two 

Turbine housing. : 

— with or without vanes 
— number of vanes 

— photo 

Dimensions or area of exhaust gas entry/entries : 

— Sketch with dimensions and tolerances (the latter 

being indicated by the turbocharger manufacturer) 

Dimensions or area of exhaust gas exit : 

— Sketch with dimensions and tolerances (the latter 

being indicated by the turbocharger manufacturer) 

IMPELLER HOUSING 

Dimensions or area of air (gas) intake : 

— Sketch with dimensions and tolerances 

Dimensions or area of air (gas) exit : 
— Sketch with dimensions and tolerances 

TURBINE WHEEL 

Maximum outer diameter 

Outer diameter at exit of exhaust gas 

Height of blade at OD 

Thickness of blade at OD 

Number of blades 

Following sketch with dimensions A, B, C and D 

  

  

  

6.1 

6.2 

Tal 

    

            

IMPELLER WHEEL 

Material : steel — light alloy 

Maximum outer diameter 

Outer diameter at air intake 

Height of biade at OD 

Thickness of biade at OD 

Number of blades 

Following sketch with dimensions A’, B’, C’, D’. 

(above sketch) 

ADJUSTMENT OF THE PRESSURE 

Maximum turbocharging pressure (with tolerance) 
(method of measuring to be specified) 

Type of pressure adjustment 

a) Case of a by-pass or releaf valve : 

— type of valve 

— photos (valve and by-pass installation) 

b) Other cases : 

— description 

— photos 

EXHAUST SYSTEM 

Diameter or dimensions of exhaust pipes at turbine 

connector



7.2 

IRs! 

8.1 

8.2 

oe Ag 

Diameter or dimensions of exhaust pipe at entry into 

atmosphere. 

Photos (2 photos of the exhaust system : 

a) from the exhaust manifold to the turbocharger 

b) from the turbocharger to entry into atmosphere) 

COOLING OF INTAKE AIR 

A. Case of an intercooler 

Type 

Photo 

* 

8.3 

8.4 

Air intercooler : 

— area of air intake 

— area of air exit 

thickness 

material. 

Fan (if fitted) 
— Diameter 

— Number of blades 

B. Other system 

— Description 

— Photos.
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BRASSARDS F.1.A. 

Les organisateurs des compétitions sont avertis que de faux 
brassards FIA (voir ci-dessous) sont actuellement utilisés 
sous de faux prétextes par des gens qui ne sont pas autorisés 
a les utiliser et qui n’ont aucun lien avec la FIA, 

Ces brassards sont rouges et blancs. Tous les organisateurs 
devraient se mettre en contact avec leur ASN afin d’avoir 

une description trés détaillée du vrai brassard FIA 

F.LA. ARMBANDS 

Competition organizers are warned that false F!A armbands 
as shown below, are being used under false pretences by un- 
authorized persons having no connection with the FIA. 

These armbands are coloured red and white; organizers 

should contact their ASN’s for a detailed description of the 

authentic FIA armband. 
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VOITURES DE PRODUCTION HOMOLOGUEES 

LISTE ADDITIONNELLE D’ HOMOLOGATIONS 

ADDITIONAL RECOGNITION LIST 
  

Valable a partir du / Valid as from 1/7/1977 

.D) ALLEMAGNE FED. 
  

“UDI NSU 5501 80 12/6V —  Réservoir — Rapports de pont — 
Freins : refroidissement — Suspens:on avant et 
arriére (Gr. 2) 

BMW 5117 1602 61/41V — Carter sec (Gr. 2) 

5258 2202 41/31V — Carter sec (Gr. 2) 

648 3,0 CSL 22/18V — Carter sec 

Valabie a partir du , Valid as from : 1/8/1977 

2) ALLEMAGNE 
  

BMW 5623 316 6/3V — Carter sec (Gr. 2) 

5620 318/320/320: 18/15V 2 -— Carter sec (Gr. 2) 

- OLKSWAGEN 3364 1302S 10/7V — Ua.ier sec (Gr 2) 

‘F) FRANCE 

ALPINE-RENAULT 651 A310 2700 VA 8/2E — Errata — Léve-vitre manuel 

6/5V — Porte moyeu arriére 

Suspension arriére 

7-6 — Porte moyeu arriére 
Suspension arriére 

“ty ITALIE 

FIAT 647 . Abarth 131 Rally 10/2E — Suspension — Rapport de Pont — Freins
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CHAMPIONNAT DU MONDE DES CONDUCTEURS DE F1 — 1977 
  

  

    
  

  

  

1977 WORLD CHAMPIONSHIP FOR F1 DRIVERS 

Résultats 4 mi-saison ts 

o fo) or o s 
! qo oS » ® o “d oO oO ra od 
S oot Q S xB 80 59) re! Be (vO) 
0 © Q Hdo 4 0 1 0 rs ri “® © Po pp 

4 "oo BS6> 8a = a A emo eee 
jp As 

1) Niki LAUDA ~ 4 9 6 ~ 6 6 Z 33 35 
2) Mario ANDRETTI 2 _ — 9 9 2 - 1 9 32 32 
3) Jody SCHECKTER 9 ~ 6 4 4 9 - - 32 32 
4) Carlos REUTEMANN 4 9 _ _ 6 4 _ 4 1 28 28 
5) Gunnar NILSSON _ 2 _ _ 2 _ 9 _ 3 16 16 
6) Jochen MASS aa — 2 _ 3 3 _ 6 _ 14 14 
7) James HUNT _ 6 3 oom — _ — _ 4 13 13 

8) Patrick DEPAILLER — 4 3 — - = 3 _ 10 10 
9) Jacques LAFFITE _ oe ES = = _ — 9 — 9 9 
10) John WATSON _ — 1 - _ ~ = 2 6 9 9 
11) Emerson FITTIPALDI 3 3 _ 2 _ _ _ _ — 8 8 
12) Carlos PACE* 6 ~ - _ - - - — ~ 6 6 
13) Ronnie PETERSON _ _ _ _ — — 4 ~ _ 4 4 
14) Vittorio BRAMBILLA _ _ _ - — — 3 _ _ Epa 3 
15) Alan JONES _ _ = _ _ 1 2 _ _ 3 3 
16) Hans STUCK _ _ _ _ 1 o 1 _ ~ 2 2 
17) Clay REGAZZONI 1 _ _ — _ - _ _ - 1 1 

Renzo ZORZI _ 1 om — oa — — _ ~_ 1 1 

Jean-Pierre JARIER a _ = 1 ~ a - _ 1 1 

* Décédé/deceased 

CHAMPIONNAT DU MONDE DES CONDUCTEURS DE F1 — 1977 

1977 WORLD CHAMPIONSHIP FOR F1 DRIVERS 

COUPE DES CONSTRUCTEURS 
Résultats 4 mi-saison © 3 

° ° ° o © rc ic 

0 oO Se eg Sy roi pt O a. 20 ni 
4 a Hs wo Q oo 8606'® 3 4 Ow Op 

~<—G [aa Se) = 3 ao [ea w Fy AY =a 

1) FERRARI 4 9 9 6 6 6 6 4 (2) SPE 50 
2) LOTUS 2 2 _ 9 9 2 9 1 9 43 43 
3) WOLF 9 6 4 4 9 _ - ~ 32 32 
4) McLAREN ~ 6 3 - 3 3 - 6 4 25 25 
5) BRABHAM 6 - 1 _ 1 — 1 2 6 17 17 
6) TYRRELL — 4 3 _ a 4 3 _ 14 14 
7) LIGIER = _ - - _ _ - 9 _ 9 9 
8) COPERSUCAR 3 3 2 _ _ ~ _ _ 8 8 
9) SHADOW _ 1 — - - 1 2 _ _ 4 4 
10) SURTEES - _ - — - 3 - - 3 3 
11) ENSIGN 1 _ - - _ _ _ _ a 1 1 

ATS-PENSKE _ _ - 1 — _ _ - _ 1 1 
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CHAMPIONNAT D’EUROPE DES CONDUCTEURS DE F2 1977 

1977 F2 EUROPEAN CHAMPIONSHIP FOR DRIVERS 

Résultats Provisoires / Provisional Results 

q t 

si p Dig ae a ° 2 
oo * 3) = © 8 ao is a | ig 
eS =) = Q 0 rH 0 ) © 4 BO 4 TO 
rte 4 Reed iS wt Ss 5 80 =) oo +o 4a 
ots St Oo 0 torr MD © 5 io) 2) Ow oo 
wn = fry Si Se Ay = [a] = As AG 

1) René ARNOUX 9 _ 9 3 - 9 ~ - 9 39 39 
2) Riccardo PATRESE 1 Z 6 — _ 4 6 6 6 31 3h 

3) Eddie CHEEVER _ 6 _ 9 4 _ _ 9 #2 30 30 

4) Bruno GIACOMELLI - _ oa 2 9 _ 9 — 3 23 23 

5) Didier PIRONI _ _ —_ 4 6 6 - 4 ~ 20 20 

6) Alberto COLOMBO Z s 2 — 2 3 4 1 1 18 18 

7) Brian HENTON - 9 3 = — _ _ _ — 4 12 

8) Alessandro PESENTI ROSSI = _ 4 - 3 oa 3 _ o 10 10 

9) Ingo HOFFMANN 3 ~ — ‘1 _ — 2 4 10 10 

10) Keijo ROSBERG —- - 1 6 ~ - _ om ~ L id, 

11) Ray MALLOCK 6 _ _ a - ~ -- _ — 6 6 

12) Patrick NEVE 4 _ _ _ _ - _ — _ 4 4 

Alex RIBEIRO - 4 _ _ - _ - — _ 4 4 

14) Gianfranco BRANCATELLI _ ~ _ - — — _ 3 — Ss 3 

15) Gaudenzio MANTOVA _ _ _ _ _ 2 _ — — 2 iz 

Marc SURER — _ _ = _ — 2 _- _ Z 2 

Hans ROYER _ 1 - _ ~ _ — _ -- 1 1 

Luciano PAVESI _ _ - -- 1 _ _ _ —_ 1 1 

ZUNINO — ~ _ - ~ 1 - _ _ 1 1 

Bernard de DRYVER — - _ _ _ — 1 _ _ 1 1 

CHAMPIONNAT D’EUROPE DES CONDUCTEURS DE F3 — 1977 

1977 EUROPEAN CHAMPIONSHIP FOR F3 DRIVERS 

Résultats Provisoires / Provisional Results 

t F 
co} q % ' a) 
SG ss IP o $402 © Ss © co 

ad Q 0 SU | @ © 40 ci 60 N 4 
S ug go oe PHAG ° & S pe 
OH 8 «et BO [e) QOH = ® {e) Oro 

Aura = Ss N5 N Oss = ay = AG 

1) Piercarlo GHINZANI 4 9 4 9 6 9 6 3 50 
2) Anders OLOFSSON S 6 9 - 9 2 a — 29 
3 Beppe GABIANi 9 = 1 - — _ _ 6 16 
4) Piero NECCHI 1 1 _ 6 - 4 — 4 16 
5) Oscar PEDERSOLI = - _ = a = 6 9 15 
6) Elio de ANGELIS _ — — + 3 3 ae 9 15 

7) John NIELSON 2 _ 6 + 28 ue = gE 8 

8) Bertran SCHAEFFER 6 — -_ a is ues me = 6 

9) Ulf SVENSSON — 4 _ = 2 ue Bet i 6 

10) David KENNEDY _ _ 3 2 _ a = 5 
11) Geoff LEES - aa — 4 ee pa a 2 4 

Nelson PIQUET - - - _ 4 te a = 4 
Marcello ROSEI _ _ _ ae ss eat 4 24 4 

14) Daniel ALBERTIN _ = i= 2 1 1 2 a 4 
15) Dieter KERN — 3 & ae pe ue pes vg 3 

Eje ELGH — = ce 3 et ise nite ae 2 

Filippo NICCOLINI = = ams eu ke =a 2 ae 3 

18) Peter SHARMANN _ 2 — - A a oS et 2 
Huub ROTHENGATTER - — 2 - _ a is des > 
Roberto CAMPOMINOSI ~ - = -_ te = ae 2 2 

21) Derek WARWICK = Ss = 1 al ee ou ES 1 
Roberto FARNETTI - _ ze = ark ath eo 1 a 1 

Ferdinando SPREAFICO — S: ain = as a 1 
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