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INFORMATIONS SPORTIVES 

PENALITE INTERNATIONALE 

Otto FLATTICH est suspendu par |’Automobile 

Club de Suisse jusqu’au 28 octobre 1980 pour 

Modifications non autorisées de son _ véhicule. 

CIRCUITS ET SECURITE 

HOMOLOGATION DES VETEMENTS 
RESISTANT AU FEU 

Les résultats suivants ont été enregistrés sur un 

vétement soumis par son fabricant ala CS A |, 

Milan, pour tests a la norme F | A - 1975 

(voir Bulletin No 92) 

NUMERO D’‘HOMOLOGATION 

CSAI / FIA 20 ab 

MARQUE : Sparco 

TISSU : Nomex 

COMBINAISON A DOUBLE COUCHE, sans sous- 

vétement. 

COUCHE EXTERIEURE : Tissu Nomex 

Poids : 180 gr./m2 

COUCHE INTERIEURE : Tissu Nomex tricoté 

avec procédé d’entre- 

lacement. 

Poids : 400 gr./m2 

TEMPS DE RESISTANCE DU SUJET DANS LE 

TEST ASEC 

25 secondes 

TEMPS DE RESISTANCE DU SUJET DANS LE 

TEST SUR TISSU MOUILLE 

24 secondes 

RESISTANCE MECANIQUE 

Satisfaisante 

ADRESSE : SPARCO 
C. Ferruci 52/E 
10138 Torino 

bel Peelndak 

SPORTING INFORMATIONS 

INTERNATIONAL PENALTY 

Otto FLATTICH has been suspended by the Swiss 

Automobile Club until 28th October 1980 for 

illegal modifications to his vehicle. 

CIRCUITS & SAFETY 

HOMOLOGATION OF FIRE RESISTANT 
CLOTHING 

The following results have been recorded for clothing 

submitted by the manufacturer for testing by the 

C SAI, Milan, to the F 1 A standard. - 1975 

(see Bulletin No 92) 

HOMOLOGATION NUMBER 

CSAI / FIA 20 ab 

MAKE : Sparco 

MATERIAL : Nomex 

DOUBLE LAYER OVERALL, without under- 

clothing. 

EXTERNAL LAYER : Nomex fabric 

Weight : 180 gr/sq.m. 

INTERNAL LAYER : Nomex knitted fabric 

with interlock proces- 

sing. 

Weight : 400 gr/sq.m. 

SUBJECT’S RESISTANCE TIME IN THE 

ORY Fest 

25 seconds 

SUBJECT’S RESISTANCE TIME JN. THE 

WET TEST 

24 seconds 

MECHANICAL RESISTANCE 

Satisfactory 

ADDRESS : SPARCO 

C. Ferruci 52/E 
10138 Torino 

[sic A-is¥



RESULTATS OFFICIELS OFFICIAL RESULTS 

CHAMPIONNAT DU MONDE DES CONDUCTEURS DE FORMULE 1 1979 

1979 WORLD CHAMPIONSHIP FOR FORMULA 7 DRIVERS 

CLASSEMENT A MI-SAISON, APRES L‘ANNULATION DU GRAND PRIX DE SUEDE 

RESULTS AT HALF-SEASON, AFTER CANCELLATION OF THE SWEDISH GRAND PRIX 

  

  

  

2/5 > 
) = ry} 

hy al ae op pet 
= a ly wy e 

CONDUCTEURS / DRA/VERS = = : = > 9S ce 

Sis) Ss Si erat 2 | = 
ie) yw = <x S x x << 

S| Se) ae ee | Ss 
<x a) = > 2 a = RK RK 

1: Jody SCHECKTER = 1 6 6 3 9 9 34 30 

2. Jacques LAFITTE 9 9 - - _ 6 - 24 24 

3: Carlos REUTEMANN 6 4 (2) - 6 (3) 4 25 20 

Patrick DEPAILLER 3 6 _- 7 g - (2) 22 20 

Gilles VILLENEUVE - 2 9 g —- - - 20 20 

6. Mario ANDRETTI 2 _ 3 3 4 — - 12 12 

ie John WATSON 4 - - - _ 1 3 8 8 

Didier PIRONI - 5 _ - 1 4 o 8 8 

9. Jean-Pierre JARIER ~ = 4 1 2 - - 7 7 

10. Clay REGAZZONI - - _ - = - 6 6 6 

TA. Alan JONES - - - 4 = ah e 4 4 

12. Riccardo PATRESE a _ a ~ _ Z - 2 2 

13: Emerson FITTIPALDI 1 _ -_ 28 = is as 1 1 

Niki LAUDA aa - 1 - - — - 1 1 

Jochen MASS _ _ = ne = sa 1 1 1                   
  

  
 



RESULTATS OFFICIELS OFFICIAL RESULTS 

COUPE INTERNATIONALE DES CONSTRUCTEURS DE FORMULE 1 1979 

1979 INTERNATIONAL FORMULA 1 CONSTRUCTORS’ CUP 

  

  

Conformément a I|’Article 12 du réglement du In accordance with Article 12 of the 1979 

Championnat du Monde des Conducteurs de la F | A. World Championship for Drivers’ 

F | A 1979, paru a notre Bulletin Sportif 135 regulations, which were published in our 

de janvier 1979, les points comptant pour la Sporting Bulletin 135, January 1979, the 

Coupe Internationale des Constructeurs de points _counting . towards the .1979 Interna- 

Formule 1 1979 sont attribués a deux voitures tional Formula 71° Constructors’ Cup _ are 

au maximum par constructeur, et ce pour tous awarded to 2 cars maximum per constructor, 

les Grands Prix effectivement courus. for all Grands Prix which are actually run. 

CLASSEMENT A MI-SAISON, APRES RESULTS AT HALF-SEASON, AFTER 

L'ANNULATION DU GRAND PRIX DE. SUEDE CANCELLATION OF THE SWEDISH GRAND PRIX 

Q = 
ae = 
| 3 rr 

= Bude uy = = 
VOITURES / CARS = Wy ; Wu = S a a 

= = S 3S = S eS ~ 
| ee | Sebo -| Spe | eee | = Oe a ee a pees er SRT ]R 
ce ee rel H uy 2 | oo 
x %~ x ly ia) = RS ye 

ve FERRARI No 11 - 1 6 6 3 9 34 5A 

No 12 - 2 9 9 — 20 

2. LIGIER No 25 3 Gi -— 1 2 9 212 ne 
No 26 9 9 _ - 6 - 24 

a: LOTUS No 1 2 - 3 3 4 a aa 12 37 

No 2 6 4 2 6 3 4 25 

4. TYRRELL No 3 ~_ 3 - _ 1 4 - 8 15 

No 4 — 1 — | dnome Dek epduee 7 

5. WILLIAMS No 27 _ - - a _ - ~ 4 10 

No 28 aisy 1 pbsinpadeldsisv) _ | & 6 

6. Mc LAREN No 7 4 = - 1 2 8 8 

No 8 ee ee 

7. ARROWS No 29 - - - — ~ 2 ~ Z 4 

No 30 - - - _ - - 1 1 

8. COPERSUCAR 1 - - - _ — — 1 1 

BRABHAM No 5 - - 1 - - - - 1 1                       
 



(D) 

OPEL 

5729 

(J) 

NISSAN 

5 684 

TOYOTA 

5 702 

(1) 

FIAT 

5670 

VOITURES DE PRODUCTION HOMOLOGUEES 

LISTE ADDITIONNELLE D’'HOMOLOGATION 1979 / 6 

ADDITIONAL HOMOLOGATION LIST 1979/6 

Valable a partirdu / 

REPUBLIQUE FEDERALE ALLEMANDE 

V - Car 4/4 V 

5/-1-E 

JAPON 

Datsun HA 10 ELEN 

Celica 2000 GT TITE 

Valable a partirdu  / 

ITALIE 

127-7 1050 7/6 V 

Valid as from 1/5/79 

Rapport de pont 

Errata : Orifices de culasse et de collecteur 

d’échappement 

Frein arri@re - Freinamain - Axearriére - 

Suspension - Arceau 

(Groupe 2) 

Errata : Poids des différentes versions 

Valid as from 1/6/79 

Freins - Suspension 

calandre 

Prise d’air dans la



5715 Sport 70 HP 10/6 V 

(J) JAPON 

NISSAN 

5 760 DATSUN SUNNY 1 400 (1 397 cc) 
(4 PORTES) 

5 684 Datsun HA 10 8/1 E 

TOYOTA 

663 CELICA 2 000 GT (1 968 cc) 
RALLY RA 45 

TIAN 

21 2N 

S/17E 

TOYO -KOGYO 

5 758 CB 2 MS CAPELLA (1970 cc) 

5 759 CB 2 NS CAPELLA (1586 cc) 

(USA) ETATS - UNIS 

AMERICAN MOTORS 

1698 AMX (4 982 cc) 

TIAN 

Suspension -_ Prise d’air dans la calandre 

HOMOLOGATION GROUPE 1 

Erratum Surface de freinage de 7/7 V 

HOMOLOGATION GROUPE 4 

Lubrification par carter sec 

voie - Freins 

de bord 

Elargisseur de 

Spoiler arriére - Tableau 

- Suspension - Arceau 

Dénomination commerciale 

Errata : Surface de freinage de la fiche de 

base 

HOMOLOGATION GROUPE 1 

HOMOLOGATION GROUPE 1 

HOMOLOGATION GROUPE 2 

Lubrification par carter sec



FC/JA NOt homologation, FIA/CIK 

  

FEDERATION INTERNATIONALE DE L‘’AUTOMOBILE 

COMMISSION INTERNATIONALE DU KARTING 

HOMOLOGATION SHEET 

  

  

  

  

      
  

CONSTRUCTEUR MANUFACTURER 

MODELE S37 Pe MODEL, TYPE 

CATEGORIE CATEGORY 

L'HOMOLOGATION EST THE HOMOLOGATION IN 

PRONONCER A COMPTER DU FORCE FROM 

NOMBRE DE PAGES NUMBER OF PAGES 

‘ette fiche d'homologation reproduit descrip- This homologation sheet reproduces descrip- 

tions, iitustrations et dimensions du moteur au] tions, illustrations and dimensions of the 

moment ie ‘homologation CIK. Le constructeur 
1 wa possibiiité de les modifier seulement dans 
1c. jimites fixées pour le réglement CIK en 

vigueur. 

engine at the moment of the CIK homoiogati.1 

The manufacturer may modify them, but only 

within the limits fixed by the CIK regulation 

in Forces 

  

  
PHOTO DU MOTEUR DRIVE SIDE 

COTE PIGNON ENGINE PICTURE 

PHOTO DU MOTEUR OPPOSED SIDE 

COTE OPPOSE ENGINE PICTURE 

  

  
SIGNATURE ET TAMPON DE L"'ASN SIGNATURE ET TAMPON DE LA CIK 

  
ASN's SIGNATURE AND STAMP SIGNATURE DE L'INSPECTEUR CIK 

    CIK's SIGNATURE AND STAMP 

SIGNATURE OF THE CIK INSPECTOR 

  
Copyright CIK, toutes reproductions doivent étre autorisées par la C.I.K. / 

CIK Copyright, any reproduction must be authorized by the C.I1.K.



  

INFORMATIONS TECHNIQUES 

  
TECHNICAL INFORMATION 

  

  

Autres caractéristiques   Other characteristics   

A CARACTERISTIQUES A CHARACTERISTICS 

Se ee ee re q I i ih end r ee ee 

Volume du cylindre ' Cylinder volume ' 

ie nn i te Jono ee ee Hee Seis He} 4- - - - be ee eee 
\ 1 

Alésage Bore 

jm -- = Ne Naa lal eas 
I ' 

Alésage théorétique max. Theoretical max. bore 1 
ee ee ees eee ee ee ee he ree tins ge ee le oe ee em ee Se ee eee we Sew tee ee oe 

1 i 
Course e+“ Stpoke : 

Re te eee eee Te eee ko oe ee eee eee eae eee ee eee 
1 1 

Systéme de refroidissement| Cooling system : 
Posh Cee See Boe So eee oe ee ee ae ee ee 

1 i 

Systéme d'admission | Admission system 
\ I 

ela esles win ongeree sec. Vee ee ee a Ce pea ee ee 
Nombre de systémes 1 Numbers of carburation |! 
de carburation : systems : 

Reco ones one ae eae Qa oe Bae eee ei Rene eae eee ae ees nee oe 
Nombre de canaux : Numbers of transfer : 
de transfer 1 ducts ! 

IH - - - - - - - - PU ER. AOA So ee 

Nombre de lumiéres | Numbers of ports : 
eee et ee ee ee ee joe ee eee Po 2 ee beh Secunda onesie os = 

Forme de la chambre | Shape of the combustion } 
de combustion a chamber 

ee Pe rar ee sg) i a Pe) SE 
a ee | Cylinder wall material ! 

q du cylindre : : 

| Longueur (entre axe) Length between the axes + 
de la bielle | Of the connecting rod | 

a oe a oe a ae oe oe oe oe a oe oe ee ome oe om oe oe | ee ee ee eee ee ee ee ee ee eee ee ee ee ee oe S —-—V“V“V“"x“e— ewe ww Mw Ow ee we ew ee wee eM ee my 

Volume de la chambre 1 Volume of the combustion! 
de combustion ; chamber ; 

——<_ = = oe as a oe am a ae ae ae =F ae ae oe oe ae oe ae as == ee ee ee 8 8 SS SS SS Se OS Oe SS eS a eRe Ss a 

Diamétre du systéme | Diameter of the i 
de carburation 1. carburation system 1 

ee me em ee we em em em em em em me em ee KK a a aaa a an aan nr a ee ee me a ee em ee em ee em em em em em em ew ee ee ee 
1 1 

Allumage ; Ignition : 

en i de i Soe ia alles gaa Ae a as ak a a a fa it inde 
Nombre de segments : ; . : 
ee | Numbers ae piston rings ; 

Diamétres du palier | Diameters of crankshaft | 
--de vilebrequin | bearings : 

ot gl ee oe ae See Ge in age at ee eal y eee Se le ae ameter a] 
Diamétres du palier I Diameters of the i 

de pied de bielle ; connecting rod bearings } 

Diamétres du palier » Diameters of big OT Lak 5 teen aes 
de téte de bielle ; end bearings : 
a cm oe a ee ae ae ae eee om ee oe oe oe ale mw wM Mm Mm mM Mm wm wm Mm mM ew mM wm wm wm eM ew ew ewe ew — ee ee ee ee ee ee ee ee ee ee ee ee ee ee ee ee ee oe ot 

r 
1 
1 
1 
 



  

  

ANGLES D'OUVERTURES 

ee mee ew ee ee es 

OPENING ANGLES 

  

  

    
  

! ' 
De 1'admission ; Inlet 

Gapped CN ny oe a oe Bee ee ee 
I | 

Des canaux de transfert | Transfer duct : 
peepee siege mG 3S Ba apa SHY ahek Ue a neg BR EM a ae ere eee tae er eee es eo ee 

1 ' 
De 1*échappement , Exhaust 

\ ' Sag ee ge Sens YS EDA Shs SONS od Ee Mi he i ee ee ee ee 
L'admission commence i Inlet opens before the 
avant point mort haut | upper dead centre point | 

Bs rie, Ses are nee eS pe i el ee ee ee 
L'admission finit 1 Inlet closes after the 
aprés point mort haut | lower dead centre point 

MATERIAU Cc MATERIAL 

gS ae ee es a (ee ee 
' 

Cylindre i Cylinder ' 
! Dem ee 

' 1 
Culasse Cylinderhead 

is as as a a ee SSIES SEES RP REE gg SES PRS SS eee pee Ny ecm ogee eer og ee ee ee ng ape fen ene 

1 1 
Carter Sump 

since ranicaabhioreciacoererencrianarearmanes bower sreweeeer res oT Tyee cnn epee pastes 
1 \ 

Bielle ; Connecting rod 
he l 

D TOLERANCES D TOLERANCES 

we ew ew we de ee ew ww wm wm ww ew ew ew we we ew www ewww ww ee -——<——— www wm wm mem Km wm mK em mmm nm nm mn rr rnrrrrersesto 

: : ,. de vilebrequin 
' : 1 + 

Les angles d'ouverture : Opening angles _ 3 degré Pi cee 

we ee ee ee ee ee we ew ee ee ee Ae eee ee ee ee ee a oe ee a oe ww ww ww ee ee ew ww ee ew ee ee 

I | 

Le Bes a cumin Combustion chamber volume! +t 0,5 ccm 
de combustion : 

Jc. Ue oe eee L- --------- =~ === == = = == =e = 5 nn nnn nn o- 

Les angles | Angles ; + 2 degrés 
1 — -----------------------t SSS eee See = J a a a 

La course Stroke . 0,1 mm 
' 1 

ah ep Se SES Se ee ee ee Err ete ee ye ee ee net a ee ma IS es Se ee rn ee ee en ae ae 

La longueur (l'entre axe)! Length between the axes ! 4 
- 1 : i 20,2) mm 

de la bielle 1 of the connecting rod 1 
ised celia ae Srechre RO aM OST oe Tea Nee ee eae eS ee ee Ce ap UREN pee ne ee es 

\ | 1 i 
Cotes de dimensions 1 Dimensions Tica oie 125-60 mm ; Plus que 

: eo ee 
Be ee a er ee Oe es Cee 1 1 1 : i 

Cotes usinées | Machined dimensions ' 2 0,5 mm? 0,5 mm if 1,5 mm 

See ee eee 1-8 nn nn ban nnn 
: 1 1 

Cotes brutes |  Rough-cast dimensions / nate mnt 1,5 mm se 3. mm 
{ i ' i 
    

  

  

 



  

DESSIN DU DEVELOPPEMENT DU CYLINDRE 

  
DRAWING OF THE CYLINDER DEVELOPMENT 

  

  

DESSIN DU PIED 

DU CYLINDRE 
  
DRAWING OF THE BASE 

OF THE CYLINDER 

COUPE PAR SECTION 
DU CYLINDRE 

  
CYLINDER SECTION 

  

    
   



  

DESSIN DE LA CULASSE ET DE 

LA CHAMBRE DE-COMBUSTION 
  

DRAWING OF THE CYLINDERHEAD 
AND THE. COMBUSTION. CHAMBER 

  

  

DESSIN DU 

VILEBREQUIN 
  

DRAWING OF THE 
CRANKSHAFT 

DESSIN DE LA PARTIE 
INTERIEURE. DU. CARTER 

  
DRAWING OF THE 

INTERIOR. OF THE SUMP 
  

       



  

~-PHOTO DU MOTEUR 

PARTIE ARRIERE 
  

PHOTO OF “THE. ENGINE 

TAKEN FROM THE BACK 

PHOTO DU MOTEUR 

PARTIE AVANT 
  
PHOTO OF THE» ENGINE 
TAKEN FROM THE FRONT 

  

  

PHOTO DU MOTEUR 

PARTIE “SUPERIEURE   
PHOTO OF THE ENGINE 

TAKEN FROM . ABOVE 

PHOTO DU MOTEUR 

PARTIE INFERIEURE   
PHOTO OF THE ENGINE 

TAKEN FROM BELOW 
  

       



  

PHOTO DU PIED 
DU CYLINDRE 

  
PHOTO OF THE BASE 
OF THE CYLINDER 

PHOTO DE LA CHAMBRE 

DE COMBUSTION 
  

PHOTO: OF THE 

COMBUSTION CHAMBER 
  

  

PHOTO DU CARTER 
(FACE DE JOINT)   

PHOTO OF THE SUMP 
(GASKET FACE) 

PHOTO D'UNE PARTIE 

INTERIEURE DU CARTER   
PHOTO. OF A PART OF 

THE SUMP'S INTERIOR 
  

       



  

PES TE DES PRarx 

  
PREECE LIST 

  

  
   



  

  No d'homologation FIA/CIK 
  

FEDERATION INTERNATIONALE DE L’AUTOMOBILE 
COMMISSION INTERNATIONALE DU KARTING 

"FICHE D’HOMOLOGATION 

  

  

  

  

  

CONSTRUCTEUR Hersteller Sum botor Ltd 

MODELE, TYPE Modell, Typ Ax/9 

CATEGORIE Kategorie Intercontinentale 

L'HOMOLOGATION EST Die Homologation ist 
PRONONCEE A COMPTER DU glltig vom 

NOMBRES DES PAGES Anzahl der Seiten 9 Seiten       
  

Cette Fiche d'homologation reproduit, 
descriptions,illustrations et dim - 
mensions du moteur au moment de 
l'homologation CIK. Le constructeur 
a la possibilité de les modifier 
seulement dans les limites fixées 
pour le reglement CIK en vigeur. 

Dieses homologationsblatt zeigt, -e- 
scoreibungen Illustrationen uns  ass- 
angqaben des “otors im oment ser -smo- 
leogation CIK. Der Konstrukteur unc cer 
Fahrer hat die Mdqlichkeit von “oci- 
fikationen innerhalb des gultiaer 
Reglements der CIK. 

  

  

    PHOTO DU MOTEUR Foto der Antriebs-     COTE PIGNON seite des Motors 

PHOTO DU MOTEUR Foto qgegenuoer 

COTE OPPCSE Antrietsseite   
  

  

SIGNATURE ET TAMPON DE L'ASN SIGNATURE ET TAMPON DE LA CIK 
    SIGNATURE DE L'INSPECTEUR CIK | 
    

  

  
 



  

INDICATIONS TECHNIQUES TECHNISCHE DATEN 
  

  

A| Caractéristiques 
      

A Eigenheiten 
  

  

Volume du cylindre Zylinderinhalt S735 .cen 
  

  

  

  

  

Alésage Bohrung 48,0 mm 

Alésage théoretique max Theoretische max. Bohr. 48,64 mm 

Course Hub 53,8 mm 

sJecene Kihlsystem Fahrwind 
de refrridicsement 

Systéme d'admission Einlassystem Drehschieber 
  

Nombres des systémes 
de carburation 

Anzahl der Gemisch- 
aufbereitunassysteme 

1 Vergaser 

  

Nombres des 

  

Anzahl Ueberstromkandle a 
canaux de transfer 
Nombres des lumiéres 
d'échappement Anzahl Ausassfenster 2 
  

Forme de la chambre 
de combustione Form des:Verbrennungsra. Zentr. Kugelkallotte 
  

Materiel de la paroi 

du cylindre 
Material der Zyl.lauffl. Grauquss 25 
  

La longeur (l'entre axe) 

  

  

de la bielle Jie Pleuelladnge 110 mm 

Volume de la chambre : : 
de combustion Zylinderkopfvolumen 8,5 ccm 

Diamétre du systéme 
de carburation Durchmesser des Vergaser.| 24 mm 
  

Allumage Ztindung Kontaktlose Thyristerza, 
Hytachi.. brz-342 

  

Nombres des segments 

  

  

  

de piston Anzahl der Kolbenringe 2 

Diamétres du palier Durchmesser der 20/47 mm 
de villebrequin Kurbelwellenlager:- 

Diamétres du palier Durchmesser des 
de pied de bielle Kolbenbolzenlagers 14/18 mm 
Diamétres du palier Durchmesser des 
de téte de bielle 1/26 mm Pleuellagers 
  

Autres caractéristiques “Andere Eigenheiten + keine 
         



  

INDICATIONS TECHNIQUES 

= 

TECHHIITSCHE* ATEN 
  

  

B | Angles d'ouvertures 
      

B Oef fnunqswinkel 
  

  

De l'admission Des Einlasses Total 
  

Des canaux de transfer Der Ueberstromkandle Total 125 ° 
  

  

        

  

        
  

  

  

      
  

  

      
  

  

De 1'échappement Des Auslasses Total 172 ° 

L'admission commenee Der Einlass offnet 120 ° 

avant point mort haut vor. dem oberen Totpunkt 

L'admission fini Der Einlass schliesst 65 2 

aprés point mort haut nach dem oberen Totpunkt 

C Materiel C Das Material 

Cylindre Zylinder AL si 9 

Culasse Zylinderkopf Al Mg 5 

Carter AL S3i..10 Mg 

Bielle Lo bp N46 

D Tolérances D Toleranzen 

Les angles Der Oeffnungsuinkel + 3 degrais de villebreq 
d'ouvertures 
  

wv
 

  

  

  

  

  

  

La volume de la ; + 
chanbre=de combustion Des Zylinderkopfvolumens | = 0,5 ccm 

fo) 
Les angles Dar Winkel =< 

La course Des Hubes + 0,1 mm 

La longeur’(l'entre axe Der Pleuellinage (A.-Abst. *-0;T mm 
de 1a bielle 

jusque lus q. 
Cotes de dimensions Der Masse 35 25-60 mm eet 

: 
+ -~ + 

Cotes usinees Searbeitete Masse t.0,5mm|—- 0,5 mm — I,5mm 

+ 

Cotes brute Unbearbeitete Masse * Imm |2 1,5 ml? 3 m     
         



  

DESSIN DU DEVELOPPEMENT DU CYLINDRE 
  

Die Zylinderabwicklung 
  

  

COB xi 

  

: 
ee

 

  

  
    

  

  

    

    

  

  

  
  

egy oa 

| | & So nd 

ee aloaz | 25 “lol 46 g | | S 

se sonoma | 
ee | 

| 
pales | 

y eal egg ie Oe 26 Beh 

: | a Wh 

DESSIN DU ~ Zeichnung des DESSIN DU COUPE PR aude des | 
PIED DU CYLINDRF| Zylinderfusses PAR SECTION DU CYL. Zylinderschnittes §:     
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  DESSIN DU CULASSE ET 

DE LA CHAMBRE DE COMBUSTION   
Zeichnung des Zylinderkopfs 
und des Verbrennungsraumes 
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